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Der [chaffende Menfch und feine Leiftung

Der Fiihrer hat am 30. April 1939 anldplid) der feier-
liden Taqung der NReidi2arbeitsfammer in der neuen
Meidetanzlei den 8. ,Leijftungsfampf der deutjden Be-
triebe perjinlidy erdjfnet und damit die Ridytigleit und
pen leiftungéjteigernden Wert diejes von der Veutjden
Wrbeitéfront durdygefiiprien Wettfampjes bder deuifden
Betriebsgemeinjdaiten anecfanni.

Dem Appell ded Meidsorganijationsleitiers und Leiters
per Deutjdien Arbeitsfront, Parvteigenojjen Dr. NRobert
Qey, zur Teilnahme am Leijftunggfampi haben die deut=
jden Betrviebe in iibervdltigender Fahl Folge geleiftet
und jidy pamit beveit ectlivt, Volljtreder des jozialvivt
jhaftlicdien Wollens bder Deutjden Wrbeitsivont in
piefem 3. Qeijtungsfambfjabr zu jein.

Jeber joziale und wivtidajtlide Fovtjdrict
Fann nur dag Grgebnis betrieblider Ceiftung
jein. Aus betrieblidher Bejtleiftung erwadyjen Giiter,
die in thver Grife und Giite Beweis erfolgreiden Wit
jdaftens jind, die aber por allem in ihrer BVerwertung
dem Qeben desd veutjden Bolfes dienen. Unjer Stre-
ben nad Bejtleiftung dber Befviebe entjpringt
jomit einer volfliden, jozialen und wiri-
jdhaftliden Notwendigleit.

Jebe Perjon, JInjtitution oder Drganijation, die auf
Grund ihres Auftraged mitverantwortlid) ift filr bie
Sdaffung und Siderung einer gejunden und jtarfen
Bufunjt unjeres Volfes, muf aljo zur Grundlage ibhres
Handems die Erfenntnis maden, dafy jold) grofe Ju-
funjt nur dag Grgebnid grofter und bejter Leiftung
aller jein fann. 4

Die Verwivtlidung eines hodjten und bejten Leijtunns-
jtanbes aber madyt den vollivertigen Einjal und bas Ju=
jarmmenmwivfen aller avbeitégejtaltenden Falftoren not-
wendig. BetriebZaufbau und Betrieb2ablauf miifjen die
awedmdfRigite Ovbnung davjtellen, die tednijden Cin-
riditungen der Betviebe miifjen den Anforderungen ves
JQeiftungsmup” gewadijen fein. Das Heift aljp: Die
Betriebe miiffen den rvationellften, aljo ibren ,verniing-
tigiten” unfbau finden.

JMationalifierung” joll gur betriebliden
Dodft- und Bejtleijtung flihren.

Sie wird eg aud), wenn jeder Sdaffende und insbejon-
beve jeder Betriebsfiihrer jid) daviiber im flaven ijt, daf
Berbejjerungen der Betriebsorganijation und BVervoll-
fommnung der Betviebstednif nur bann den evjtvebten
Leijtungéerfolg bringen, wenn bdieje Tednit und
Draanijation und wenn vor allem aud) die betrieblidye
Fithrunggordnung auj die vorhandenen Wienjdyen abge-
jtellt ift und wenn dieje jdaffenden Menjden jelbjt jid)
in einer jeelijden, geiftigen und Edrperliden BVerfajjung
Definben, die Gavant fongentrievfen Willeng, Dejten
fonneng und intenjivjten Sdajfens ift. Tvoh grifter
organijatorijder und fednijder Fortjdritte werden zu
alfen Zeiten menjdlide Wrbeitsfraft und menjhlider
Letftungswille Mittelpuntt einer gejunden Arbeitdord-
nung, Arbeitégejtaltung und Arbeitsleijtung fein.

Dieje Tatjadhe miijjen nidht nur jozialbeaujtragte, jon-
dexnt im gleidhen Majie audy wirtjdajtsbeaujfragte Per-

jonen und JInjtitutionen alg ihre Wrbeitsgrundlage an-
erfennen, wenn ifrem Wicfen der Guderjolg jider
jeint joll.

Die Deutjde Arbeitgfront Hat jidy diefem Grundial
gemif zur entjdeidenden Fdrderung des Vier-
jahregplanes die Aufgabe gejtellt, Den deutjdhen
Betrvieben die Wege aufzuszeigen, die fiber
eine gejunde Menjdenfiihrung und Pen-
jdhenbetrenung gur betrviebliden Bejtlei-
ftang fiilhren und damit, wie ¢3 jein muf, nidt allein
den Sdajfenden, jondern zugleidy allen BVefrieben bon
Nusen und vor allem fiir dag deutjde Bolf und jeine
Wirtjidaft notwendig jind. Die Forderungen der Deud-
jden rbeitsfront an die BVetriebe desd Leiftungsfampies
finden daher ihre eindeutige Fujommenfajjung in ihrem
Appell zur ,Forderung und Erhaltung dev
menjdliden Arbeitsfraft’. Dieje Aufgabe muj
iiber den Qeijftungsfampf allen deutjden Betriebsgemein-
jhajten yur jeldbjtverjtdndliden Verpflidiung werden.
Denn einmal fordert die wirtjdaftlide Jieljebung des
Fiihrers Hodjtleiftungen auj lange Jeit, und jomit
miifjen an die Arbeitsfrajt eines jeden auj lange Dauer
grifte Anforderungen gejtellt werden. Fum anderen
erbringt bag Betriebzleben jelbjt Tag fiir Tag den Be-
weis dafiiv, daf aus menjdlider Wrbeitsfreudigleit,
Nrbeitefraft, Leiftunggmwille und Leijtungsfbnnen Ddie
qrifiten Griolge evwadijen. Drittens zeigt Der gegen-
wirtige Mangel an Arbeitéfrdften aud). fiiv die Jufunjt,
bafy mit ben Heute im Wrbeitdprozel beveits eingejehtan
Srdften diefe gewaltigen Leiffungen vollbrad)it werden
miijjen;: aljo muf bei mangelnder Firderung der Av-
beitgfraft und dem davausd gwangliujig jid) ergebenden
usfall eine Leiftungsminderung einfreten, da den Be-
trieben ein Mehr an Arbeitsfrdften nidt zur BVerfiigung
gejtel[t werden fann. Und jdlielid) jind dem menjd)-
[iden Qeiftunggvermigen natiivlice Grenzen gefebt,
benen im Juterejje ves Enverfolges Rednung zu tragen
ift; dag gejdieht durd) Einjay ded Sdajfenden gemdif
jeimer perjonlichen, geijtigen und fovperliden Cignung
und durd) eine Befriebs: und Arbeitdgeftaltung, bdie
nidyt abgejtellt it auf eine einmalige furzfrijtige Hodijt=
[eiftung, jondernt auf eine hHobe und dauernde Durd)-
jdynitteleiftung und dadurd) auf die grofjimiglide Ge-
jamtlebensleijftung jedes Sdafienden.

Der Reidy@ovganijationsleiter und Leiter per Deutjdyen
Aubeitéfront hat diejem leiftungsfivbernoen, aljo jogial=
wirtjdaftliden Wollen der Deutjden Wvbeitsfront Wns-
orud bperliehen in ber Erildrung: ,Die wirvtjdajt-
lidhen und jozialen Groftaten, die dieje Jeit
pon uné jordevt, Ednnen nur dann erjiillt
werden, wenn jeder Betrieb jid) bemiiht, mit
per gevingijten Jahl an Urbeitéfrdften, burd
ihre Defte Betveuung, durd) intenjivjte For-
perung all ihrer Fahigfeiten und vurd) zwed-
mapigiten Ginjas der Wrbeitdfrifte surv
griftmoglidhen Qeiftung zu fommen”

Diefe Crfldvung ift Ausvidtung fiiv die BVetviebe dHes
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3. Qeiftungstampies.




linjere Aujgabenjtellung an die Betviebe des Lei-
jtungstampfes dient nidht der AbLjidyt, die eigene JInitia-
fibe ber Befriebe zu Hemmen, jondern Degmwedt, die
ittel, bie zur Vetveuung der Sdaffenden jeitens der
Betriebe Deveitqeftellt werden, zum tatjadlid niip-
lidjten €injaf fiir den Betried und fiir die
Gejamtheit 3u Dringen, wm davaus Leiffungen er-
wadjen u lafjen, dDenen in jeder Weife ein die Arbeit
und bamit die Wolfsfraft fordernder Wert beizu-
mejfen ijt.

Aug der Fiille der Mibglidleiten einer vidtigen Fiih-
rung und gejunden Vetveuung der Sdajfenden und
ihrer Arbeitsfraft jeien einige der widtigiten Anjgaben
bherauggegriffen und den deutjden Betriebsgemeinjdaf-
tenn alg Aufgabe im 3. Qeiftungsfampijahr
gejtellt.

Wedt Die Talente, enbwidelt ihre bejonderen Fahigleiten
und bringt dicje Fahigleiten jum bejten Einjat!

Die griften Werte (hdufig bOllig ungenubt) lHegen in
bper natiivliden geiftigen VWeranlagung imjever
peutjdhen Menjdien. Der Befehl zur betrviebliden Bejt=
leiftung, gegeben durd) den Wievjahresplan, jdlieft in
jidy pie BVerpflidtung eines jeden verantwortliden Wivk-
fdaftlers, dieje leiftungsjteigernden TWerte auszubauen
und ipren vollwectigen rbeitdeinjal jiderzujtellen.
Der Betrieb darf feine Mittel jdheuen, wenn es gilt,
eimen Defdbigten Menjden beruflidy weiter zu ent-
wideln. Eine 2Aufgabe, die nidt nur Lehrlinge und
Sugendlide erfajjen darf, jonbern wert ift, auf dbie ge-
jamte Gefolgfdhajt ausgedehnt zu werden. Mand) lei-
jtungsmwilliges Talent, dem einftmalige Arbeitslojigleit
jede Mbglidteit beruflider Ausbilbung mnabhm, fann
purd) Deruflidye Forderung zum iwertvolleren Einjak
gebradt werden. Der Meidsberuijsmwettfampf
bietet jedem Sdaffenden die Mibglidkeit, feine perjin=
lidhen Fabigleiten eindeutig zu beweijen, und vermittelt
per Betriebsfithrung ein flaves Bild iiber das twahre
Qeiftungévermibgen der Gefolgjdaft. Dieje Tatfaden
jind Dbeftimmrend Ddafiiv, dafy die Einjtellung der Be-
triebggemeinjdyaft, insbejondere bes Befriebsfiihrers
und jeiner Unterfiihrer zu den Forberungen ded Reidys-
berufsivetttampies audy im ,Leiftungsfampi der beut=
jhen Betviebe” einen wejentlidhen Bewertungspunitt
bilben.

Grifte Mufmerfiambeit muf ein fhiger Betviebsfiihrer
und Wictjdaftler bem vidtigen Einfah jeiner
Uvbeitsfriajte jdhenfen.

G2 ijt ridtig, daf an Fadarbeitern ein grofer Mangel
herrjdht, dem erjt durd) eine intenjive berujlide AUus-
bilbung der Jugend und durd) die Mafnahmen bder
firbernben Berufderziehung entjdeidend entgegengetre-
ten erden fann. Die Praxis Deweift jedod), daf biele
Betriebe um ihre Fadfvdfte nod) Lingjt nidt bejorgt
genug find. €8 muf dafiiv geforgt fein, dafy in allen
Betrieben die Fadfrdfte, die ja iiber ein Defonderes
Maf an Konnen berfitgen, nur zu Hohever Arbeit her-
angezogen werden und nizmald zu Aufgaben, die jdlieh-
lid) pon einem furzfrijtig Ungelernten genau jo gut er-
fitllt yoerden fonnen.

Der zur endgiiltigen Bejtleiftung fiihrende Weg der
SRationalijfiecung” wicd und muf die verjdiedenjten
und einjdneidendijten Meuerungen betriebsorgani=
jatorijder und produftionstednijder Art
mit jid) Dringen; ein Biel, dad nur erveidt werden
fann durd) den Cinjas aller jdhibferijden unbd
fednijden Svdfte bentjder Arbeit. Gerade
bierbei wird, muf und fann bejonders bder deutjdye
Fadarbeiter einen entjdpeidenden Beitvag leiften. Dem
peutjden Bolt und jeiner Wirtjdajt ftehen gur Meijte-
rung der grofen Arbeitsaujgaben unbegrenzte Werte
und GMiter in bem Letjtungévermdgen des dbeutjden
Geijtes zur Verfiigung. Die geijtigen Krifte unjerer
Grfinder, Stonjteufteurve und Fadyarbeiter, die einft bem
peutjden Sdhafien Weltgeltung gaben, jind Heute allein
in ber Cage, des Fiihrers Befehl zur Bejtleiftung zu
erfitllen. Sadye ded Betrviebes ijt ed, den fahi-
gen Menjden zum Kdnner 3u erziehen und
por allen Dingen jedem Knner die Miglidy=
feit grifter Entwidlung zu geben. Diefe Fad-
fenner jind am Dbejten in der Lage, aug ihrer tdgliden
Arbeit Hevaus auf Grund ibrer pevfinliden Beobad)
tung des Arbeitsgejdehens und auj Grund einer ihnen
flar gegebenen BVevantworiung braudbare Vorfdldge
3 maden.

Die im Leijtungsfamdi jtehenden Betriebe Haben daber
bafiir Sorge zu tfragenm, daf Dbei der Entwidlung der
organijden Betviebsgeftaltung die Kenner und Kvnner
im Betrieb aftiv mitwirfen. Das wird bei ber Ent-
pedung und Abjtellung bon BVerlujtquellen, Hei der Be-
jeitigung [leijftungshemmender Faftorven, beim Avbeits=
bejtverfabren ujw. zu bedeutenden Erjolgen fithren.
Bur attiven Mitarbeit an der Betriebs- und Arbeitsge-
jteltung it die gejamte Gefolajdait zu erziehen. Dazu
bient am Dejten die Gintidtung eines Boridlags-
mefensd im Betrieb, wobei verivendbare BVorfdlige

0ahrung der Expurtintem[[én beim Arbeitseinfal

€3 wird darauj hingewiefen, dafy die an ber Einfubr beteiligien Fivmen berpfliditet jind, in allen
Hdllen, in denen jid) eine Grportgefihroung durd) Sdwievigleiten auj dem Gebiet des Arbeits-
einjabes ergibt, zur Bejeitigung diejer Sdwierigleiten jid) an die zujtindige Jndujtrie- und Han-
delstantmer zu wenden. €8 bejteht Veranlajjung, weiter darauj aufmertjam zu maden, daf un-
mittelbave Gingaben bei anderen Stellen die Vearbeitung der Antrdge mur vergdgern.




Ehrenvolle Berufung des Dizeprifidenten Gebhard folf

Dec Prafivent der Deutfchen Reichsbank, Pg. Walther Funk, hat den Dizeprafidenten dec Indufteie- und
Aanbelshammer 3u Stettin, Pg. Gebhard [oll, Mitinhaber der Ficma Teblaff & Wensel, Stettin, Mitglied des
Ruffichtscats des Grofikeaftwecks Stettin A.G., 3um Mitglicd des Beitats dec Deutfchen Reichsbank becufen.

in geeigneter orm bom Betriebsfiihrer an-
guerfennmen und ju belohmen jind.

Biele Arbeitsfrijte Jind aus weniger beanjprudyten und
teilveife aud) iiberfesten Wirtfdaftszmweigen fiiv die Be-
triebe bes Bievjahresplanes frei und durd) Umjdulung
einfatfiabig zu maden. Die BVetriebe jelbjt haben aljo
pie Miglichfeit, bewdhrten Beifpielen {olgend, durd)
eigene Umjdyulungsmwertjtitten oder durd)y EGinjah ihrer
Lehriverfitatten jid) aud) fiiv Fadarbeit geeignete Ar-
beitsfrifte Heranzubilben.

Wermeidet jeden unuvtigen VWevjdleif der Svajte wund
forgt fiir eine Danernde Ernenering dev Arbeitdenergion.,
Wir fonnen auf feine Arbeitsfraft verziditen. Jn diejer
Wahrheit liegt einmal die Pflidt jedes Sdajfenden,
bag Befte an perjdnlider Leijtung zu geben, jum an:
peven aber aud) die Berbflidytung der betviebliden
Menjdyenfiibrer, diefes wertvollfte Gut , Arbeitsfraft”
leijtung&ftarf zu erhalten und duvd) geeignete Maf-
nabmen laujend fiiv die nofiwendige Srajterneuerung
U jorgen.

Bejtes Mittel zur BVermeidung unnitigen Krdjtever-
braudys und Srdjteveridleies ijt ein Einjay derv
Wrbeitsfraft, ber RMildjidht nimmt auf die
pevidnlide, geiftige baw. fdrpexlide Gig-
nung ves Sdaffenden fitr den jeweiligen
Wrbeitspla. G2 ift nidt nur unjozial, jondern bei
bem heutigen Mangel an Wrbeitsfrifren aud) Hidit un-
wirtjdaftlidy, wenn id) einen wenig widerftandsfibigeit,
idwaden und gejundheitlid) gefahrdeten Menjden mit
Arbeiten beauftrage, denen ev auf Grund jeiner Kon-
ititution niemalé gewadjen jein fann und daher er-
liegen muf. Kraft und Leijtung gehen in diejem Falle
filr die Wirtjdajt verloven. Wer diefe Aufgabe erfolg-
reid) anpaden will, muj das Mittel jdafien, weldes
ibm eine laufende Beobadtung der Sdaffenden am
Arbeitsplag ermbglidht und flave Fejtitelungen iiber
die Auswirfungen der Arbeit auf den eingelen Dr-
ganigmus madyen fann.

Die Deutjdje Arbeitsfront jieht hierzu im Betriebs-
arzt, allerdings nur danm, wenn diejer das BVetriebs-
aejdehen aus eigener Wabhrnehmung und CEriahrung
genau fennt, und in dejjen Hilfsorgan, vem Wertjdar-
gejundheitstrupp, die bejten Helfer der Betviebsfithrung.
Dies ijt aber nmur dann der Fall, wenn der Betrieb bie
Borjdlige des Betriebsar;tes, wie 3. B. dauernden vder
Buvgfrijtigen vbeitsplagaustaujd, die Stellung einer
Dejonderen Sduptleidung oder die Siderftellung einer
bejtimmten Gundhrung ujw. vollformmen und jdmell
berwirilidt. SKrvafterhaltend wirfen aud) die als ,Ar-

beits, Unfall: und Gefahrenjdus” ergrifferen Maf-
nafhmen, denen jeitens ver Betviebe unbedingt eine iiber
bas gefeslid) borgejdyriebene Maf hinausgehende Sorg-
falt zuzwwenden it

Der perjdnliden JInitintive wird bei rvidtiger BVetrad)-
fung bes Betriebsgejdyehens nody geniigend Raum blei-
ben. Hierfiir jei als Veifpiel nur erwdbnt, daf unjere
Betriebe die WUrbeitsleijtung des eingelnen um ein iwe-
jentlicdhes jteigern fonnen, wenn fjie durd) Einjas von
Verfehremitteln oder aud) durd) gegenjeitigen rbeiter-
augtaujd) die hHeute oft nod) weiten Frdftezehrenden Un-
und Abmarjdwege auf ein normales Jeitmaf verfiivzen.
Strafticonend, gejundheit&fordernd und arbeitsdfreude-
wedend jind weiterhin all die Mafnabhmen, bie wir
unter dem anerfonunten Begriff ,Sdonheit der Arbeit”
sujammenjajjen. Die Deutjde Arbeitsfront Hoffi wnd
alaubt, bafy ihre fed)gjdbrige Erziehungsarbeit bdie
Sdbngejtaltung und Sauberhaltung der Befriebe zu
einem felbjtverjtandliden Bejtandieil einer ordentliden
Betriebefiihrung gemadyt hat und es heute nidht mehr
notivendig ift, Leiftungen diejer Art als eine bejonders
grofe joziale Taf Herauszujtellen.

ALL dieje Mafnahmen jedod) werden nidyt verhinbern,
daf grofe geijtige und fovperlidhe Rvaftanjtrengungen
immer einen grofen Srvaftverbraud) bewirfen. lnjeve
Bemiihungen um die groftmoglide Gejamtleijtung fiih-
vent nur dann zum Eriplg, wenn nad) Kraftber-
braud fiv die entfprediende K rafterneuerung
gejorgt wird. Hier jollen die Betriebe des Leiftungs-
fampjes dem Derborvagenden Beijpiel der rund 30000
Betriebe nadyeifern, die teild durd) ihre Wertfantinen
bzw. durd) die Beveitjtellung bon Aufivdrmeeinviditun-
gen fiiv eine gejunde Erndhrung ihrer Gefolgidaft
Medynung getragen haben.

Der Srafternenerung und ver Stdarvfung des Leiftungs-
wilfeng dient in Herborragendem Mafe der Betriebs-
jport und ein wivtlider Erholungsurlaub, der im Dbe-
jonderen aud) fiir ftleinjtoerdiener jidevzujtellen ijt. s
jei barvauj hingewiejen, daf gerade hinjidtlidh) der -
laubggejtaltung eine materielle Hilfe ber BVetriebe un-
bebingt notwendig ijt, da aud) bei der gejeslid) garan-
tievten TWeiterzahlung des Lohnes es mandem ShHaffen-
pen trof gevingjter Rojten, insbejondere danm, ienn
er Familie Hat, eine FTeilnabme an Urlaubsfahrien
jdwer wird, da ja der Lohn dem lnterhalt der Familie
dienen muf. Was Taujende von Betvieben durd) KoF .-
fajjen, Meifejparmarien oder aud) durd) Finanzierung
von Urloubsreijen leifteten und leiften, werden jdlief-
lid) aud) bie andeven zu jdajjen imjtande jein.




Denft an Dentjdlands Jufunjt!
Der Fiihrer fordert bon unferer Genervation Leiftungen
einmaliger Givdge; Qeiftungen, die Deutfdlands grofe
Jubunft jidern miijfjen. Die Bieljebung bedingt bdie
Mobilijievung aller Arbeitstrifte, den Einjas von jung
und alt, Mann und Frau. Unjere Verantwortung um
unjeved BWolfes Jufunft gebietet ung, Sorge dafiir zu
tragen, dafy diejer allumfajjende Arbeitdeinfal bei un-
jeven Jugendlidhen nidt gufunjtévernid-
tende Enitwidlungdjftdrungen hervborrufe
und unjeve Frauven nidtunfihig madt ur
Lidfung ihrer jdonjten und widtigjten Auf-
gabe als Mutter fommender Gejdledier.
Der peutjdie Betviebsfithrer frdat hier eine grofe BVer-
pilidhtung, denn jein BWerhalten ift ausjdlaggebend fiir
Die Stirfung der Nation, die lehtlid) allein gefidyert
it in einem zabhlveidien und gejunden Nadwuds. JFu-
gendlidhe und Frauen jind bdaher fernzubalten bon
Sdwerarbeit und Wrbeitsplaben, die irvgendivie ihrer
feelijhen und fdrperlidhen Bevanlagung mwiverjpreden.
Bejorderer Shuff und intenjive Betveuung ift der
flhmangeven Frau zu gewdhren und der Mutter fleiner
findber. Die Vetvieb&fithrer bieler im Leiffungsfampyf
jtehender und Deveits ausgezeidyneter Betriebe hHaben
hier ein wirflid) nationaljozialijftijdes Vevbalten an
den Tag gelegt, dag aud) in Erjdeinung tritt durd)
eine Menjchenbetvenung, die itber dagd allgemeine Be-
triebleben hinauggeht und audy die Familien der Ge-
folgjdaft exfaft.

Dieje fozial jdhonjte Haltung fithrt jedod) nur zum
Feilerfola, wenn nidt alle fvdfte eingejet werden, wm
pen griften Notjtand fiiv die deutjdhe vbeiterjdaft
a0 Dejeitigen, welder in dem Mangel an ausrveiden-
den Wohnungen liegt. Ausveidend ijft aber nur bdie
Wohnung, welde vor allem der Kinderzahl in der Fa-
miliec deg Gefolgémannes HReduung trdagt. Der He-
frieb muf aljo fiiv gejunde und ausreidende TWol-
nungen feiner Gefolgidaft jorgen. Die Deutjde Ar-
beitsfront Hat aus ihrer Sorge und Berbflidrung
heraug gemeinfam mit den Petrieben bdes Leiftungs:
fampfes eine Grofaftion gum Urbeiterwoh-

nungébaun mit Eriolg in Ungrifi genommen. Es er-
aeht der Muf an alle, dieje Vejtrebungen der DAF.
durdy Unterjtitbung diejer widytigiten Aktion zum grifi=
midglidien Erfolg au fithren.

Dieje Aufgabenjtellung bringt denm eindeutigen Willen
der Deutjdien Arbeitéfront zum Ausdrud, dag jo-
siale Wirfen bder Betriebe ded 3. Leijtungsfampfes
au fongentrieven auf eine Menjdyenbetvenung, die wivk-
lich von [leijtungsjteigernvem Wert ijt. Die Wufgaben-
jftellung ijt jedody feinesfalld nur eine Angelegenheit
ber Menjdenfiihrung, jondern fjie geht bvielmehr
pen gejamten Betvieb, . h. BVetviebLfiibrer und alle
Bsefolgelente an. Der Leiftungsfampf wird aud) dann
nur zu bdem erjtvebten wivtjdajtliden und jozialen
Fortjdritt fithren, wenn er getragen mwird von einer
wabren Betriebdgemeinjdaft.

Shr Appell im Leiftungsfampi ift Daber gevidytet
ait die deutjden Betriebafiihrer, um ihnen
flar zu madjen, daf diefe Art von Menjdenbetreuung
audy gripte wictjdaftlide Erfolge zeitigt. Der Uppell
ift gevidhtet an die deutjden Gefolgjdajten, um
ibnen zu jeigen, daf in diejer gejdidyilidy grofen Feit
jeder boll auf jeinem rbeitgpojten fjtehen muf und
jever jdafiende Deutjdye all dag an Leiftungen jeinem
Bolfe zu geben hat, wozu er perjinlidy imjtande ijt.
Jeber der zu einer beutjden BetriebEgemeinjdajt ge-
hiirt, mufy wijjen, daf er in der Front der deutjden -
beit einen entjdeidenden Leijtungéjafior davjtellt und
im Sinne einer wicklidy ,Sozialen Selbjtverantwor=
ting”, D. h. einer perjdnliden Gemeinjdafisverpilid)-
tung jeine jeelijdyen, geijtigen und fdrperliden Svdfte
cingujeen Hat.

Der 3. Leiftungsfampi der deutjdien BVetviebe” muf
ung ein gutes Stiid dem Fiele ndbher bringen, dbas uns
per Fiihver gejtellt hat, indem er der Hoffnung Ausg-
brud gab, daf algbald bdie Gejamtheit der deutiden
Betriebe in ihrer jozialen Haltung und wictjdajiliden
Leiftung die ugridhtung gefunden bHat, bdie unjere
Leijtunggbejten, bdie  Mationaljozialiftijden
Muijterbetriebe” heute beveits haben.

Wirtfchaftshundliche Studienfahrt: Fifchverforgung Deutfchlands

Stdrfer alg in den Jahren vor der Madytiibernahme
werden feute die Blide auf die erndbrungswivtjdaft:
{th}l.'n Fragen in Grofdeutjdland gelentt. Um zu einer
fiiv das deutjde BVolf voll ausrveidenden Erndhrungs:
grundlage zu fommen, miijjen alle zur VWerfiigung
itl;[)clIbelt Mittel rejtivg ausgenupt werden. E§ darf
nidts  unverjudyt bleiben, um in bder Nahrungs-
mitte[produttion, joweit nur ivgend moglid), bom Wus-
[l}lﬁ_)_ unabbingig u werden. Dadurd) gewinnt wangs-
liufig eine Erndhrungsquelle an BVedeutung, die bei
andeven Bilfern in dhnlider Lage viel jrivfer mit G-
folg in njprud) genommen wicd: bdie rvegelmifige
Berjorgung des veutidien BVolfes mit Seefijden. |
Um jur Grreidjung diejes Bieles beizutragen, ftellt die
Deutiche Avbeitsfront den Fijdh ald Grndhrungsiatior
in den Mittelpunft eciner Wirvtjdaftetundliden Stu-
dienfabrt und unternimmt eg, die im Dienjte der Stei-

gerung beé Fijdverbraud)d Stehenden an bdie bedeu-
fendjten Plage degd Fijdfangs, der Levarbeitung, des
Berfaufs und BVerbrvaud)s zu fiibren. Diese inbalis-
reidye Wirtjdajtefundlide Studienjabrt beginnt am
30, Juli 1939 in Qeer und fiihrt {iber Embden, Bad
Awijdenabn, Slbenburg, Blexen, Wejermiinde, Bremer-
haven, CGurhaven nady Hamburg-Ultona, wo fie am
8. Augujt endet. Der Aufgabe diejer Wirtjdafjisfund-
lidien Studienjabrt entjprediend werden nidyt nur Vor-
frige pon herborvagenden Fadyminnern gehalten, jon-
pern die berfdyievenjten Unlagen, die im Dienjte der
Seefifdevei jtehen, bejudt.

Alles Nidhere it aus einem Sonverdrud evfidtlid, der
bei der Gawwaltung Pommern der DAF. (ALL. Be-
rufgerziehung und Vefriebsfithrung) Stettin, Auguita-
ftrafe 17, foftenloé abgefordert werden famn.
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De. Ecwin Steanik, Rauptcheiftleiter dec ,,Dalksdeutfchen Jeitung®, Briinn-Prag

Der deutfche ﬁulturmum Bohmen und Mahren

Bohmen und Mihren, tausendjihriger deutscher
Reichsboden, sind nun wieder heimgekehrt in ihre
alte Tradition. Es bleibt des Staatsprasidenten Dr.
Hacha Verdienst gegeniiber dem tschechischen Volke,
daf} er die restlose Unrichtigkeit der politischen und
geistigen Konzeptionen seiner beiden Worginger im
Amte erkannte und ebenso restlos daraus die allein
richtigen Folgen zog. Bohmen und Maihren gediehen
immer nur im Schutze des Deutschtums, mit dessen
Hilfe die Tschechen ihren eigenen kulturellen Wers
degang erst zu beschreiten vermochten. Denn der
Aufbau in Bohmen und Maihren ist einzig und allein
deutsches Werk und deutsche Leistung. Die Deuts
schen brachten in dieses Land den Pflug und das
Recht, die Handwerkskunst und den Stidtebau, die
Ordnung, die Sitte, den Wohlstand und die Be-
deutung.

Wahrscheinlich hielten sich schon seit den Zeiten der
Vilkerwanderung in den Randgebirgen des bohmi-
schen Kessels germanische Reste. Um das Jahr 1000
bildeten bereits die Deutschen in Prag das wesents
liche Aufbauelement, so daf} ihnen 1086 der vom
deutschen Kaiser Heinrich IV. mit dem Konigstitel
belehnte Przemyslide Wratislaw II. eine besondere
,magna charta® verlich, die 1178 Herzog Sobieslav
neuerlich bestitigte und deren wesentlichste Sitze
lauteten: ,,Wisset, daf’ diz Deutschen freie Leute sind.
Die Deutschen, diz unter der Prager Burg leben,
nehme ich in meine Gnade und meinen Schutz auf,
und ich will, daf} sie, wie sie als Volk verschieden
sind von den Tschechen, so auch wverschieden seien
von den Tschechen in ihrem Recht und in ihren Ges
wohnheiten. Ich gewahrz ihnen daher zu leben mach
dem Gesetz und dem Rechte der Deutschen.*

Der Przemyslide Ottokar II., der nachmalige Gegner
Rudolfs von Habsburg, lernte auf seiner ersten
Preuflenfahrt (1254) den Typus der deutschen Koz
lonialstadte mit ihrem Quadratblocksystem kennen
und zollte ihm restlose Bewunderung. Bei allen
von ihm angeordneten Stadtgriindungen und Vers
pflanzungen im Bohmischen lief} er deshalb Deutsche
als ,,Lokatoren' herbeirufen, weil seiner Ansicht
nach jene am besten ,,zu solchen Dingen geeignet und
erfahren” schienen. So kommt es, dal simtliche
Stadte Bohmens mit Ausnahme wvon Tabor, das
sich aus einem Hussitenlager entwickelte, von Deut=
schen geschaffen wurden und das stidtische Leben
in Bohmen sich restlos aus dem Deutschtum ent-
wickelte. Es ergaben sich daraus natiirlich eine Reihe
von Rechtsfragen und die Stadtbiirger mufiten sich,
um Ordnung in ihren Gemeinschaften aufrecht zu
erhalten, nach berzits erprobten Stadtrechten umsehen,
denen sich auch die Tschechen, die kein eigenes Recht
besallen, unterwarfen. Man iibernahm das Niirn=
berger und das Magdeburger Recht. Als das
Aufsuchen dieser Gerichtshofe allmihlich zu ums
standlich wurde, weil die Fiille des zu bearbeiten-

den Materials wochenlang zur Erledigung brauchte,
entschloff man sich, die beiden Rechte getreu abs
schreiben zu lassen und selbst Gerichtshofe nach
jenen Vorbildern einzurichten. Leitmeritz wurde so
zum Oberhof aller bohmischen und Olmiitz zum
Oberhof aller mihrischen Stidte mit Magdeburger
Recht bestimmt, wihrend diz Prager Altstadt als
Oberhof fiir alle Stidte mit Niirnberger Recht galt.
Dafl nur Deutsche jenz Gerichte zu verwalten vers
mochten, beweist der Fall von Leitmeritz, wo nach
den Hussitenkriegen die tschechische Stadtverwaltung
sich gezwungen sah, einen Baumeister aus dem ein=
stigen Oberhof Magdeburg herbeizuholen, weil kein
einheimischer Fachmann zu finden war.

Eine eigene schopferische Rechtsleistung vollbrachte
das Deutschtum in Bohmen durch die Schaffung des
Iglauer Bergrechtes, das spdter von Freiberg
in Sachsen weiter ausgebildet, von St. Joachimsthal
iibernommen wurde und Weltberithmtheit erlangte.
In Mihren aber, wo bereits im Jahre 1091 deutsche
Siedler in Briinn lebten, entstand das Briinmer
Schoffenbuch, das neben dem Sachsenspiegel
die Quelle fiir alle jene bildet, die das damalige Recht
kennenlernen wollen. Alle diese Stadtrechte waren
durchaus deutsch, wiesen nicht die geringste Spur
slawischen Einflusses auf und wirkten derart vors
bildlich, dafy auch viele tschechische Orte nach und
nach eine Neuordnung ,nach deutschem Recht” vors
nahmen. Peter von Zittau, Abt des Klosters Konigss
saal, berichtete deshalb (1334) zur Sprachenfrage, daf}
sdermalen in fast allen Stidten Bohmens und am
Hofe der Gebrauch der deutschen Sprache iiblicher
sei als der der tschechischen”. Und Lobkowitz von
Hassenstein prigte damals das Wort, Bohmen sei das
sHerzland Germaniens™.

In nicht geringerem Maflz als im Stidtewesen wirkte
sich die Pionierarbeit jener Deutschen aus, die als
Bauern in den bi‘)hmisc[’mnﬁhrischen Raum kamen und
sich der Erschlieffung der Bergwerke widmeten. Die
richtige Bedienung des Pfluges und sinngemifle Vers
wendung der Feldarbeitsgerite lernten die Tschechen
erst von den Deutschen. Diese gingen sogar—um den
tschechischen Historiker Pekar zu zitieren — ,,in die
von Natur aus irmsten Gegenden, die der Tscheche
von jeher verschmiht hatte und wo der deutsche Kos
lonist noch dem schlechtesten Boden seinen Unters
halt abzuringen verstand. Ein deutscher Schicht:
meister war es auch, der als erster die Kohle des
Landes erschlof, deutsche Bergleute arbeiteten in
St. Joachimsthal und sonst tiberall, wo es Schitze des
Bodens zu heben galt.

Am 7. April 1348 erlie8 der Luxemburger Karl IV.,
der als erster Bohmenkonig auch die rémisch-deutsche
Kaiserkrone gewann, jenes Dekret, in dem er die Er=
richtung eines , Studium generale®, eine Universitat
in Prag verfiigte. Ihr war von allem Anfang an
einé besonders wichtige Aufgabe zugedacht, da es in




Der Fithcer begeiifit den Reichsftatthalter und Gauleiter Ronead Fenlein

" Deutschland noch keine Hochschule gab und bisher
allein Italien und Frankreich iiber solche Stitten der
Bildung verfiigten. Zur deutschen Grundlage trat das
tschechische Element in seiner Minderheit nicht als
Widerpart, sondern als Gegebenheit durch die be=
volkerungspolitische Doppelsiedlung des Landes. Die
Mehrheit der Studenten war deutsch, die Lehrer
kamen in iiberwiegendem Mafle aus dem ganzen Ge-
biete des Deutschen Reiches. Erst das geschichts-
verfalschende Kuttenberger Dekret 15ste jene natio-
nalen Kampfe auf dem Prager Universititsboden aus,
die dann Jahrhunderte andauerten. Daf auch die
neuhochdeutsche Schriftsprache von Prag aus ihren
Weg in alle deutschen Lande antrat, diirfte allgemein
bekannt sein.

Gotik und Barock schenkten Prag und vielen andes
ren Stidten dieses Raumes prichtigste Entfaltung.
Peter P_:trlcr schenkte Prag, Kolin und Kutten=
berg Meisterwerke gotischen Empfindens; das Barock
brachte Fischer von Erlach nach der Moldaustadt und
gewann in Kilian Ignatz Dientzenhofer einen
Meister von ﬁbe_rra%e'ndem Format. Die lebendige
Durchdringung der Zentral: und Tiefenriume zeichz
nete Dientzenhofers Schaffen vor allem aus. Seine
Bauten betten sich in restloser Harmonie in die sie
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umgebende Landschaft ein. Die Nikolauskirche von
Prag, die Paliste Kinsky und Goltz, die Karlsbader
Magdalenenkirche, um nur einige Werke herauszu-
reifen —, sie alle diirfen als beste Zeugnisse fiir
jenes Lebensgefithl und jenen Stil gelten, ,der in
Wolken und Farbenglut, in Stein und Edelholz die
Seligkeit des Himmels, der sinnenfrohen Erdenschon=
heit eint”. Und auch die letzte Steigerung dieser
Kunstepoche, jene vornehme Gestaltung des ,,Rau-
mes in Raumen", die hichste Vergeistigung der ma-
teriellen Grundlagen, wodurch Innen und Auflen alles
Trennende verloren, gelang einem Sohne dieses Raus-
mes, wenn auch seine Hauptschopfungen sich mnicht
i Bohmen oder Mahren finden. Balthasar Neu-
mann wurde in seiner Kunst fiir ganz Franken rich-
tunggebend, strahlte nach Baden und Wiirttemberg
aus und lieB seine Personlichkeit bis nach Kéln ers
kennen. Die Wiirzburger Residenz, der so bezeich-
nende geschweifte Giebel der Barockbauten, der seine
Kronung in der Ausgestaltung des Mittelpavillons des
Dikasterialbaues in Ehrenbreitstein findet, sind Neus
manns sinnfilligste, unverginglichste Leistungen.

All dies Blithen, den gliicklichen Handel und Wandel
im bohmischen Raum unterbanden die Hussiten=
kriege fiir lange Zeit. Sinnloseste Wut wiinschte




alles an Kultur zu vernichten, was deutscher Fleif3
und deutsche Kraft bisher hier geschaffen hatten.
Doch das Toben der rasend gewordenen Horden
konnte die Wurzeln deutscher Kraft trotz allem nicht
zerstoren. Die Stidte Bohmens und Mihrens waren
durch das Hussitentum schwer geschlagen, allein keis
neswegs letzter Kraft beraubt worden. Langsam setzte
die Erholung wieder ein, meuerlich war es das
Deutschtum, das dem véllig verwiisteten Lande em=
porhalf zu neuem Leben und neuer Betitigung. Jetzt
begannen die Vorboten der Industrialisierung wirk=
sam zu werden: Ende des 16. Jahrhunderts kam die
Tuchmacherei ins Land, die aus Sachsen einge-
wanderte Familie Schiirer von Waldheim begriindete
die bohmische Glasindustrie. Strumpfstricker
kamen aus Niederdsterreich, deutsche Leinen= und
Zeugweber gesellten sich der Baumwollmanu=
faktur., Im 19. Jahrhundert lésten dann die Fas
briken die alte Erzeugungsweise ab. Unter deutscher
Fiihrung entwickelte sich B6hmen und Mihren
zum Hauptindustriegebiet des alten Oesters
reich, das einen Grof3teil seines gesicherten Absatzes
stets im Deutschen Reich hatte. Kein Wunder, daf}
hier nun auch eine Reihe von Erfindem geboren wur-

den, die der Technik wesentliche Hilfe leisteten.
Der Prager Senefelder erfand den Steindruck, Jo-
seph Ressel die Schiffsschraube, Porsche wurde der
vorbildlichste Autokonstrukteur. Franz Fritz Maier
erfand eine neue Schiffsform, Franz Joseph und Franz
Anton von Gerstner entwarfen und bauten die
erste. Eisenbahn des Kontinents, Gustav Linden=
thal aus Briinn entwickelte sich zu einem der bedeus
tendsten Konstfukteure des Briickenbaues, Rudolf
Salliger wurde der hervorragendste Betonfachmann
der Gegenwart.

Kehren wir zu den schénen Kiinsten zuriick, um auch
hier einige Beispiele herauszugreifen. Schon im Mits
telalter lebten am Prager Hotf deutsche Minnesinger.
Nach der Reformation -enstand als Schopfung von
tiberzeitlicher Gréfle der ,,Ackermann aus Bohmen®
des Johannes von Saaz, ein Werk, von dem Gervinus
einmal sagte, es sei ,,das vollkommenste Stiick Prosa,
das wir In unserer ilteren Literatur besitzen. —
In die Gegenwart trat der Bohmerwilder Adalbert
Stifter der bereits alle seine Schriften auf das Ziel
ausrichtete, den Menschen einzuordnen in die Ge=
meinschaft. Marie Ebner von Eschenbach erkannte
als erste die Note und Sorgen der breiten Masse zu

Prag: Raclsbriiche und Rradfchin
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ihrer Zeit. Rainer Maria Rilke aus Prag dagegen
wandte sich von der Wirklichkeit ab, da sie nur
,aus Gemeinem gemacht, durch und durch®. Weit
kraftiger gibt sich die nichste Generation, die vor
allem aus ihrem glithenden Bekenntnis zum Deutsch-
tum Antrieb gewinnt. Da sind zu nennen: Karl Hans
Strobl, Hans Watzlik, der allzu frith verstorbene
Bruno Hans Wittek, der heroische Erwin Guido
Kolbenheyer, der stille Franz Rabl, der volkisch
kdmpferische Friedrich JakschzBodenreuth. Schlieflen
wir daran einen Blick auf die Musik, so muf} unseres
Franz Schubert gedacht werden, der, wenn er
auch selbst in Wien geboren wurde, vom Elternhaus
her véllig im bohmischsmihrischen Raum verwurzelt
war, und dessen reiche Werkfiille in ihrer siiflen
Romantik und innig schlichten Weisen immer wieder
Veredelungen und Verklirungen der im Herzen seines
Volkes behiiteten Melodien darstellt.

LCandwictfchaftsminifter De. L. Feiecabend, Prag

Ein kurzer Ueberblick wie dieser kann auf Vollstans
digkeit keinen Anspruch erheben. Aber auch die
wenigen Zeugnisse, diec hier geboten wurden, ges
niigen zur Erhirtung unserer eingangs aufgestellten
Behauptung, dafl im béhmischsmihrischen
Raum von jeher das Deutschtum die kul=
turell fithrende Stellung innehatte und damit
das Recht zur geistigen und staatlichen Lenkung
iiberhauupt erhielt. Denn aus dem esen diese
Landes ist das Deutschtum nicht fortzudenken und
nicht von ihm zu trennen. In dieser allein richtigen
Erkenntnis liegt der Schliissel zu allen geschichtlichen
Ereignissen, cl”i’c Bohmen und Mihren erfafiten. Sie
bildeten au¢h die Voraussetzung fiir die Befreiung,
die jetzt notwendig und von Adolf Hitler als Er=
fiilllung der heiflesten Wiinsche dieser Generation
Deutscher in Bohmen und Mihren durchgefiihrt
wurde.

Das fandelsvechiltnis jwifchen dem Protektorate Bohmen und
Mihren und den [kandinavifchen Ldndern

Die Zeitspanne, die uns vom Tage der Errichtung des
Protektorates Bohmen und Mihren trennt, ist noch
viel zu kurz, um bereits im gegenwartigen Augens
blicke ein verliflliches Urteil iiber den kiinftigen
wechselseitigen Giiteraustausch zwischen dem Proteks
toratsgebiete und den skandinavischen Lindern, seine
Struktur und Fiille zu gestatten. Es ware jedenfalls
irrig, unter Zugrundelegung der auf die ehemalige
Tschecho-Slowakei bezughabenden amtlichen Auflens
handelsstatistiken der Vorjahre etwa an eine vers
hiltnismiBRige Kiirzung der betreffenden Einfuhrs und
Ausfuhrziffern denken zu wollen. Nur was die ost
lichen Gebiete des genannten Staatswesens anbelangt,
vermag man den Anteil dieser Gebiete am Handel
mit den skandinavischen Lindem mit ziemlicher Ge=
nauigkeit abzuschitzen. Etwas schwieriger ist jedoch
die Aufgabe in Bezug auf den Anteil des Sudetens
gebietes, vor allem im Bereiche der industriellen
Ein: und Ausfuhr. Aber auch der tatsichliche Zus
stand des wechselseitigen Giiteraustausches der Vers
gangenheit ist kein endgiiltiger Wegweiser fiir die
zu erwartende kiinftige Entwicklung. Die moderne
Wirtschaft hat viele dynamische Krifte inne, die
eine Tendenz besitzen, sich verinderten Verhiltnissen
raschest anzupassen und der neuen Lage entsprechend
neue Wege ausfindig zu machen und einzuschlagen.
Diese Tatsache mufl man sich in gleichem Mafle vor
Augen halten, wenn man die ersten amtlichen Wirt=
schaftsstatistiken des Protektorates fiir die vom Ge=
sichtspunkte der statistischen Theorie jedenfalls als
noch viel zu kurz zu qualifizierende Zeit seit Mirz
d. J. zu Rate zieht.
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Vor allem erscheint es mir notwendig, auch in diesem
Zusammenhange auf die iibrigens allseits bekannte
Tatsache der ziemlich beschrinkten Mannigfaltigkeit
der aus den skandinavischen Lindern normalerweise
zur Ausfuhr gelangenden Giiterarten nochmals hinzu=
weisen. Auf dem Gebiete der Landwirtschaft tritt
dies besonders bei Schweden und Norwegen mit bes
sonderer Deutlichkeit hervor. Es kommen hier le=
diglich frische Seefische und Rohhidute in Betracht,
wenn man vom Fisch. und Walfischtran absieht,
also von einem Produkt, das als Rohstoff zugleich
bei der Erzeugung der Kunstfette als auch bei der
Erzeugung von technischen Fetten Verwendung finz
det. Bei Dianemark als einem vorwiegend landwirt
schaftlichen Lande ist bereits eine reichere Fiille der
landwirtschaftlichen Ausfuhr zu verzeichnen. Das
Protektoratsgebiet bezog und beziecht aus diesem
Lande neben Rohhiuten und Seefischen auch griéfiere
Mengen von Butter und mit wechselnder Intensiz
tit — je nach der Preislage und nach dem Stande
der eigenen Erzeugung — von Eiern. Auch Gemiises
samen bilden, wenn auch nicht in auflzrordentlichem
Mafle, Gegenstand der iiblichen dinischen Ausfuhr
in das Protektoratsgebiet. Dazu treten fiir Dinemark
und Norwegen noch gewisse Mengen von Fischs
konserven.

In der Richtung aus dem Protektoratsgebiete nach den
skandinavischen Lindern wiren auf dem landwirt:
schaftlichen Gebiete Gerste, Hafer, Malz und etwas
Obst zu erwihnen. Auch Hopfen gelangte zur Auss
fuhr, und es konnte vielleicht in diesem Artikel auch
in der Hinkunft mit gewissen, wenn auch nicht allzu




groflen Mengen, gerechnet werden. Schweden war
iibrigens ein traditionelles Einfuhrland fiir bohmische
Rotkleesamen. Wenn die Einfuhr dieser Ware nach
Schweden aus dem Gebiete des jetzigen Protektorates
in den letzten zwei Jahren zum Stillstand gelangt ist,
so wire doch zu hoffen, daf3 die fiir diese Tatsachs
verantwortlichen spezifischen Umstinde wegfallen und
der fiir viele Jahre hindurch iiblich gewesene Han-
delsverkehr in dizsem Artikel wieder angebahnt werde.
Das Schwergewicht des wechselseitigen Giiteraustaus-
sches zwischen dem Protektoratsgebiete und den skan-
dinavischen Lindern lag und wird zweifellos auch in
der Zukunft, wenigstens was Schweden und Nor=
wegen betrifft, auf dem Gebiete der Industrie liegen.
Das entspricht auch dem natiirlichen Charakter der
erwahnten zwei Lander als Lieferanten wichtiger indu-
strieller Rohstoffe und des Protektorates als Verars
beiter solcher Rohstoffe in mannigfache Fertigwaren.

Dechehesminifter 1. favelka, Prag

Welche Maglichkeiten hier bestehen, ergibt sich aus
den Einfuhrs und Ausfuhrziffern der ehemaligen
TschechosSlowakei fiir die letzten vier Jahre.

Einfuhr aus (in 1000 tschech. Kronen)
}I)'[-h\\':‘.ch‘n Norwegen Dinemark
1935 150 673 45 000 H2 838
1936 202 457 T3 108 40 405
1987 417 443 151975 [ENRIE S
1458 347 8534 76 G636 32 Hd3

Ausfuhr nach (in 1000 tschech. Kronen)

Schweden Norwegen Diinemark
1985 192 360 32 910 G7 D64
1936 241 361 111 174 54 135
1457 401 196 190 591 T4 027
1938 805 946 158 125 6o 111

Beitrag des Protektoratsgebietes Bohmen und Mahren ju den
Wirtfchaftsbesichungen Deutfchiands mit den Oftfeeldndern

Die Protektoratsgebicte Bohmen und Mahren zihlen
zu jenen Landern, die alle Kennzeichen des mittel=
curopiischen Wirtschaftsraumes besitzen. Die Bevil-
kerungsdichte ist bedeutend, denn sie iibersteigt sogar
jene des Dezutschen Reiches; auch das Lebenss und
Kulturniveau mufl als ein hohes bezeichnet werden.
Aus diesen Griinden haben beide Liander einen micht
reringen Anteil am kulturellen, wirtschaftlichen und
andelspolitischen Leben Europas, ja man kann sagen
sogar der ganzen Welt.
Die industrielle Produktion iiberwiegt die agrarische.
Beide Arten dieser Betitigung bediirfen zu threr In-
tensivierung eines sehr lebhaften Giiteraustausches mit
den iibrigen europiischen und iiberseeischen Lindern.
Auch die innere Gestaltung ist solcherart, daf} die
inneren Austauschbezichungen sehr rege sind, denn es
gibt Gebiete, die vorwiegend agrarisch oder vorwies
gend industriell sind. :
Diese Umstinde hatten die Schaffung eines dichten
WVerkehrsnetzes zur notwendigen Folge, unter welchem
an erster Stelle die Eisenbahnverbindungen stehen,
deren Leistungsfihigkeit und Sicherheit, sowie die
glatte Abwicklung und Schnelligkeit des Betriebes den
gestellten Anforderungen in ausreichendem Mafle ges
recht werden.
Die Lage der bohmischen Linder — gleichsam im
Herzen Europas — bildet dann in vielen Verkehrs-
bezichungen ein natiirliches Durchgangstor fiir die
gegenseitigen europaischen Verkehrsbeziehungen zwi=
schen Nord und Siid und zwischen Ost und West.
Unser Gebiet bleibt in dieser Richtung seinen von
altersher bestehenden Ueberlieferungen treu; hierfiir
gibt z. B. das schon friihzeitig bekannte sog. Mih-

rische Tor den besten Beweis. Dagegen fehlt es ihm
an einem eigenen Zugang zum Meer.

Neben Hamburg hat der Seehafen Stettin seine Be-
deutung. Dieser Hafen ist fir die Vermittlung von
Beziechungen zwischen Bohmen=Mihren einerseits und
den das Baltische Meer umgebenden Staaten anders
seits am zweckmafigsten, weil er unter den deutschen
Seehifen sowohl den béhmischen als auch den balti=
schen Lindern am nichsten liegt. Der Seehafen Stettin
hat jedoch zum Unterschied von Hamburg keine di=
rekte Fluflverbindung mit Béhmen-Mihren; es kann
daher keinem Zweifel unterliegen, dafl seine Bedeus
tung und seine Wichtigkeit erst mit der Durchfiihrung
des projektierten Donau=Oder=Kanals gesteigert
werden.

Den iiberwiegenden Anteil der Giiterbeforderung
zwischen den bohmischen Lindern und den balti=
schen Staaten haben die Eisenbahnen zu bewiltigen,
die mit ihren leistungsfihigen und liickenlosen Vers
bindungen den Wasserstrallen vorgezogen werden.
Die Wichtigkeit Stettins fiir den Auflenhandel der
bohmischen Lander ergibt sich aus der Tatsache,
daf} dieser Hafen, soweit das Gebiet des ehemaligen
tschechosslowakischen Staates in Frage kommt, in
dessen Einfuhr er unter allen deutschen Seehifen an
erster Stelle stand, fast die gesamte iiber diese Hafen
getitigte Einfuhr von schwedischen Erzen an sich ge-
zogen hat.

Die bisherigen Handelsbezichungen mit den balti-
schen Staaten haben in unserem Auflenhandel keine
besondere Rolle gespielt. Eine einzige Ausnahme hier=
von hat Schweden gebildet, mit dem stets lebhafte
Handelsbeziehungen im Hinblick auf die Einfuhr
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wertvoller Eisenerze und auf die Ausfuhr von Erzeug:
nissen der Eisens und Textilindustrie unterhalten wurs
den. Der Auflenhandelsanteil des verbliebenen Staats=
gebiets im letzten Viertel 1938 betrug mit Schweden
— soweit es sich um dessen Wert handelt — unge-
fahr 3,190 seines europiischen Auflenhandels bzw.
ungefihr 2,49 seines Welthandels.

In Bezug auf die Menge hat der Handel mit Schwe=
den im Rahmen der Gesamtmenge unseres Auflen=
handels einen sehr beachtlichen Platz eingenommen
und hat daher fiir alle an der Beférderung beteiligten
Verkehrsunternehmungen sehr wertvolle Zubringers
dienste geleistet.

Bei den iibrigen Lindern war der Charakter der alls
filligen Handelsbeziehungen nicht nur durch deren
Wirtschaftsstruktur, sondern auch durch jene der boh=
mischen Linder bestimmt.

Im Hinblick darauf, daf— wie oben bereits erwahnt—
die bohmischen Linder durch ein Gleichgewicht der
agrarischen und industriellen Erzeugung gekennzeich=
net sind und daf} sie auf dem Gebiete der agrarischen
Erzeugung, die das Hauptmerkmal der iibrigen balti-
schen Staaten ist, sich fast zur Ginze geniigen, war
die Einfuhr von landwirtschaftlichen Produkten aus
diesen Staaten nicht so bedeutend; im Gegenteil, die
Ausfuhr von Industrieprodukten aus Béhmen und
Mihren hatte ein Uebergewicht. Der Auflenhandel

mit den iibrigen Staaten, mit Dinemark, Norwegen,
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Estland, Finnland, Litauen und Lettland, betrug im
Vergleich zu dem Auflenhandel mit Schweden im
gleichen Zeitabschnitt ungefihr 3,39 des Handels
der bohmischen Linder mit Europa bzw. ungefihr
2,5% ihres Handels mit der Welt iiberhaupt. Zu-
sammenfassend laf}t sich sagen, dafl die Handels-
bilanz mit Schweden miflig passiv, dagegen mit den
iibrigen erwahnten baltischen Staaten verhiltnismiBig
cher aktiv war.

Man kann sich vorderhand noch kein genaueres Bild
davon machen, wie unter den neuen Verhiltnissen
die Entwicklung der wirtschaftlichen Beziehungen der
bohmischen Linder zu den baltischen Staaten vor
sich gehen wird. Im Hinblick jedoch darauf, daff
vom gewesenen tschechosslowakischen Staat eigentlich
nur die bohmischen Linder das Hauptsubjekt des
Austauschverkehrs waren, kann die Erwartung ausges
sprochen werden, dafl diese Beziehungen auch in
Hinkunft nicht nur erhalten bleiben, sondern sich
noch reger und intensiver gestalten werden. Hierzu
wird gewill die neue wirtschaftliche Orientierung der
bohmischen Linder im Rahmen des grofien Deutschen
Reiches beitragen. Fiir die Erhaltung der fritheren
Beziehungen wird sicherlich auch das Bestreben nach
Organisierung unserer eigenen Handelsvertretung in
diesen Lindern, die stindig von unserem Exports
mstitut verfolgt wird, behilflich sein. In dieser Rich=
tung wire anzufiihren, dafl von diesem Institut eine
Handelsagentur fiir Norwegen in Oslo, fiir Estland,
Lettland, Litauen und Finnland in Riga eingerichtet
wurde und dafl auch eine Agentur fiir Schweden in
Stockholm in Titigkeit treten soll, der es mdglic
sein diirfte, die von der friiheren tschechosslowakischs
schwedischen Handelskammer gesammelten Erkennt:
nisse und Erfahrungen zu verwerten. Die Hoffnung,
auch weiterhin in den bisherigen Handelsbeziehungen
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mit den genannten Staaten fortzufahren und hierbei
von den gewonnenen Erfahrungen auszugehen, stiitzt
sich fernerhin auf die Feststellung, dafl im Einver-
nehmen mit den berufenen Stellen des Reiches grofi-
tenteils die in den Handelsbezichungen eingefiihrte
bisherige Praxis sowie auch deren Grundlage, die
durch die fritheren Handelsabkommen gegeben ist,
beibehalten wird.

Die zur Entfaltung des Warenaustausches zwischen
den bohmischen Lindern und den baltischen Staaten
dienenden Mittel sind jedoch nicht nur in Mafnah-
men handelspolitischer Natur zu suchen, sondern sind
auch durch die Regelungen im eisenbahntariflichen
Bereich gegeben, und gerade auf diesem Gebiet wurde
wiederholt das Bestreben mach weiterer tarifarischer
Anniherung und Vereinfachung der Tarifverhiltnisse
Im Verkehr zwischen den voneinander sehr entfernt
gelegenen Lindergebieten verfolgt. Zu erwihnen wire
namentlich der bereits lange Jahre bestechende Tarif,
der den Verkehr zwischen den bohmischen Lindern
und Ostpreuflen regelt und zugleich ein Verkehrs:
instrument in bezug zu Litauen bildete, mit welchem
Lande die Regelung direkter Tarifverhiltnisse bisher
aut gewisse Schwierigkeiten stief3.

Ferner bedarf einer Erwihnung die Wichtigkeit des
zwischen den bohmischen Lindern und Uebersee
liber deutsche Seehiifen geltenden Tarifs, der unter
Loslssung von der durch die Binnentarife gegebenen
Grundlage ebenfalls in weitem Mafle zur Verdichtung
der- Handelsbeziehungen mit den nordischen und
altischen Staaten beitriigt. Der Einfuhr schwedischer
Erze iiber den Stettiner Hafen, bei der man sich eben
dieses Tarifs bedient, wurde bereits oben Erwihnung
ﬁetan. Wie grofle Wichtigkeit seitens aller in Betracht
ommenden Verkehrsunternehmungen den nach Vers
einfachung und Regelung des Verkehrs abzielenden

Fragen beigelegt wurde, ist daraus ersichtlich, daf} es
im vergangenen Jahre zur Griindung eines Verbans
des fiir den direkten Verkehr zwischen der ehemalis
gen TschechosSlowakei und den nordischen Staaten,
namlich Danemark, Norwegen und Schweden, ge=
kommen ist. Dieser Tarif sollte sich auf die Befordes
rung der wichtigsten Artikel in beiden Richtungen
beziehen. Zur Realisierung dieses Tarifs, der allers
dings auch der Besserung der gegenseitigen Wirts
schaftsbeziehungen dienen sollte, kam es jedoch bisher
nicht, und eine der Ursachen, weshalb die begonnenen
Arbeiten vorliaufig nicht intensiver fortgesetzt wurs
den, war gewil auch der Umstand, daf} die bisherige
Beforderungsart iiber die deutschen Seehifen, unter
Mitwirkung der Eisenbahnen, der Seeschiffahrt und
der Seehifen, darunter eben auch des Hafens Stettin,
den gegebenen Bediirfnissen vollig entspricht.

Diese Feststellungen, Erkenntnisse und Erwigungen
bekriftigen die Erwartung, daf} die friiheren Handels-
beziehungen nicht nur aufrecht erhalten bleiben, son=
dern moch erweitert und vertieft werden, einesteils im
Hinblick auf die Intentionen der berufenen Stellen des
GrofBideutschen Reiches, die auf die Erhaltung einer
gewissen wirtschaftlichen und handelspolitischen Selb-
stindigkeit des Protektorats Bohmen und Mihren
abzielen, anderenteils im Hinblick auf die bereits er=
wihnte neue wirtschaftliche Aufgabe, die den bohmi-
schen Lindern im Rahmen der Gesamtwirtschaft des
Grofideutschen Reiches zukommt.

Schlofl Rarlftein bei Prag
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Die fandelsbesichungen Bshmens und Mihrens mit den Oftfee-
ftaaten unter Beriickfichtigung des Seehafens Stettin

Der Auffenhandzl der fritheren Tschecho=Slowakei
mit den Staaten des Ostseeraumes zeichnete sich stets
durch bedeutende Intensitit aus. Wenn auch durch
die Abtrennung der Sudetengebiete einige Industries
zweige, wie die Glass, Porzellans und Tonwarenindu=
strie, die mit den Ostseelandern rege Beziechungen
unterhielten, ihre Exportkapazitit eingebiif3t haben,
zeigt sich in anderan Gebieten gegeniiber dem frithe-
ren Stand keine wesentliche Aenderung.

Nachdem uns vorliufig die definitiven Ergebnisse un=
seres Aufdenhandels fiir 1938 noch nicht zur Verfii=
gung stehen, kann auf Grund der Handelsstatistik fiir
1937 festgestellt werden, dafl unsere Ausfuhr nach
Schweden verschiedene Industriewaren im Wert von
rund 400 Millionen Kr. auswies, wihrend unsere Ein=
fuhr aus Schweden noch etwas hoher war und 417
Millionen Kr. erreichte. Nach Norwegen haben wir
Waren fiir 191 Mill. Kr. ausgefithrt und von dort
Waren fiir 132 Mill. Kr. eingefiihrt. An dritter Stelle
steht Finnland, wohin wir unsere Industriewaren fiir
108 Mill. Kr. ausgefiihrt und von wo wir Waren im
Wert von etwa 20 Mill. Kr. eingefiihrt haben. Auch
mit Dianemark war unser Aullenhandel bedeutend;
unsere Ausfuhr dorthin erreichte 75 Mill. Kr., unsere
Einfuhr von dort 60 Mill. Kr. Die Ergebnisse unserer
Ausfubhr nach Estland und Litauen waren schr be=
achtenswert; sie erreichten bei Estland 47, bei Litauen
44 Mill. Kr. Beziiglich der Einfuhr war Litauen fiir
uns von wesentlicher Bedeutung, der Wert belief sich
auf nahezu 40 Mill. Kr. Lettland weist mit ca. 10 Mill.
Kronen den geringsten Anteil an unserer Ausfuhr aus.
Beziiglich der Sorten der ausgefiihrten und eingefiihr-
ten Waren entfallen die grofiten Mengen auf die Ein=
fuhr von Erzen, Eisen und anderen Mineralien, sowie
auf die Ausfuhr von Kohle und Eisanwaren. Schwes
den steht beziiglich unserer Einfuhr von Erzen mit
ca. 1400000 Tonnen im Wert von 185 Mill. Kr. an
erster Stelle. Von dieser Menge gingen ca. 650000
Tonnen iiber den Hafen Stettin, und zwar ca. 540000
Tonnen per Bahn und ca. 125000 Tonnen auf dem
kombinierten Oderweg. Unsere Kohlenausfuhr wird
nun mit Riicksicht auf die bedeutenden Grubenvers
luste im OstrausKarviner Kohlenrevier allerdings ge=
ringer sein. Einen wesentlichen Posten wird aber auch
weiterhin die Einfuhr von Eisen, vor allem aus Schwe=
den, sowie unsere Ausfuhr von Eisenwaren nach den
skandinavischen Lindern bilden, wo sie guten Absatz
finden. 1937 betrug unsere Ausfuhr von Eisenwarea
ca. 160 Mill. Kr. Auch die Ausfuhr von Maschinen
und Metallwaren war ziemlich bedeutend und die
Einfuhr von Metallen aus Skandinavien, insbesondere
aus Norwegen, erreichte grofie Transportmengen im
Werte von ca. 50 Mill, Kr.

Die Ausfuhr der iibrigen Waren, die nicht so ins
Gewicht gehen, um bedeutende Transportmengen zu
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bilden, konzentrierte sich vor allem auf Textilwaren,
von denen am meisten Wollwaren im Wert von 130
Mill. Kr. ausgefiihrt wurden, ferner Baumwollwaren
im Wert von 70 Mill. und Seidenwaren im Wert von
66 Mill. Kr. Sehr beachtenswert war ferner die Aus=
fuhr von Konfektion (ca. 50 Mill. Kr.), ebenso ers
reichte diz Ausfuhr von Lederwaren bedeutende Men=
gen und einen Wert von etwa 44 Mill. Kr.

Es ist schwer zu sagen, auf welchem Wege diese Wa=
ren von uns ausgefithrt wurden, denn die nach den
baltischen Staaten exportierenden Industrien sind tiber
das ganze Gebiet Bohmens und Mahrens verstreut,
und es liBt sich nicht genau feststellen, welche Indu-
striegebiate sich mehr oder weniger an diesem Auflens
handel beteiligten. Sicher ist, dal das ostmahrische
Gebiet, das wesentlich an unserer Ausfuhr von Eisen=
waren, Maschinen und von Textil: und Lederwaren
nach den Ostseastaaten beteiligt ist, das nachste Aus-
falltor iiber Mihrisch Ostrau hat. Das Gebiet der
Staatsbahndirektion in Olmiitz beteiligte sich im Jahre
1937 sehr erfolgreich an unserer Ausfuhr nach den
Lindern des Ostseeraums, und es liegt daher nur an
einer zweckmaifligen Tarifpolitik der deutschen Bah=
nen, um die Ausfuhr aus diesem Gebiet fiir den Weg
nach Stettin zu gewinnen. Nachdem die Ausfuhr von
Stiickgut heute schr zweckmaflig in direkten Waggons
als Sammelladungen beférdert werden, nehmen sich
dieser Transporte im Transitdienst nach Schweden
und Danemark in immer groflierem Mafle Interessen=
ten aus Safnitz und Warnemiinde an. Es ist daher
Sache der Funktionire des Stettiner Hafens, sich auch
in dieser Richtung beziiglich der Aquisition der Trans-
porte zu bemiihen und in konkurrenzfihiger Weise
die Nachteile der gebrochenen Transporte zu iibers
winden.

Allerdings kommt vom Gesichtspunkt der Quantitits=
transporte fiir Stettin vor allem die Beférderung von
Massenwaren in Betracht; das sind bei der Einfuhr zu
uns vor allem schwedische Erze, Roheisen und vers
schiedene Metalle. Schliefilich konnte auch die steiz
gende Einfuhr von Fetten und einiger Nahrungsmittel
aus den baltischen Staaten auf diesem Wege erfolgen,
da es sich auch hier grofitenteils um Massenbefordes
rung handelt. Einige Rohstoffe, wie Flachs, Haiute
und verschiedene Abfille sind ebenfalls zur Massens
beférderung vorbestimmt, weshalb fiir sie der kiirzeste
und billigste Weg gesucht werden muf.
Infolgedessen hat fiir die Einfuhr aus den Ostsees
staaten zu uns die Oderschiffahrt grofle Bedelltqu,
deren Entfaltung bisher allerdings der Umstand im
Wege steht, dal} die Oder nicht bis zu unserem Ges
biet schiffbar ist. Diesem Mangel kénnte vorliufig
der Umschlagstarif nach den Oderhifen aus den nord#
mihrischen Stationen Kosel und Oppeln, sowie an#
deren Orten an der Oder abgeholfen werden. Auflers




dem miifite auch der direkte Eisenbahnweg in der
Weise unterstiitzt werden, dafl das Ostrauer und ost=
mihrische Gebiet als Hinterland des Stettiner Hafens
gesichert wiirde. Das bedeutet, daf} es vollstindig in
den Hinden der Reichsbahn liegt, die Einfuhr aus
und die Ausfuhr nach den baltischen Staaten zu uns
in matiirlicher Weise iiber den Stettiner Hafen zu lei=
ten. Es steht aufler Zweifel, daf} in dieser Bezichung
erst mit der Schiffbarmachung der Oder iiber den
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Koseler Hafen hinaus und durch den Ausbau des
OdersDonau=Kanals ein grofler Fortschritt gemacht
werden wird, welcher auch einen wesentlichen Beitrag
fiir den Transitverkehr nach dem Siiden liefern wiirde.
Zum Schlufy kann demnach festgestellt werden, daf3
das Problem des Transportes aus unserem Gebiet
nach den baltischen Staaten iiber Stettin emne Frage
der zweckmifligen Regelung des in matiirlicher Weise
nach diesem Hafen gravitierenden Hinterlandes ist.

Bedeutung der deutfchen fiifen fiir die Warenausfuhr aus Bshmen
und Mdahren nach den [kandinavifchen und baltifchen Staaten

Die zentrale Lage unserer Linder im europiischen
Kontinent ist fiir die Handelsbeziechungen mit den
Nachbarstaaten sehr giinstig, da sie den billigen Wa-
rentransport mach diesen Absatzgebieten ermoglicht.
Dagegen macht sich der Nachteil unserer Entfernung
vom Meer bei der Ausfuhr nach entfernter gelegenen
Staaten, insbesondere nach Uebersee, empfindlich be-
merkbar. Die Ueberwindung jedes Kilometers der
Entfernung unserer Fabriken zum Verschiffungshafen
bédeutet ein ,,Sich bescheiden* in den Posten ,,Lohe'
und ,,Gewinn", in der Verkaufskalkulation unserer
Exporteure; nachdem dann bei der Erzeugung von
Exportwaren aus iiberseeischen Rohstoffen in der Kal=
kulation die Transportkosten zweimal erscheinen, vers
groflert sich der Nachteil unserer zentralen europiis
schen Lage umso mehr.

Das Bestreben unserer Exporteure nach moglichster
Verringerung der Transportkosten mach dem Vers
schiffungshafen, um damit einen Vorsprung vor der
Konkurrenz zu gewinnen, deren Sitz der Meereskiiste
naher liegt, ist daher begreiflich. Dies erfolgt einers
seits durch die Wahl einer billigeren Transportart
(Beforderung mit Flufschiffen), andererseits durch
die Wahl eines giinstiger gelegenen Verschiffungs=
hafens.

Fiir den Warentransport nach den am Baltischen Meer
gelegenen Staaten sind die deutschen Hifen besonders
wichtig. Hierfiir gibt es folgende Griinde:

1. Giinstige Tariflage im Verhiltnis zu unseren Lin=
dem: die Hifen Hamburg und Liibeck haben den
Vorteil der billigen Elbetransporte, eventuell Lii=
beck die Verbindung durch den Kanal; der Hafgn
Stettin mit dem Oderstrom ist der unserem Gebiet
am nichsten gelegene, was die Gewahrung wesent=
lich giinstigerer Eisenbahntarife nach diesem Ver=
schiffungshafen ermiglicht.

2. Die vollkommene Einrichtung dieser Hifen ermdg=
licht einen raschen, sparsamen und technisch v_olls
kommenen Warenumschlag auf die Seeschiffe, inss
besondere bei Massenwaren.

3. Alle diese Hifen bieten einen hiufigen Schiffsvers
kehr nach allen Hifen des Baltischen Meeres.

4. Die Schiffsraten aus diesen Hifen nach den skan=
dinavischen und baltischen Staaten sind vorteilhaft;
die geringere Entfernung ermoglicht die Festsetzung
niedriger Raten, was noch durch die bedeutende
Konkurrenz einer groffen Anzahl von Dampfschifi-
fahrtsgesellschaften unterstiitzt wird. Ein weiterer
Vorteil ist es, daf in der Mehrzahl der Fille die
Sitze mach Gewicht und nicht nach Kubikgehalt
festgesatzt werden.

Aufler dem kombinierten Transport (per Bahn, resp.
zu Wasser nach dem Verschiffungshafen und von da
per Seeschiff nach dem Bestimmungshafen), demnach
mit Umschlag, sind Transporttrajekte eingefiihrt (nach
Dinemark von Warnemiinde nach Gjedser und nach
Schweden von Safinitz nach Trilleborg), wodurch Eil=
transporte direkter Waggons mit Waren nach Dénes
mark und Schweden ermoglicht werden.

Beim Woarentransit iiber die wichtigsten deutschen
Hifen werden fiir die mit dem Warenumschlag vers
bundenen Leistungen Hafengebiihren eingehoben,
deren Hohe im ,,Seehafens und Speditionstarif fiir
simtliche Waren deutschen Ursprungs verbindlich
festgesetzt sind. Fiir Transitwaren, demnach auch fiir
Waren aus Bohmen und Maihren, werden die Gebiih=
ren micht nach dem genannten verbindlichen Tarif
berechnet. Es ist anzunchmen, dal’ dieser Zustand
auch fiir die Zukunft erhalten wird, da die Ausfuhr
unserer Erzeugnisse den Absatz im Ausland zu sehr
ungiinstigen Bedingungen erzwingen mufl und keine
Moglichkeit hat, Exportprimien zu beniitzen, wobei
sie dnomsh durch erhéhte Transportkosten behindert
wird.

Das Exportinstitut verfolgt bereits seit seiner Griins
dung durch seine Verkehrsabteilung die Frage der
Beforderung unserer Ausfuhrwaren und stellt eine
Entwicklung der Befdrderung unserer Ausfuhrwaren
tiber deutsche Hifen, vor allem iiber Stettin fest. Das
Institut wird dieser Frage auch in Zukunft seine Aufs
merksamkeit widmen und wird seine Aufgabe als Ver-
bindungsglied zwischen unseren Exporteuren und den
Spediteuren auch weiterhin erfiillen.
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Die Exportinduftrien des Protektorates Bohmen und Mahren

Das Protektorat Bohmen und Miahren hat auch nach
dem Zerfall der Tschecho-Slowakei den weitaus grofi=
ten Teil der ehemals tschechosslowakischen Industrie
in seinen Grenzen behalten. Insbesondere die Schwer=
industrie verblieb fast zur Ginze im jetzigen Proteks
toratsgebiete. So sind nach einer Verdffentlichung des
Statistischen Staatsamtes 71,5% der Hochofen,
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79,190 der Hiitten fiir Nichteisen-Metalle, 75,3% der
Stahlwerke, Stahl: und Eisengiefereien und 73,690
der Walzwerke, Schmieden, Pressen und Ziehercien
in der Rumpf-Tschecho-Slowakei nach den Abtretun-
gen im Herbst des vergangenen Jahres verblicben. Da
die Slowakei nur mit einem Bruchteil an der Industrie
im allgemeinen und insbesondere an der Schwerindu-
strie beteiligt war, hat
sich nach der Bildung
des selbstindigen slowas=
kischen Staates und der
Angliederung  Béhmens
und Maihrens als Pro-
tektorat an das Grofi-
deutsche Reich an die-
sen - Zahlen fast nichts
geandert.

Aehnlich ist auch der
Grofteil der Maschinen=
industrie auf dem Ge-
biete des Protektorates
verblieben, ebenso wie
sich die elektrotechnis
sche, chemische, Wag=
gonbaus und die sehr
wichtige Schuhindustrie
der ehemaligenTschecho=
Slowakei auf dem Ge=
biete des Protektorates
befindet. Grofz Verluste
hat dagegen diz kerami=
sche und Glasindustrie
erlitten, die fast ganz
im Sudetengebiet gelegen
ist. So ist zum Beispiel
im Protektorat keine einz
zige Tafelglasfabrik ges
blieben, und auch von
den tibrigen Zweigen der
Glasindustrie sind nur
wenige Betriebe auf dem
Gebiete des Protektoras
tes vorhanden. Szhr ers
heblich sind die Verluste
der Textilindustriz.

In der Schwerindustriz
besitzt das Protektorat
einige Unternehmen von
Weltruf. Die Aktienge=
sellschaft vormals Sko=
dawerke in Pilsen,
die bis zum Frithjahr
dieses Jahres dem Kons
zern Schneider = Creusot
angehort hatte, sind in
der ganzen Welt durch
ihre Kriegss und Fries
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densproduktion bekannt. Die Skodawerke gehoren
zu den grofiten und modernsten schwerindustriellen
Werken Europas. Das Hauptwerk in Pilsen verfiigt
iiber eine hochmoderne Gufistahlhiitte, Eisens und
Metallgieferei, Lokomotivfabrik, Maschinens sowie
Waffen- und Munitionsfabrik. Aufler dem Haupt:
werk gehoren zu den Skos
dawerken moch wichtige
Betriebe in Prag, Konig-
gratz, Hradek und Briinn.
Die Hauptabteilungen der
kodawerke sind: Stahl:
hiitte,Lokomotivfabrik,Ma-
schinenfabrik zur Erzeu-
gung von Dampfmaschinen,
Rohdlmotoren, Dampfturs
binen, Einrichtungen von
Zuckerfabriken, Spiritus
brennereien, Bluck..nk()ns
struktionswerkstitte, Wafz
fenfabrik, Munitionsfabrik
und Werkzcugabtcllung
Die Skodawerke verfiigen
auch iiber eigene Kohlens
und Erzgruben. Die Auto-
mobilfabrikation ist einer
selbstindigen  ,,Aktienge-
sellschaft fiir Automobils
industrie” (Asap) iibertra
gen worden, ebenso wie die

eugerzeugung von der
Toc tergesellschaft ,,Avia"
besorgt wird.

Weltruf geniefit auch die
itkowitzer Berg:

bauzund Eisenhiitten=
gewerkschaft, die im
Mahrisch = Ostrauer Indus
strierevier iiber ausgedehnte
Steinkohlengruben und
hochmoderne Hiittznwerke
verfiigt. Die Gefolgschaft
des Unternehmens umfaf3t
gegenwartig rund 30000
Mann, und durch die An=
gliederung an ,das Grof}-
deutsche Reich haben sich
die Produktionsmoglichkei-
ten des Werkes noch erheb=
lich erhdht.

Die Bergsund Hiitten=
werks = Gesellschaft
(kurz Berg und Hiitten) in
‘Prag, die gleichfalls bis
vor kurzem dem Konzern
Schneider-Creusot angehér=
ten, haben zwar durch die
Abh‘etung des hochmodor=
nen Walzwerkes Trinec
an Polen erhebliche Vers
luste erlitten, zahlen aber
noch heute zu den wichtig=
sten Hiittenwerken Mittel=
europas und verfiigen iiber
ausgedehnte Stemkohlemnteressen An der Spitze der
Eisenproduzenten des Protektorates steht die Prager
EisenzIndustriezGesellschaft, die iiber eigene
Eisenerzlager bei Nucice und Kohlcng,rubcn bei Kladno
verfiigt. Die Kladnoer und Kénigshofer Hochofen
stechen in der Reihe der modernsten Anlagen des

Blick in die Abteilung fiie Dampfltrafienwalzen dec CRD.
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Kontinents. Das bekannteste Stahlwerk des Proteks
. torates 1st die Poldihiitte, Prag, deren Edelstahle
nach der ganzen Welt exportiert werden.

Die gréfiten Kohlenproduzenten sind meben den be-
reits erwdhnten iiber eigene Kohlengruben verfiigen-
den Eisenwerken die dem Konzern der Zivnostenska
banka angehorende Bohmische Handelsgesell=
schaft, die aber ihre grofien Erwerbungen der letzten
Jahre wie OrlausLazy und die von Petschek erwor=
benen sudetendeutschen Gruben wieder verloren hat.
Einer der wichtigsten Kohlenproduzenten ist die Fer=
dinands<Nordbahn, die im Mihrisch=Ostrauer
Revier ausgedehnte Steinkohlengruben besitzt.

Zu den bedeutendsten Maschinenfabriken gehort ne-
ben den Skodawerken und der Witkowitzer Bergbau=
und Eisenhiittengewerkschaft die Ceskomoravska=
Kolben=Danek Aktiengesellschaft, die in
ihren Betrieben PragsLieben, Prag=Vysocan, Schlan
und Blansko Lokomotiven, Automobile, Flugzeuge,
Dampfmaschinen und Kessel, Dampfs und Wasser=
turbinen sowie Einrichtungen fiir Zuckerfabriken,
Bierbrauereien, Spiritusbrennereien herstellt und auch
eine eigene Schiffswerft in Prag in Betrieb hat.
Wichtige Maschinenproduzenten sind noch die Erste
Briinner Maschinen=Fabriks-Gesecllschaft
in Briinn und die Ringhoffer-Tatra Werke A.G.,
die sich mit Waggonbau beschiftigt. Auf dem Ge=
biete der Waffens und Munitionsindustrie sind aufler
den Skodawerken noch die Tschechoslowakische
Waffenwerke A.G. in Briinn, die sich besonders
mit der Erzeugung von Kleinwaffen und Munition
beschaftigt, sowie die Munitionsfabriken vors
mals Sellier & Bellot, Prag, zu nennen. Neben
diesen groflen Betrieben besteht noch eine ganze Reihe
von mittleren und kleinen Unternehmungen der Me=
tall: und Maschinenindustrie, die fiir den Export von
erheblicher Bedeutung sind.

Auf dem Gebiete der Bauindustrie nimmt die
Konigshofer Cement-Fabrik in Prag cine Son-
derstellung ein, da sie zusammen mit ihren Konzemn-
unternehmungen fast die gesamte Zementerzeugung
des Protektorates stellt und auch noch erhebliche Men=
gen nach dem Sudetengebiet exportiert. Die Werke
i Konigshof und Beraun wurden in den letzten Jahs
ren mit grofien Aufwendungen auf das modernste
ausgeriistet.

In der chemischen Industrie steht der Verein
fiir chemische und metallurgische Produks=
tion, Prag, an erster Stelle. Wenn auch im Sudeten=
gebiet die Betriebe in Auflig und Falkenau a. d. Eger
verloren gingen, so hat die Gesellschaft doch durch
die Fusion mit der ,,Solo* Vereinigte Tschecho=
slowakische Ziindholzs und chemische Fa-
briken A.G. doch ihre Produktion wieder erheblich
erh6ht und besitzt weiterhin im Export auf diesem
Gebiete eine Sonderstellung. Weiterhin haben die
Vereinigte Carborundums und Elektrit-Werke in Neu
Benatek, die ihre Werke in Dresden abgestofien
haben, besondere Bedeutung fiir den Export.

Auf dem Gebiete der elektrotechnischen Industrie
steht die Krizik Chaudoir, Metall:Kabel und elektro-
technische Werke Aktiengesellschaft an erster Stelle,
die iiber ein mamhaftes Exportgeschift verfiigt. An
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Stelle des im Sudetengebiete gelegenen Bodenbacher
Werkes hat die Gesellschaft die Metallwerke Stabe-
now A.G. bei Prag erworben.

Die grofite Schuhfabrik Europas ist die weltbekannte
Bata Aktiengesellschaft in Zlin, die in neuester Zeit
neben der Schuhproduktion auch eine ganze Reihe
anderer Betriebe aufgenommen hat. Neben Betrieben,
die in erster Linie fiir das eigene Werk arbeiten (wie
Druckerei, * Leistenfabrik, Kartonpapierfabrik, Filz-
und Filzstoffabrik, Gummifabrik, Elektrizititswerke
usw.), wurde in den letzten Jahren die Produktion
insbesondere auf Pneumatiks und Reifen fiir Auto-
mobile und Fahrrider aufgenommen. In den Jahren
1937 und 1938 wurde mit der Erzeugung von natiirs
lichen und synthetischen Werkstoffen einschliefilich
Sulfitzellulose und Zellstoff, wie auch won natiir=
lichem und kiinstlichem Harz und Gummizusatz=
stoffen begonnen und eine Strumpfs und Zwirnfabrik
sowie eine Ziegelei errichtet. Die Bata-Werke bes
sitzen eine ausgedehnte Exports und Import=
organisation und haben in vielen auslindischen
Staaten eigene Schuhfabriken oder doch wenigstens
Gesellschaften zum Vertriebe ihrer Erzeugnisse ge=
griindet. Gegenwirtig soll in Kanada eine grofle
Schuhfabrik errichtet werden, an deren Aufbau bes
reits gearbeitet wird. Die Bata-Werke, die iiber ein
Aktienkapital von 526 Millionen Kronen verfiigen,
stellen heute wohl das im Auslande bekannteste In=
dustrieunternehmen des Protektorates dar, dessen
grofiziigige Organisation auf der ganzen Welt Auf-
sehen erregt hat. Das Zliner Werk ist eine euroz
piische Sehenswiirdigkeit geworden.

Von der bedeutenden Papierindustrie der ehemaligen
Tschecho-Slowakei ist nur ein Bruchteil auf dem Ge=
biete des Protektorates verblieben. Fiir den Export
besitzt heute noch besondere Bedeutung die Papier=
IndustriesAktiengesellschaft Olsany, frither
Olleschau, deren ausschliefiliche Spezialitit feinste Zi=
garettenpapiere in Bogen, Rollen und Bobinen dar-
stellen. Daneben werden auch Seidenpapiere, Kopierz
und Pergamentpapiere, siurefreie und chlorfreie Pa=
piere und andere Spezialpapiere hergestellt, die in be-
deutenden Mengen exportiert werden.

Von der Textilindustrie sind trotz grofzr Verluste
im Sudetengebiet im Gebiete des Protektorates die
wichtigsten Exportunternehmungen verblies
ben, so vor allem die gesamte Briinner Tuchindu=
strie, die zu einem groflen Teil fiir den Export ars
beitet. Von den Exportunternehmungen sind in erster
Linie die Textilwerke Mautner A.G. zu erwih=
nen, die ihre im Sudetengebiet abgestofienen Betriebe
durch in Innerbshmen neu erworbene Betriebe ers
ganzt haben, die Cosmanos Vereinigte Textils und
Druckfabriken, Textilwerke Johann Hernych & Sohn
A.G,, M. B. Neumann's Séhne — Union Textilindu=
stries und Druckfabriks A.G. und die Vereinigte
SchatwollwarenfabrikensA.G. in Briinn.

Die ehemals tschechosslowakische Zuckerindustrie hat
sich trotz mannigfacher Verluste doch grofienteils un=
versehrt im Protektorate erhalten und wird auch in
Zukunft einen der hauptsichlichsten Aktivposten
der Handelsbilanz des Protektorates bilden. Die
bekanntesten Unternehmungen sind die B6hmische




Zuckerindustrie- Gesellschaft, diec dem Zivno=
Konzern angehort, die Zuckerfabriken Schoeller & Co.
A.G., die Zuckerfabrik und Raffinerie in Kosteletz
a. E., sowie die Peceker Zuckerraffinerie A.G. Von
den landwirtschaftlichen Industrien spiclt fiir den Ex=
port insbesondere diz Malzindustrie eine grofle Rolle,
ebenso wie diz bohmische und miahrische Spiritus=
industrie.

Die Pilsner Brauerciindustrie gehort zu einem
der wichfizslen Exportzweige des Protektorates. Das

Dr. Tofef Rubalek :

Biirgerliche Briuhaus in Filsen und diz Pilsner Aktiens
brauerei besitzen als Exportfirmen Weltruf. Neben
diesen besonders bekannten Brauereien gibt es aber
noch eine ganze Reihe von Unternehmungen, deren
Bieraussto3 den der genannten Pilsner Brauereien
iibersteigt oder ihm doch wenigstens gleichkommt, die
aber in der Ausfuhr keine Rolle spielen, trotzdem sie
qualitativ den Pilsner Brauereien kaum nachstehen,
wie die Smichower Aktienbrauerei und die Ring-
hoffersche Brauerei in Grof3-Popowitz.

Seheetiic der Abteilung Aufienhandel, Jentealoecband der Tndufteiellen fiic Bihmen und Mihcen, Prag

Die fandelsbesichungen Bshmens und Mahrens mit dem Reiche

Die Wirtschaftsbeziehungen Bohmens und Mihrens
mit dem Reiche erscheinen in den AufBlenhandels-
statistiken des Protektorates und des Reiches zwar
nicht mehr, stellen jedoch ein bedeutendes Problem
beider Wirtschaftseinheiten dar. In der Wirtschaft
Bohmens und Mihrens handelt es sich hauptsichlich
um eine Zusammenfassung ungewohnlich wichtiger
Fragen, die trotz ihres wirtschaftlichen Charakters ihre
politische Bedeutung fiir das Protektorat micht vers
loren haben. Gleich am Anfange der neuen Form des
wirtschaftlichen Zusammenlebens des Protektorates
mit dem Reiche nahmen die Handelsbeziehungen mit
dem Reiche 409 unseres gesamten Auflenhandels ein.
Man kann nicht zweifeln, daB die Bedeutung des
Reiches in unserem Handel und damit auch in unserer
Erzeugung infolge der weiteren Zusammenfassung der
gegenseitigen Handelsbeziehungen aus der Sphire des
ehemaligen Auflenhandels in die Binnenhandelssphire
steigen wird.

Man muf} deshalb die Entwicklung vom Jahre 1919
an bis zum heutigen Tage zusammenfassend iiber-
blicken, damit man sich bewuf3t wird, was die Hans
delsbeziehungen Bohmens und Mihrens mit dem
Reiche bedeuten kinnen. '

Entwicklung bis zum Entstehen Grofideutschlands

1. Mitdem Sudetengau (bis Ende September 1938).
Dge Wirtschaftsbeziehungen Bshmens und Mihrens
mit dem Reiche waren schon vor dem Weltkriege
sehr rege. Nach dem Jahre 1918 erbte unsere Indu=
strie mach dem ehemaligen Oesterreich-Ungarn den
Qr{_)ﬁtcil seiner Bezichungen zu Deutschland, und in
einigen Richtungen iiberholte sie die Konkurrenz-
unternchmungen Oesterreichs. Der deutsche Absatz
in der Tschecho-Slowakei war ebenfalls zufrieden=
stellend. Durch den Zerfall der Monarchie entstand
fi.'u: die Industrie im heutigen Béhmen und Méhren
eine sehr schwierige Situation: von allen Markten, die
diese Industrie jetzt wieder von neuem bearbeiten
muflte, war Deutschland trotz seiner damals schwies

rigen wirtschaftlichen und innenpolitischen Situation
der beste, der sich auch den Vorkriegsverbindungen
am meisten naherte.

Tabelle I

Der Auflenhandel der ehemaligen Tschecho-Slowakei t)
mit Deutschland und dem ehemaligen Oesterreich®)

Ausfuhr nach
Deutschland und Oesterreich

Einfuhr aus

Anteil Anteil
Jahr Mill. 1920  an der Mill. 1929  an der
Kr. =100 Gesamt- Kr. =100 Gesamt-
einfuhr ausfuhr
%o %o
1920 8 646 131,6 87,0 13 009 1846 47,2
1921 7845 119,4 35,0 10 896 154,6 39,9
1923 4523 G8,9 85,6 7877 104,7 40,8
1928 4 798 73,1 46,9 5197 3,7 41,3
1924 6 827 103,9 43,1 G 843 97,1 40,2
1925 6 805 103,6 38,6 T 486 106,2 39,8
1926 4 368 66,5 28,6 G 458 91,6 362
1927 5085 76,7 280 7920 1124 393
1928 5 79,6 32,4 7 820 111,0 36,8
1929 6 568 100,0 82,8 7047 100,00 34,4
1) mach den Sudetengebieten. — 2) nach den Angaben des

Staatlichen Statistischen Amtes in Prag.

Nach dem Jahre 1929 trat in unseren gegenseitigan
wirtschaftlichen Beziehungen mit der Weimarer Re-
publik ein tiefer Verfall ein, der seinen niedrigsten
Stand gerade in der Zzit erreichte, als der National-
sozialismus die politische Fithrung Deutschlands iiber-
nahm.

Noch schlimmer entwickelte sich der Handel mit
Oesterreich, der sich unter dem Zwange des engen
Protektionismus und der beiderseitigen Schwierige
keiten in. wirtschaftlicher Hinsicht befand, obwohl
sich beide Staaten um eine Anniherung im Donaus
gebiete bemiihten.
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Tabelle II
Der Auflenhandel der ehemaligen Tschecho-Slowakei !)
mit Deutschland und dem ehemaligen Oesterreich )

Einfuhr Ausfuhr

Anteil Anteil
Jahr Mill. 1929  an der Mill. 1929  an der
Kr. 100 Gesamt- Kr. 100 Gesamt-
einfuhr ausfuhr
O L)
1930 5196 79,1 33,1 a5 409 76,8 41,0
1931 {152 63,2 35,2 3,837 H4,4 29,2
2 436 36,9 30,8 2230 31,6 301
1933 1508 23,0 246 1 766 25,1 20.9
1} mit den Sudetengebieten. 2) nach den Angaben des
Staatlichen Statistischen Amtes in Prag.

Nach der Machtergreifung — vom Jahre 1934 an —
entwickelten sich die Wirtschaftsbeziehungen mit der
Tschecho=Slowakei nach dem Neuen Plane und im
Sinne des Vierjahresplanes immer fester und enger.
Der Umfang des Handels mit dem Reiche stieg zwar
nicht mehr so schnell, wie das z. B. beim tschecho=
slowakischen Handel mit anderen Staaten der Fall
war. Die Struktur des Handels beginnt sich jedoch
schon so zu kristallisieren, wie das der Neue Plan bei
den Landern Mitteleuropas voraussagte, obwohl der
hohe Industriecharakter der TschechosSlowakei die=
selbe Form und dieselbe Struktur einer Zusammen=
arbeit im Gegensatze zu den anderen Staaten Mittels
und Siidosteuropas nicht erlaubte.

- Tabelle 111
Der Auflenhandel der ehemaligen Tschecho-Slowakei 1)
mit Deutschland und dem ehemaligen Oesterreich®)

Einfuhr Ausfuhr
Anteil Anteil
Jahr Mill. 1920 an der Mill. 1929 an der
Kr. 100 Gesamt- Kr. =100 Gesamt-
einfuhr ausfuhr
O o
1934 1 565 24,5 2534 : HEN |
1943 1 473 219 1 937 244
19386 1 750 22,0 1 885 23,4
1987 2155 19,7 2520 21,0
19437
I.—IX. 1553 19,5 1 796 20,49
19858
I.—I1X. 1 311 19,0 1714 20,1
19358
I:—III. 470 - 212 6449 22,0
1939
1.—15. 111.%) 197 13,2 264 15,6

'} bis Ende September, d. i. bis zur Abtrennung der Sudeten-
gebiete. ) nach den Angaben des Staatlichen Statistischen
Amtes in Prag. — 3) bis zur Errichtung des Protektorates.
Die Wirtschaftsbeziehungen der Tschecho-Slowakei
mit Oesterreich waren trotz der gegenseitig gewihr-
ten Vorteile nicht in der Lage, die Strukturschwierigz
keiten auf beiden Seiten zu iiberwinden.

Tabelle IV
Der Auflenhandel der chemaligen Tschecho-Slowakei
mit dem ehemaligen Bundesstaate Qesterreich (vor und
nach der Eingliederung Oesterreichs zu Deutschland)
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in Mill. Kr.

Einfuhr Ausfuhr
224 8 T68,4
809,5 58,7

16,1

1988 I.—11.
1989 1.—I1.

34,0

2. Nachder Abtrennungder Sudetengebiete.
Nach seiner Eingliederung in das Reich verlor also
Qesterreich zum Grofiteil seine wirtschaftliche Be=
deutung fiir uns, da seine Einschaltung in die Wirt=
schaft des Reiches und die vollkommene Kontrolle
der Ausz und Einfuhr keinen Platz fiir den ehemali=
gen Warenaustausch lieflen. Man erwartete, dafd eine
dhnliche Entwicklung nach der Abtretung der Su=
detengebiete auftrite. Nach richtigen Erwigun-
gen kam es hier jedoch zu einer anderen Entwicklung,
da der ehemalige Binnenhandel der Tschecho-Slowakei
nicht unterbrochen wurde, wie das_bei den Auflen-
handelsbezichungen der Tschecho=Slowakei mit Oesters
reich zutraf. Deshalb konnten wir auch bemerken,
dafl sich die ehemaligen Binnenhandelsbeziehungen
ihren auflergewohnlich grofien Umfang in der Form
eines Auflenhandels erhalten haben.

Tabelle V
Der Auflenhandel der ehemaligen Tschecho-Slowakei
mit den Sudetengebieten nach deren Eingliederung zu

Deutschland
Einfuhr Ausfuhr
Anteil Anteil
: an der an der
Mill: Kr. Gesamt- Mill. Kr. Gesamt-
einfuhr ausfuhr
%% %
1938 X.—XI1. 344 284 16,5
1939 I. 285 223
11. 2000 210
1.—156. 111, 161 166

Die Uminderung der Struktur und diz Aenderung
des gesamten Umfanges des Handels mit dem Alts
reiche — seit dem Jahre 1934 — hatten fiir unsere
ganze Wirtschaft eine Umlagerung zur Folge, die
nicht ohne nachteiligen Einflul} auf unsere Industrie
blieb.

Mit gewisser Wahrscheinlichkeit kann man sagen,
daf} der Sudetengau in den letzten regelmifligen Jah=
ren am gesamten tschechosslowakischen Importe aus
dem alten Reichsgebiete mit weniger als der Hilfte
beteiligt war, am tschechosslowakischen Importe aus
Oesterreich mit weniger als einem Drittel. Dems=
gegeniiber ist die Schatzung, daf} der sudetendeutsche
Anteil am gesamten tschechosslowakischen Exporte
in das alte Reichsgebiet und nach Oesterreich mehr
als zwei Drittel betrug, sehr wahrscheinlich und
dem tatsichlichen Stande entsprechend. Ungefihr ein
Fiinftel der gesamten sudetendeutschen Ausfuhr
fand ihren Absatz im Altreiche und in Oesterreich.
Es wire eine interessante Studie, feststellen zu konnen,
wie schnell sich die Struktur des gegenseitigen Waren=
austausches infolge der Titigkeit der Devisens und




Ueberwachungsstellen inderte. In unserem Exporte
machten die Ferfigwaren und von ihnen besonders
die Enderzeugnisse den Nahrungsmitteln, den Halb-
fabrikaten und einigen Rohstoffen Platz; im Import
kam es demgegeniiber zu keinen groflen Verinderun=
gen, da sich der Absatz der sudetendeutschen Indu-
strie unseren Markt in bedeutendem, nicht verinder-
tem Ausmafle erhalten hat, solange er sich nach der
Eroffnung der deutschen Mirkte sein Interesse fiir
uns und die fiir uns notwendigen Waren bewahrte.
Die Sudetengebiete liefern Bohmen und Mihren be-
sonders Braunkohle und viele Halbfabrikate und Fa-
brikate, die bei uns nicht erzeugt oder eventuell
weiter bearbeitet werden. Eine genaue Beschreibung
unserer Handelsbezichungen zu den Sudetengebieten
ware eine zu weitgehende Abfassung, die den Rah=
men dieses Artikels iiberstiege.

Die Voraussetzungen und die Bediirfnisse des Handels
Béhmens und Mihrens mit dem Reiche

Die Errichtung des Reichsprotektorates iiber Bohmen
und Mihren stellte den gegenseitigen Handel auf
e¢ine neue Basis, fiir die wir keinen Vergleich in der
Vergangenheit finden konnen. Vom wirtschaftlichen
Standpunkte aus kann man diesen Stand nicht mit
der Zeit vergleichen, in der Bohmen und Mihren zur
osterreichisch-ungarischen Monarchie gehorten, da da=
mals die hoch industriellen und landwirtschaftlich ent=
wickelteren Gebiete Béhmens und Mihrens den irs
meren, weniger industrialisierten und landwirtschafts
lich weniger fortgeschrittenen Teilen der Monarchie
gegeniiberstanden. Den Auf: und Ausbau der Wirts
schaftsbeziehungen Béhmens und Mihrens zum Deuts
schen Reiche kann man als Lésung des Problems
des wirtschaftlichen Mitteleuropas im
grofldeutschen Lebensraum bezeichnen.

Die zum Marktschutze des Protektorates Bshmen und
Mihren getroffenen Vorkehrungen (RGBL I 1939,
635 und 654) — die Einschrinkung der Zollfreiheit
im Verkehr mit dem Sudetengau und die Importvers
bote gewisser Warenarten aus dem Protektorate Boh=
men und Mihren in das Reich — sind ein geniigen=
der Schutz, den die Titigkeit der Reichs: und Ueber=
wachungsstellen in vollkommener Weise erginzt. Ein-
schrankend wirkt selbst der Zahlungsverkehr fiir Wa-
ren, der sich auf dem Clearingwege abwickelt und der
fiir das Reich immer durchschnittlich passiv 20 Mil-
lionen Reichsmark betrigt: unser Absatz im Reiche
ist in Zahlungshinsichten durch den Wert unserer
Einkaufe deutscher Waren beschrinkt. Unsere Ein-
kiufe konnte man nur unter der Bedingung steigern,
wenn die Kaufkraft der Bevolkerung eine stirkere und
die Investititionsbewegung im Handel und in der In-
dustrie eine groflere wire.

In jedem Falle gewihrt die wirtschaftliche Zusam=
menarbeit des Reiches mit dem Protektorate ein auss
gedehntes und weites Titigkeitsfeld, auf dem die deut-
schen und die tschechischen Wirtschaftler mehr als
nur ein Problem losen werden. Unser Auflenhandel,
den der Absatz der deutschen Mirkte unterstiitzt, ist
der Gegenstand der Aufmerksamkeit simtlicher in
der Wirtschaft titigen Behorden und Institationen
Bohmens und Mihrens. Der Handel mit dem Reiche
muf} in unseren Neuen Plan, dessen Zusammen=
setzung man die grofite Sorgfalt und Miihe widmen
muf}, eingegliedert werden. Dieser Plan muf} von
denselben Grundsitzen und von derselben Basis auss
gehen wie der im Jahre 1934 in Deutschland ge-
schaffene. Sein Ziel soll sein, aus Bohmen und Mih=
ren in Zusammenarbeit mit dem Reiche ein wirtschaft-
liches Ganzes zu bilden und zu schaffen.

Jofef fuza, leitender Sehretic der Abteilung Derhehr, 3entralvecband der Induftriellen fiic Bohmen und Mahcen, Prag

Bohmen und Mahrens Derhehrsprobleme mit dem Reiche

Das Gebiet von Bohmen und Mihren ist auch in
wirtschaftlicher Hinsicht ein ausdrucksvoll einheit-
liches Gebilde. Diese markante Physiognomie ist
durch die natiirlichen Bedingungen und durch die
wirtschaftliche Entwicklung gegebne. Die Verkehrs=
bezichungen dieses Gebietes zum Reich werden durch
die Summe der natiirlichen Voraussetzungen bestimmt,
die sich insbesondere aus der Struktur seiner Wirts
schaft, aus der Verwandtschaft des Inhaltes seiner
Wirtschaft mit dem Inhalt der Wirtschaft des Reiches
und schliefflich aus der Lage dieses Gebietes ergeben,
das von drei Seiten von einem Gebiet mit der koms
pakten Masse des vereinigten deutschen Volkes ums
geben ist. Durch die politischen Aenderungen in den
Jahren 1938 und 1939 ist die nahezu ausschlieBliche
Beherrschung der zukiinftigen Verkehrsbeziehungen
des Gebietes von Bohmen und Mihren durch die so-
eben erwihnten Voraussetzungen gegeben.

Die ehemalige Tschecho=Slowakei war aus zwei be=
achtlich verschiedenen, wenn auch wirtschaftlich sich
erganzenden Teilen zusammengesetzt: aus den Indu=
strielindern Béhmen, Mihren und Schlesien, die auch
eine sehr intensive Landwirtschaft aufweisen, und aus
den markant landwirtschaftlichen und Rohstoffgebieten
der Slowakei und Karpathorufilands.

Die Linder Bohmen und Mihren verfiigen iiber or=
ganisch ausgebaute Verkehrsmittel. Die technischen
Investitionsaufgaben wurden von den Aufgaben der
Organisation des Betriebes und der kommerziellen
Leitung, hauptsichlich aber von den Aufgaben der
Tarifpolitik iiberragt. Der grofle, das MaB des Wohl-
standes der BevGlkerung bestimmende Auflenhandel
dringte einerseits dazu, daB fiir die Beforderung da-
heim moglichst wenig bezahlt wird, andererseits, dafd
mit den Verkehrsmitteln der benachbarten Staaten
moglichst enge und freundschaftliche Bezichungen
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aufrechterhalten werden. Aus diesem Grunde hatte
die TschechosSlowakei den niedrigsten Eisenbahntarif
in Mitteleuropa, aus diesem Grunde hatte sie in ihren
Handelsvertrigen sehr eingehende Bestimmungen tiber
die Binnenschiffahrt und hauptsichlich iiber die Eisen=
bahnbeférderung, und wo Vertriage nicht bestanden,
wenigstens Abkommen zwischen den einzelnen Eisens
bahnen und schlieBlich ein auflerordentlich verzweig=
tes System von Eisenbahnverbandstarifen, deren Ins
halt, d. i. das Verkehrssubstrat, in erster Reihe Boh-
men und Mihren beistellten.

Die Slowakei und Karpathoruflland bildeten dem=
gegeniiber kein geschlossenes Ganzes. Das Netz der
Eisenbahnen und Straflen war so dinn, dal} ein
nennenswerter Warenaustausch im Innenverkehr dieser
Linder und auch zwischen ihnen und Béhmen und
Mihren unmdglich war. Deshalb iiberwogen hier In-
vestitionsaufgaben; der Bau meuer Querstrecken und
Straflen, durch welche die wirtschaftliche Hebung aller
Gebiete ermoglicht werden sollte, sowie der Bau von
Straffen und Eisenbahnen zum Zwecke der Verbin-
dung dieser Linder mit Bohmen und Mihren. Dieses
letztere Moment wurde auch tarifpolitisch gefordert,
und zwar durch das ganze System der Tarifnachlisse
fiir den Giiteraustausch zwischen den beiden Teilen
des Staates. In diesem Zusammenhang méchten wir
insbesondere auf die Jahresberichte des Zentralver=
bandes der Industriellen fiir Bshmen und Mahren fiir
die Jahre 1928 und 1938 hinweisen, wo diese grund-
legenden Ziele eingehend dargestellt sind und gleich-
zeitig angefiihrt ist, bis zu welchem Mafle es gelungen
ist, sie zu realisieren.

Die geographische Lage des Staates in Mitteleuropa
hat einen sehr intensiven Verkehr mit den Nachbarn
herbeigefiihrt, denen hauptsichlich Bohmen und Mah-
ren eine dullerst wertvolle Belastung lieferten. An
erster Stelle stand allerdings der Verkehr mit Deutsch-
land. Deutschland war stets der grofite Abnehmer
sowie auch Lieferer, und iiberdies war es der Haupt=
verfrachter der tschechoslowakischen Waren in die
ganze Welt. Es ist bekannt, daB3 der direkte deutschs
tschecho=slowakische Verbandsverkehr durch zwei Jahr=
zehnte der stirkste Verbandsverkehr in Europa iibers
haupt war. Diese starke Abhangigkeit von 'dem reichs-
deutschen Verkehrssystem, hauptsichlich dem Eisen=
bahnsystem, wurde mach der Eingliederung des ehe-
maligen Oesterreich in den Rahmen des Grofideuts
schen Reiches zu einer nahezu absoluten. An dieser
Stelle sei betont, ‘daf} die Entwicklung der Verkehrsvers
hiltnisse mit Deutschland durch die ganzen 20 Jahre
nicht nur sehr intensiv, sondem auch freundschaftlich
war. In micht geringem Maf3e hat hierzu die sachver=
standige Fiirsorge der Agentur, spiter der Generalvers
tretung der peichsdeutschen Bahnen in Prag beigetra-
gen. Auch das begreifliche Bestreben der Verfrachter,
andere Konkurrenzwege, z. B. die ehemaligen Gsters
reichischen Bahnen im Verkehr mit der Schweiz,
Frankreich und Holland zu benutzen, waren nicht im=
stande, diese Entwicklung zu storen.

Am markantesten duflerte sich dieses Bestreben in der
Suche nach einer geeigneten Regelung des Verkehrs
zu den Seehifen. Die tschechosslowakische Volkswirts
schaft, insbesondere Bohmens und Mihrens, benutzt
drei Hafengruppen: die adriatischen Hifen Italiens,
hauptsachlich Triest, die morddeutschen Hifen und
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seit 1928 die Hifen Gdingen und Danzig. In den
ersten Jahren war am wichtigsten der adriatische Weg.
Mit der fortschreitenden Konsolidierung der Wirts
schaft und der machtmifligen Position des Deutschen
Reiches nahm der Nordweg an Bedeutung zu, da hier
aufer der Eisenbahnverbindung auch die Flufiverbins
dung iiber die Elbe und die Oder gegeben war. Die
Umschichtung der Machtverhilfnisse zwischen den
adriatischen und den deutschen Hifen ging allerdings
nicht glatt vonstatten, sondern entwickelte sich in dem
Zeitabschnitt der Jahre 1925 und 1929 zu einem
scharfen Konkurrenzkampf. Die Pflege des gegen=
seitigen guten Verhiltnisses zu den beiden Hafen=
gruppen und den zu den Hifen fithrenden Bahnen
gestattete unseren Faktoren nicht, in die sich ent:
wickelnden Machtpositionen unmittelbar einzugreifen.
Erst zu dem Zeitpunkte, als der Konkurrenzkampf zu
Tarifanomalien und zu unerwiinschten Umschichtuns
gen in den Kalkulationsméglichkeiten der einzelnen
Ausfuhrs und Einfuhrzweige fithrte, haben sich auch
unsere Bahnen an dem Versohnungswerk beteiligt,
das durch das bekannte Miinchener Abkommen vom
Jahre 1928 zustande gekommen war.
Seit dem Jahre 1928 schalteten sich in diese Hafens
gruppen auch die Hifen Danzig und Gdingen ein,
die in den duBerst niedrigen Tarifen der polnischen
Bahnen groffe Vorteile boten. Unseren Verfrachtern
wurde vorgehalten, daf} sie diese Konkurrenz der drei
Hafengruppen iibermiflig ausniitzen. Dieser Vorwurf
ist micht ganz berechtigt. Die verantwortlichen Faks
toren haben stets darauf geachtet, da} die naturges
gebenen und traditionellen Wege nicht gestort wers
den. Erst im Jahre 1937 beginnt sich hier der Wille
der auslindischen Exporteure und Importeure spoz
radisch stérend auszuwirken. Man kann auch nicht
{ibersehen, daf} sich ein in kleinen Partien durchges
fiihrter zersplitterter Export nicht an einen einzigen
Weg binden konnte. Solcher Art war die Haupts
charakteristik des tschechosslowakischen Verkehrsvers
hiltnisses zum Deutschen Reiche und zum Auslande
bis zum Jahre 1938 iiberhaupt. Die Verdnderungen in
diesem Jahre sowie die Bildung des Protektorates
Bhmen und Mihren im Jahre 1939 haben wesentlich
andere Verhiltnisse geschaffen.
Es verminderte sich vor allem der Umfang der Vers
kehrseinrichtungen. Die grundlegenden Aenderungen
ergeben sich aus den nachstehenden Daten:
Eisenbahnen:
CSR  Protektorat werblicben %o

Linge der Strecken

in km 13 560 5 927 43,71
Zahl der Stationen, :

Weichen und Rangier-

bahnhife 3520 1373 39,21
Heizhiuse 33 16 48,48
Brutto Tonnen km (Dampf)

in Millionen 35 863 18 463 51,48
Brutto Tomnnen km

(motorisiert) 813 844 42,31
Personal (Beamte, Unterbe-

amte, Angestellte, Ar-

beiter) 120 298 85 000 70,66

Das auffallende Miflverhilinis in der Zahl der vers
bliebenen Angestellten ergab sich aus der Riickkehr




der tschechischen Leute aus den Sudeten, dem Tesch=
ner Gebiet, der Slowakei und aus Karpathorufland.
Dies ist jedoch insbesondere aus dem Grunde nicht
tragisch zu nehmen, weil das verbliebene Netz eine
auflerordentlich hohe Verkehrsintensitit nach dem Ab:
fall der schwachen Strecken der Slowakei und Kar-
pathorufllands sowie einer Reihe schwacher Grenz-
strecken aufweist.

Die natiirlichen Moglichkeiten des verbliebenen Eisen-
bahnverkehrsnetzes wird die Aufteilung der befor-
derten Waren auf Grund der Gebiete aufzeigen, in
die der ehemalige Staat eingeteilt war. In der Zeit-
spanne vom 1. Juli 1937 bis 30. Juni 1938 stellte sich
die Aufteilung wie folgt dar:

Waren wurden beférdert:
m Mill t

insgesamt 75,135
davon mit Fracht 66,1
im Inland BE
mit dem Ausland 19,5
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Aufteilung der auslindischen Beforderung:

m Mill. t
Einfuhr 6,286
Ausfuhr 9,629
Durchfuhr 3,681

Von dem Inlandsverkehr (55,53 Mill. t) wurde
befordert:

in Milll ¢
a) inmerhalb von Béhmen und Mihren 13,39
b) inmerhalb der Slovakei und KaarpathoruBlands 2,04
c) innerhalb des im Oktober an Deutschland, Polen
und Ungarn abgetretenen Gebietes 4,97
d) zwischen den abgetretenen Gebieten 2,54
e) aus den abgetretenen Gebicten nach Bohmen
und Miahren 9,16
f) nach den abgetretenen Gebieten aus Bohmen
und Mihren 3,62
g) Verkehr von Bohmen und Mihren mit der Slo-
vakei und KarpathoruBland 2,13
h) Verkehr mit der Slovakei und KarpathoruBland
gegenseitig 0,20
i) Verkehr der Slovakei und KarpathoruBlands mit
den abgetretenen Gebieten (siche sub c) 3,79
i) Beforderung von Regiewaren und von leeren
Privatwaggons 18,00

Der oben erwihnte Auslandsverkehr der ehemaligen
Tschecho-Slowakei (19,59 Mill. t) gliederte sich wie
folgt:

m Mill. t
k) Einfuhraus dem ehem. Zollausland nach Béhmen

und Miihren 3,37
1) Ausfuhr aus Béhmen und Mihren 3,06
m) Verkehr der Slovakei und KarpathoruBlands mit

dem ehem. Zollausland 1,68
1) Verkehr der abgetretenen Gebiete mit dem

ehem. Zollausland 7,80
@) Durchfuhr 3,68

Die Grundlage des gegenseitigen Eisenbahnverkehrs
werden also die Posten ¢, f, k, 1, o und ca, 40% der
Posten m, i, insgesamt etwa 21 Millionen Tonnen bil
den. Wahrscheinlich wird sich der Umfang des Vers
kehrs mit den Sudeten nicht vermindern, der Verkehr

mit dem Gebiete des Altreiches und sicherlich auch
der Transit wird wachsen, da durch die Durchrech=
nung der Protektoratsstrecken im Rahmen des reichs=
deutschen Tarifes die matiirliche Funktion der Pro=
tektoratsbahnen als kiirzeste Verbindung zwischen
Nord und Siid und teilweise auch zwischen Ost und
West Mitteleuropas sich auswirken wird. Aus den
iibrigen Abhandlungen dieser Folge wird es klar,
welche hauptsichlichsten Giiter im gegenseitigen Vers
kehr befordert werden. Hier ist es wohl eher am
Platze, sich mit der Frage der verkehrspolitischen Res
gelung der Bezichungen innerhalb des Protektorates
und zwischen ihm und dem {ibrigen Gebiet des Grof3-
deutschen Reiches, sowie auch zwischen ihm und den
dritten Staaten zu befassen.

In erster Reihe wirft sich hier die Frage der Verwal-
tung und der Bewirtschaftung der Verkehrsmittel auf
dem Gebiete von Bohmen und Maihren auf, Laut
Artikel 8 des Erlasses des Fiihrers und Reichskanz-
lers vom 16. Mirz 1939 steht das Verkehrswesen, so=
wie auch das Postwesen und die Telekomunikationen
unter der unmittelbaren Aufsicht des Reiches. Der
Begriff Aufsicht beinhaltet wohl, daf3 die Verwaltung
und die Wirtschaft ein anderer fithrt, demnach die
Organe des Protektorates. Das bedeutet, dafl es mog-
lich sein wird, die begonnene Reorganisation des
Postwesens und der Eisenbahnen auszubauen, welche
bekanntlich im einheitlichen Verkehrsministerium und
betriebstechnisch zu der einheitlichen tschechischen
Eisenbahns und Postunternehmung zusammengefal3t
wurde.

Die unmittelbare Aufsicht des Reiches diirfte, vom
Standpunkte der heutigen Verhiltnisse beurteilt, wahrs
scheinlich durch eine sehr enge Zusammenarbeit der
zustandigen Exekutivstellen der beiden Bahnens und
Postunternehmungen durchgefithrt werden. Unklar
ist einstweilen die kiinftige Entwicklung der Tarifs
politik. Das Recht, die wirtschaftlichen Angelegen-
heiten im Rahmen der militirischen, wirtschaftlichen
und politischen Bediirfnisse des Reiches autonom zu
verwalten, zeugt vielleicht dafiir, daf} den Bahnen des
Protektorates, die selbstindig wirtschaften sollen, auch
die selbstindige Tarifpolitik, und zwar vor allem auf
dem Gebiete des Protektorates, iiberlassen wird. Was
den Transit anbelangt, ist die Frage durch die Ein-
rechnung der Entfernungen zwischen den Grenzpunk=
ten der Protektoratsbahnen in die Tarifentfernungen
der reichsdeutschen Strecken gelést. Was den Ver-
kehr des Gebietes von Bohmen und Mihren mit dem
Reich anbelangt, steht an erster Stelle der_Vcrkchr
mit den Sudeten. Heute ist er verbandsmaBig in der
Weise geregelt, daf} fiir diesen Verkehr de facto nach
wie vor die Tarifsubstanz des ehemaligen tschecho=
slowakischen Tarifes gilt.

In analoger Weise ist der Eisenbahnverkehr zwischen
Béhmen und Mihren auf der einen Seite und dem
Gebiete des Altreiches auf der anderen Seite bis jetzt
von dem geltenden tschechosslowakisch=deutschen
Verbandstarif beherrscht. Die erwartete Steigerung
des Giiteraustausches in diesem Verkehrssektor sollte
zur sachlichen Erweiterung dieser Tarife fithren, wos
bei wiederum die Frage der Form und der Benennung
dieser Tarifbehelfe keine wesentliche Rolle spielen
wird. Der wichtige Verkehrssektor, nimlich der Ta-
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rif mit den deutschen Sechifen, der unter dem uns
mittelbaren Einfluf} der Regelungen in dem bisherigen
tschechosslowakisch=adriatischen Tarif steht, ist eigent=
lich in der Weise geldst, dafl der frithere Tarifstand
mit einigen Aenderungen in Kraft geblieben ist. We=
sentlich geindert hat sich der Tarifstand im Verkehr
mit der Ostmark durch die Aufhebung des fritheren
tschechosslowakisch = 6sterreichischen  Verbandstarifes,
fiir den bis jetzt kein Ersatz vereinbart wurde, so daf3
die Fracht gebrochen berechnet wird. Eine Regelung
wird wohl nicht lange auf sich warten lassen.

Soweit es sich um den Eisenbahnverkehr mit den
europaischen Staaten handelt, gehen mehr als drei
Viertel der gesamten Belastung iiber die reichsdeut
schen Strecken. Fiir diesen Verkehr sind, ausgenom=
men die Beforderung nach Frankreich, die bisherigen
tschechosslowakischen Verbandstarife in Giiltigkeit ge-
blieben, die nach meiner Ansicht in meritorischer Hin=
sicht keine wesentlichen Aenderungen erfordern wiirs
den. Form und Benennung ist wiederum fiir das We=
sen der Sache unentscheidend. Dem Gebiete von
Bohmen und Mihren fehlt allerdings der Ersatz fiir
die ehemaligen direkten Tarife mit Ungarn und haupt=
sichlich mit Ruminien. Der heutige Stand, wo der
Verkehr mit Ruminien iiber die polnischen Eisen:
bahnen abgewickelt wird, ist unnatiirlich, und es wire
gewill angezeigt, wenn es auf Initiative der Organe
des Protektorates und der Deutschen Reichsbahn zur
Einrichtung einer direkten Beforderung iiber das Ge-
biet der Ostmark, einerseits nach Ungarn, andererseits
dariiber nach Ruminien kommen wiirde. Die tat
sachlichen Verhiltnisse werden wohl eine Aenderung
in der Beférderung iiber die Hifen Gdingen und
Danzig herbeifiihren. Es ist zweifellos, dall schon
heute ein betrachtlicher Teil der Belastung, der sonst
diesen Weg zu nehmen pflegte, nach Hamburg und
Stettin abzweigt. Der Stettiner Hafen ist gewill
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dazu pridestiniert, aus diesem Sachverhalt zu profiz
tieren. Aufler dem ausschliefllichen Eisenbahnweg
wire es allerdings erforderlich, auch die Beférderung
auf dem kombinierten Wege Eisenbahn—Oder zu er=
méglichen. Es wire zweckdienlich, wenn insbesondere
das Gebiet von Mihren und zumindest auch das
Waaggebiet der Slowakei an diesen Hafen durch
einen geeigneten Umschlagstarif angeschlossen werden
wiirden. Hiedurch wiirde dieser Weg fiir die genann=
ten Gebiete etwa eine solche Bedeutung erhalten, wie
sie der Elbeverkehr fiir das Gebiet von Bohmen hat.
Abgesehen davon, ergibt sich hier die Moglichkeit,
unter Mitarbeit aller beteiligten Bahnen die Benutzung
der Oder im Transit zwischen dem Siidosten Europas
und dem europiischen Norden in verstarktem Mafle
aufzunehmen. Dieser Verkehr hat sich insbesondere
mit dem Balkan friiher in Form der sog. EOD-
Transporte (ElbesOder=DonausTransporte) sehr ers
freulich entwickelt und hat heute nach unserer An-
sicht alle Voraussetzungen eines Erfolges fiir sich.
Man wiirde hierdurch die Tradition eines Verkehrs-
weges festlegen, den in vollem Umfange der projeks-
tierte Oder=DonausKanal verwirklichen wird und
der fiir die Interessen des Stettiner Hafens auflers
ordentlich bedeutsam ist.

Die Regelung der Verkehrsbeziechungen — von denen
wir hier nur einige erwihnt haben — zwischen dem
Gebiet von Bohmen und Mihren und dem iibrigen
Gebiet des Grofideutschen Reiches, ist gewill keine
leichte Aufgabe. Die wirtschaftlichen Faktoren in
Boéhmen und Mihren glauben jedoch die feste Ueber=
zeugung hegen zu diirfen, dafl eine solche Regelung
gefunden werden wird, die gleichzeitig nicht nur die
grofite wirtschaftliche Entwicklung dieser Gebiete ers
moglichen, sondern auch jene Verkehrsinteressen be-
friedigen wird, die das Deutsche Reich auf diesem

Gebiete hat,

Fotos: Jllek - Paul (5)
WDechaufrahmen [3)

Abteilung fiic LCohomotinbau
ver CRD in Prag-Lieben
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alt,

Wie oft haben wir das Vergniigen, in den dilettantischen wirtschaftlichen; Abhandlungen unserer demokrat
Pressen zu lesen, daB Deutschland deshalb, weil es mit einem Land enge  wir

schaftliche Beziehungen unter!
dieses Land in seine Abhiingigkeit bringt. Ein geradezu haarstriubender jidischer Unsinnl

Denn wenn heute das Deutsche Reich cinem Agr
erhiil

staat Maschinen liefert und dafiir von diesem Lebensmittel
als Konsument von Lebensmitteln von diesem Agrarstaat mindestens chens
noch mehr abhingig als der Agrarstaat, der von uns als Bezahlung Industrieprodukte empfingt,

dann ist das Reic

wenn nicht

Deutschiand sieht in den baltischen Staaten nicht die unwichtigsten Handelspartner. Wir sind aus diesem
Grunde interessiert, daB sie e

n eigenes und geordnetes n
Voraussetzung fiir jene innere wirtschaftliche Entwicklung,

tionales Leben fithren. Dies ist in unseren Augen die
selbst wieder die Voraussetzungen fiir den Tausch-
verkehr liefert. Ich bin daher gliicklich, daB wir auch mit Litauen den Streitpunkt, der zwischen unseren Lin-
dern lag, beseitigen konnten. Denn damit ist das ecinzige Hindernis aus dem Wege geraumt flir eine freundschaft-
liche Folitik, die sich nicht in politischen Komplimenten, sondern in wirtschaftlicher praktischer Arbeit bey
kann und, wie ich iiberzeugt bin, bewihren wird. Adolf Hitler, 28. 4, 19

Tankiai galime pasijuckti, skaitydami muasy demokr

tinéje spaudoje diletantitkus akiskus straipsnius, sulig ku
Vokietija, palaikdydama su kuria valstybe glaudiius akinius santykius, 5] krasta padaro priklausoma nuo saves. Tai
yra statiai Siurpi ZydiSka nesgmoné.

Nes jeigu Vokietija Siandien bet kuriai agrariniai valst

Vokietija kaipo maisto produkt

bei pristato mafiny ir uZ tai gauna maisto produkty, tai

vartotoja n

5108

) agrarinés valstybés maZiausiai tiekpat, jeigu ne daugiau yra
priklausoma, kaip §i agrariné valstybé, kuri i§ musy victon ufmokesnio gauna pramonds gaminius.

Vokietija Baltijos valstybése mato svarbius prekybos partnerius. Mos todél esame suinteresuoti, kad jos vesty
varankitka ir tvarkinga ta 5

vél sudaro salygas prekiy mainams. Todél a$ esu laimir

kuris sk musy krastus. Tuo paSalinta i§ kelio vieninteld

ne politini

is komplimentais, bet akiskais praktis

tinj gyvenima. Jis misy akyse yra

ga ano vidujinio dkisko isivystymo, kuris pats
gas, kad mes ir su Lictuva galéjome pafalinti gin,
kliutis draug i politikai, kuri savo vertg gali jrodyti
darbais, ir tuo ad esu jsitikines ja irodys.

Adolf Hitler, 28. 4. 1

)

Kui sagedasti loeme huviga demok liku ajakirjanduse diletantlikkudest majanduslikkudest kirjutistest, et Saksa-
maa sellega, et tal on mone maaga tihedaid majanduslikke sidemaid, seadvat selle maa endast soltuvusse. S
juukseid-piisti-ajav juutlik méttétus!

o

Sest kui Saksamaa miiiib ménele pélluma janduslikule riigil
toiduaineid, siis on Saksamaa toiduainete tarvitajana sellest pollumajanduslikust rii
mitte séltuvam kui pdllumajandislik riik, kes saab meie

> mosinaid ning saab sclle eest sellelt riigilt

st vihemalt sama séltuv, kui

it ‘tasuna toostustooteid.

ides tiht

Saksamaa ei nie Balti ri

ctumaicl kaubanduspartnereid. Meie oleme sel' péhjusel -huvitatud, . et
nad claksid oma ning korraldatud rahvuslikku elu. See on meie silmis eeldus sellele sisemisele majanduslikule
arengule, mis jille omalt poolt on eclduseks vahetuskaubandusele. Mina olen sceprirast: énnelik, et meie
oleme ka Leeduga suutnud kérvaldada selle tilipunkti, mis asus meie maade vahel. Sest sellega on  kdrvaldatud
teelt ainus takistus sobralikule poliitikale, mis véib ilmutada oma viirtust mitte komplimentides vaid majanduslikus
tegelikus téos ja — nagu olen veendunud — ka ilmutab, Adolf Hitler, 28. 4. 1939.

Bie
valsti uztur saimnicciskas attiecibas, jau padarot 3o valsti no sevis atarigu. ‘I

mums dota izdeviba lasit demokratiskas preses diletantiskos apeeréjumos,

ka Vicija ti
nu ir isti #idiska nejedziba,.no

vien, ka ta ar kadu

kuras malti celas stavus!

Jo, kad Vacija piegada

lai lauksaimniecibas valstij madinas, par to sapemot pirtikas vielas — tad” V

s vielu nopeméja ir tikpat atkariga no minétas lauksaimniecibas valsts — ja pat ne vairik ‘ka minéta lauk-
saimniecibas

valsts, kas no mums ki samaksu sapem rapniccibas raiojumus.

sreséti, lai tas dzi-

Vicija saskata baltijas valstis svarigus tirdzniecibas partnerus. $i iemesla dél més esam jeint
votu pa vy neatkurigu un nokirtotu nationilu dzivi. Tas ir musu acis prickénoteikums tai ieks
i esmu - laimigs, - ka ari attiecibas ar
mem.- Lidz ar to lik-
politiku, kura var pieridities. nebit ne politiskos

1 saimmnieciskai

15

attistibai, kas savukirt atkal dod pamatojumu preéu apma Tape:

Lietuyu més esam v 5 starp musu z
vidéts vienigais § ;
komplimentos, bet gan praktiskd saimnicciskd darba, kur ta pec manas parliecibas ari pieridisies.

Adolf Hitler, 28. 4. 1939,
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Um[chau

Der fopenhagener Rongrefl

Man kann wohl iiber die Bedeutung einer Einrich=
tung, wie die Internationale Handelskammer
sie ist, verschiedener Meinung sein, und viele werden
auch den 30 Entschlieffungen des diesjahrigen Ko=
penhagener Kongresses der Internationalen
Handelskammer gegeniiber nicht ohne Skepsis sein,
wenn sie sich vergegenwirtigen, daf3 die Richtlinien
der THK. seit 20 Jahren im wesentlichen nicht bes
folgt worden sind und der Welthandel sich trotz der
Wirksamkeit der Kammer immer ungiinstiger ents
wickelt hat. Auch kann nicht verkannt werden, daf,
wihrend die Teilnehmer fritherer Kongresse sich noch
um eine gemeinsame Fahne scharen konnten und die
Riickkehr zum freien Handel die Abkehr vom Pro=
tektionismus jeglicher Priagung forderte, sich heute
2 Gruppen gegeniiberstehen, die man kurz als liberale
und die autoritire bezeichnen mag. Aber der Kopen=
hagener Kongrefl, der Ende Juni stattfand, hat doch
erwiesen, dal} die eine Richtung der anderen in vielen
Stiicken Verstindnis entgegenbrachte, dal} insbeson=
dere auch die Vertreter des freien Handels sich an
staatlicher Lenkung und Kontingentierung interessiert
zeigten und vielfach eine bemerkenswerte Erkenntnis
von der Verantwortung der groflen, industriellen
Gliaubigerlinder an der ungiinstigen Entwicklung des
Auflenhandels zutage treten lieflen. Es sei beispielss
weise auf die Erklirung des belgischen Delegierten
Prf. Baudhuin wverwiesen: ,,Am bezeichnendsten
fiic die allgemeine Riickkehr zum Protektionismus
wihrend der Krise diirfte der Umschwung in der
Politik Grofibritanniens gewesen sein.” Hierin, das
Verstandnis unter den Vilkern fiir ihre wirtschafts
lichen Belange und Zielsetzungen zu fordem, darf
eine wesentliche Aufgabe der Arbeit der Internatio=
nalen Handelskammer gesehen werden, auch wenn
sie in den groflen Fragen der Weltwirtschaftspolitik
keine praktischen Ergebnisse herbeifiihren kann und
keine Handhabe hat, die Handelspolitik aller Regies
rungen der Welt nun auf einemal auf einen gemeins
samen Nenner zu bringen.

Daneben- erfiillt die IHK, wichtige Aufgaben in allen
technischen Angelegenheiten, in Verkehrsfragen, fiir
Doppelbesteuerung beim Eigentumsschutz in Trans-
portfragen, in der Ordnung der Zwischenhandels:
preise u. i., und der Arbeit der Ausschiisse auf diesen
Gebieten kommt fraglos besondere Bedeutung zu.
Unter den Drucksachen, die aus Anlal} des diesjihriz
gen Kopenhagener Kongresses verdffentlicht wurden,
sind 2 Arbeiten hervorzuheben, die des bereits ers
wiahnten Prof. Baudhuin iiber neue Tendenzen und
Methoden im Welthandel, und die des Prof. Cond=
liffe, London, iiber die Verinderungen der Wirt=
schaftsstruktur. Die Arbeit Condliffes deutet die wirts
schaftlichen Strukturwandlungen aus dem Zusammens
ha_ng der staatlich-politischen Tendenzen der Zeit.
Nicht deshalb seien frithere Konferenzen der IHK. er-
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folglos gewesen, weil die beteiligten Vertreter die
Probleme der Weltwirtschaft nicht erkannt hatten,
sondern weil die politische Struktur der Staaten sich
verandert habe und der Vorrang politischer und so-
zialer Interessen viel gréoflere Hindernisse fiir die
Weltwirtschaft bedeuteten als die Absperrungstendens
zen im Bereich des Auflenhandels. Die Wirtschafts=
tatigkeit ziele nicht mehr in erster Linie auf das Wohl
des Einzelnen oder auf eine Steigerung seiner Lebenss
haltung, sondern sei offen auf die Verstirkung der
Sicherheit und Kraft des Volksstaates gerichtet.

Die deutschen Vertreter haben den mehr riickschauens
den Gedankengingen Condliffes das Bild einer voll
beschiftigten Wirtschaft und das Erfordemis des
Neubaues der zwischenstaatlichen Beziehungen auf
neuer Grundlage entgegengestellt. Der Leiter der
Deutschen Gruppe der IHK., Prisident Lindemann,
behandelte in einem ausfiihrlichen Referat die Be-
deutung des Aufenhandels. Seinem Vortrage stellte
er zwei grundsitzliche Erkenntnisse voraus, daf} es
erstens eine internationale Konjunkturverbundenheit
durch einen automatisch wirkenden Wihrungsmecha-
nismus nicht mehr gibt und an ihre Stelle das Streben
der einzelnen Nationalwirtschaften nach autonomer
Gestaltung ihrer Konjunktu:lage getreten ist, und daf}
man zweitens auf die Riickkehr stabiler Waihrungen
und Zahlungsbilanzen zwar hoffen, aber auf der
Grundlage der bestehenden Verhiltnisse handeln
mufl. Die Wirtschaftsentwick!ung der jiingsten Vers
gangenheit kennzeichnete er dahingehend, daB3 die
Agrarlinder die industrielle Erzeugung iiberall auf-
genommen haben, dagegen die hochindustrialisierten
Lander eine Reagrarisierung durchfithren, so daf3
sich die darin liegenden Aufarkiebestrebungen auf
der ganzen Linie gegen den Auflenhandel auszuwirs
ken scheinen. Bei Fortdauer der Industrialisierung
der Agrarlinder und der Reagrarisierung und der zu=
nehmenden Rohstoffproduktion der alten Industries
linder scheine eme dauernde Auflenhandels-
schrumpfung unausweichlich, und die Folge sei der
fatalistische Glaube vieler an einen unaufhaltsamen
Niedergang des Auflenhandels. Diesem fatalistischen
Glauben gegeniiber stellte Prisident Lindemann einige
Zusammenhiange klar, die zu einer anderen Ein-
schiatzung der Gegebenheiten und zu einer entschies
den giinstigeren Beurteilung des Auflen=
handels fiihren.

Zunichst wies er auf die vielfach nicht beachtete Tat=
sache hin, daf} das Volumen der gesamten Auflenhan=
delsumsitze der Welt 1937 122,79 der Umsitze von
1913 betragen habe. Das Volumen liege also in einem
Zeitpunkt weitgehender Autarkiebestrebungen um an-
nihernd ein Viertel hoher als in einer Zeit, in der der
Auflenhandel unter ausgeprigter internationaler Ars
beitsteilung und unter dem michtigen Antrieb eines
ungehemmten Kapitals und Zahlungsverkehrs vor sich
gehen konnte. Heute wiirden wesentlich mehr Giiter
im Auflenhandel umgesetzt als 1913 und annihernd




die gleiche Menge wie 1929. Allerdings wiirde der
internationale Warenaustausch wesentlich grofler sein,
wenn die ihm entgegenstehenden Hemmungen be-
seitigt wiirden. Die entscheidende Frage sei nun
die, welcher Art diese Hemmungen eigentlich seien.
Dabei spreche man von Protektionismus und dem
Streben nach Autarkie und der Notwendigkeit der
Abkehr von ihnen. Protektionismus und Autarkie
seien aber ihrerseits Ausdruck einer tiefgreifenden
Strukturwandlung der Weltwirtschaft, die alle Lin-
der ergriffen habe und als das Streben der einzelnen
Volkswirtschaften mach autonomer Gestaltung ihrer
Wirtschaftskonjunkturlage anzusehen sei. Fir alle
praktischen Zwecke miisse man daher in dieser auto-
nomen Wirtschafts= und Konjunkturpolitik den ents
scheidenden Ausgangspunkt finden. Der Auflenhan-
del habe in seiner Verbindung mit den internationalen
Kapitalbewegungen auf der Grundlage des gemein-
samen Goldstandards seine frithere Funktion als
Motor und Gleichrichter sowie als Bindeglied der
einzelnen Volkswirtschaften, um die gemeinsame
internationale Konjunktur zu tragen, verloren, und
damit sei in seiner Bedeutung fiir den internationalen
Konjunkturausgleich ein fundamentaler Wandel ein-
getreten. Die Konsequenz aus dem Zusammenbruch
der Weltwirtschaft alten Stils sei es gewesen, dafd
nur durch Preisgabe der alten internatio=
nalen Konjunkturgemeinschaft ein Wie=
deraufstieg crreickt werden konnte, und diese
Konsequenz hitten nahezu alle Linder gezogen. Die
Lander unterscheiden sich lediglich durch den Zeits
punkt der vollzogenen Preisgabe und durch die Art
der Mafinahmen, mit denen sie eine isolierte Vers
besserung ihrer Lage anstreben. Alle diese Mafnah-
men ]auifgen aber, wenn man sie auf ihre wirtschaft-
lichen Zielsetzungen priift, auf die Schaffung der
Voraussetzungen fiir eine autonome Wirtschaftsz und
Konjunkturpolitik zuriick. Dabei haben sich die ein-
zelnen Volkswirtschaften gegen duflere Einfliisse
(Zolle, Kontingente, Devisenbewirtschaftung) - ges
schiitzt und sich im Innern aktionsfahig gemacht. Die
Erfolge sind sehr verschieden gewesen. Deutsch=
land hat durch die staatliche Lenkung seiner Wirts
schaft und durch die radikale Anpassung des gesams
ten Wirtschaftssystems an die konjunkturpolitische
Aufgabe einen starken, stetigen Aufstieg erlebt. So
ist, abgesehen von den reinen Agrar- und Rohstoff-
lindern, bei keinem groferen Industriestaat die Kon-
junkturbelebung vom Auflenhandel her in entscheiz
dendem Mafle gefordert worden. Linder, die auf ein
solches Ergebnis gehofft hitten, wie die Lander des
Goldblocks, seien enttiuscht und schlieBlich doch
gezwungen worden, dieselben Mafinahmen verspatet
nachzuholen, die in anderen Volkswirtschaften schon
vorher zur Wirtschaftsbelebung gefiihrt hitten. Aus
der Tatsache, dafl es eine allgemeine internationale
Konjunkturverbundenheit durch einen automatisch
wirkenden Mechanismus nicht mehr gibt, mithin die
sogenannte Weltkonjunktur micht mehr existiert, ers
geben sich aber weitgehende Folgerungen fiir
den Auflenhandel. Da kein Land mehr kaufen
kann, als es seinerseits verkauft, sind die vollbeschif=
tigten Volkswirtschaften gegen ihren eigenen Willen
gezwungen, ihre Grenzen gegen erweiterte Einfuhr
zu schlieffen, solange ihnen nicht gleichzeitiz der

Mehrexport gesichert wird. Auch die nicht vollbes
schiftigten Volkswirtschaften konnen ihre Grenzen
nicht 6ffnen, weil sie durch die verschirfte Kon=
kurrenz ihre eigene Konjunkturlage zumichst vers
schlechtern wiirden, ohne mit Sicherheit den Auss
gleich durch entsprechenden Mehrexport verwerten
zu konnen. Auch der Ausweg aus dieser Lage ergebe
sich eindeutig aus ihren Ursachen, und man miisse
an die autonome Wirtschaftsz und Konjunkturpolitik
selbst ankniipfen, wenn man Aussicht auf Erfolg
haben wolle. Eine Vollbeschiftigung aller Volkswirt=
schaften miisse das Ziel sein. Wenn die bisher nicht
vollbeschiftigten Volkswirtschaften das Stadium einer
stetigen Vollbeschiftigung erreicht haben wiirden,
verschwinde bei ihnen das Interesse an der Einfuhrs
hemmung. Mit der Vollbeschiftigung sinke das Be-
diirfnis nach Schutz der eigenen Produktion, und an
seine Stelle frete wachsender Importbedarf. Dieser
wiederum ermdogliche den bisher schon vollbeschiftig=
ten Volkswirtschaften den zusitzlichen Export, der
sie von der Einfuhrdrosselung erlése. Im Stadium
der Vollbeschiftigung seien die Interessen der Volks=
wirtschaften gleichgerichtet. Die autonome Wirtschafts=
und Konjunkturpolitik laufe also dem Auflenhandel
nicht mehr zuwider, sei vielmehr der Motor einer
neuen Bliite des Auflenhandels. Trotzdem
gilt es, wie Prisident Lindemann  abschlieffend fest:
stellte, zundchst unmittelbar geeignete Wege zu fin-
den, um den Auflenhandel aus seiner gegenwirtigen
gefahrlichen Erstarrung zu losen und zu steigender
Bedeutung zu fiithren. Diese Moglichkeit bestehe aber
schon heute. Es bediirfe dazu nur der Verwirks
lichung der Sicherungen, ohne die heute kein Land
zu Mehreinfuhren bereit sei, der Sicherheit nimlich,
daBl ihm Zug um Zug auch mehr Exportgiiter abs
genommen werden. Mangels des alten Goldmechanis=
mus und der Bedenklichkzit internationaler Kredite
miifiten heute zur Schaffung dieser Sicherheit die
Gegenseitigkeit handelsvertraglich ausbedungen wers
den, wozu Ansitze in weitem Umfange bereits vors
handen seien. Je mehr auf diese Weise Ausfuhr
an Einfuhr, Einfuhr an Ausfuhr gebunden
werde, desto besser sei es fiir die Sicherheit und
Stetigkeit des internationalen Handels und vor allem
auch fiir die beteiligten Volkswirtschaften. Die allers
dings damit zunichst verbundene starke Tendenz
zum zweiseitigen Handel als Folge der un-
gleichen Konjunkturlage in den verschiedenen Lin-
dern werde erst bei allgemeiner stetiger Vollbeschaftiz
gung in den Hintergrund treten. Ein steigendes Welt=
handelsvolumen sei aber auch bei ungleicher Kon-
junkturlage und zweiseitigem Handel moglich, sofern
nur erkannt werde, dal3 ohne Gegenseitigkeit kein
internationaler Handel moglich sei. Wenn diese Not=
wendigkeit in ihrer entscheidenden Bedeutung fiir
die Zukunft des Auflenhandels allgemein erkannt
werde, werde man vielleicht schon bald auch einen
handelsvertraglich gesicherten multilateralen Austausch
entwickeln konnen, ohne dafl man auf die allge-
meine Vollbeschiftigung warte. Entscheidend sei
dieser multilaterale Austausch aber nicht, sondern die
Erkenntnis, daB der alte Marktmechanismus zer:
brochen sei und dal man an die autonomen Tenden=
zen ankniipfen miisse, wenn man den Welthandel aus
seiner gegenwirtigen Erstarrung losen wolle. Der
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Bedarf nach steigendem AufBlenhandel
seiaufallen Seiten sehr grof und werde noch
grofler werden in dem Mafle, wie sich die Volkswirt=
schaften der Vollbeschiftigung nihern. Vom Bedarf
der einzelnen Volkswirtschaften aber hiinge die Zus
kunft des Auflenhandels ab. Jeder andere Versuch
zu seiner Belebung scheitere an der. Grundtatsache der
autonomen Wirtschaftss und Konjunkturpolitik.

Den erwidhnten Gutachten des Professors Condliffes
und des Professors Baudhuin gegeniiber betonte
Staatssekretir z. D. Trendelenburg bei Entwicks
lung des Standpunktes der Deutschen Gruppe, daf}
aus der riickschauenden Betrachtung Condliffes sich
nur ergibe, daf} eine Riickkehr zur alten Weltwirt=
schaft nicht mdglich sei, ohne daf} der Autor diz not=
wendigen Folgerungen aus dieser Erkenntnis ziche,
Der Bericht Baudhuins scheint feststellen zu wollen,
dafl nur die Autarkiepolitik der totalitiren Staaten
an dem Riickgang der Weltwirtschaft schuld sei.
Diese Feststellung werde aber schon von ihm selbst
durch die Erwihnung der Tatsache Liige gestraft,
daB3 Deutschlands Anteil am WeltauBznhandel 1938
mit 9,400 der gleiche wie 1928 gewesen sei, wahrend
andererseits beispielsweise der amerikanische und der
franzosische Aufenhandel gesunken seien. Staats-
sekretir Trendelenburg hob weiter hervor, daf}
schon vor dem Kriege der Grundsatz der autonomen
Wirtschaftspolitik iiberall in der Welt sich durch=-
gesetzt habe. Die Griinde fiir dieses Abgehen vom
wlaisser faire'. ligen zuletzt in einem grundlegenden
Wandel in der Einstellung der Menschen zu dem
Zwecke und dem Ziel des Wirtschaftens. Das Prinzip
der freien Wirtschaft sei durch den Uebergang zur
groBkapitalistischen Erzeugungsweise gestort. Ueber-
all in der Welt sei der wirtschaftliche Einzelmensch
gegeniiber der liberalistischen Zeit weniger auf den
Genufl der Gegenwart als vielmehr auf die Siche-
rung der - Zukunft eingestellt. Damit aber sei der
Einzelmensch der Wirtschaft des eigenen Landes
'viel stirker verbunden und mache so den Staat fiir
die Sicherung seines gerechten Anteils am sozialen
Produkt verantwortlich. Auch bei den Staaten selbst
habe sich das Gefiihl fiir die Notwendigkeit der
Sicherung der Zukunft wesentlich verstirkt. Die
IHK. soll nun nicht so sehr auf Unterschiede des
Grades in der autonomen Wirtschaft achten, als dar=
auf, dafl die einen Linder viel, die andern wenig

Rohstoffe haben, die einen Forderungen, die anderen
Schulden, die einen Gold, die anderen nur Ware, die
einen in groflen Wirtschaftsriumen, die anderen ins
mitten zahlloser autonomer Gebiete leben, die einen
eine grofle Bevilkerung und wenig Land, die anderen
viel Land und eine geringe Bevilkerung besiflen.

Das gastliche Kopenhagen stand eine volle Woche im
Zeichen des Kongresses, zu dem etwa 1350 Teil-
nehmer aus 40 Lindern erschienen waren. Hiers
unter befanden sich 155 Deutsche. Es versteht sich,
dafl aufler den Beratungen der Kammer Festlich=
keiten und Empfinge in grofler Zahl stattfanden
und dal} man auch das Wort vom ,tanzenden Kon=
gref3" in Kopenhagen héren konnte. Fiir die deutsche
Gruppe fand der Kongref$ seinen Abschlufl am 1. Juli
mit einem Epfang in den schénen Riumen des
Jacht=Clubs, den die Deutsche Handelskammer in
Dianemark gab. Die Giste aus dem Reich, unter
denen sich auch eine Abordnung der Industries und
Handelskammer zu Stettin unter Fithrung des Vize=
prasidenten Gebhard Holtz befand, wurden vom
Prisidenten Danielsen mit herzlichen Worten be-
griifit. 54

Boykott deutfcher Waren in Polen .

Obwohl Deutschland im Auflenhandel Polens die
erste Stelle einnimmt und fast ein Drittel der Eins und
Ausfuhr von bezw. nach Deutschland geht, versuchen
jiidische und polnische verhetzte Elemente einen Boy=
kott deutscher Waren zu inszenieren, wobei sie aufler
acht lassen, dal} sie sich damit ins eigene Fleisch
schneiden, weil die deutschen Waren ja im Verrech-
nungsverkehr gegen polnische landwirtschaftliche Ers
zeugnisse eingefiihrt werden, und zwar zu Preisen,
die als sehr gut zu bezeichnen sind. In Lodz fand
eine Versammlung der Kaufleute statt, in welcher die
Mitglieder der kaufminnischen Organisation aufges
fordert werden, keine deutschen Waren mehr zu be-
ziehen, und zwar pharmazeutische Priparate, Chemi-
kalien, Farben, verschiedene Hausgerite usw. Gleich=
zeitig wurden die Vertreter deutscher Firmen aufge-
forcert, die Vertretungen niederzulegen und den Vers
kehr mit den deutschen Firmen abzubrechen. Ueber
dhnliche Aktionen wird auch aus anderen polnischen
Stadten berichtet. Dahinter scheinen auch die aus=
lindischen Konkurrenzfirmen bezw. deren Vertreter
in Warschau zu stecken.
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fandecberichte

Dinemark Entwicklung der landwirtfchaftlichen Ausfuht

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Die Butterausfuhr ist im ersten Halbjahr 1939 um 109 gegeniiber der=
selben Zeit des Vorjahres zuriickgegangen. Der Preis liegt jedoch einige
Prozente iiber dem entsprechenden Preis fiir die ersten sechs Monate des
Jahres 1938. Schuld an dem mengenmifigen Exportriickgang tragen die
Produktionsverhiltnisse. Durch die Mauls und Klauenseuche verursacht,
hat eine wesentliche Produktionsverminderung stattgefunden. Hierzu
kommen die Schwierigkeiten auf dem englischen Markt, die durch die
Konkurrenz mit der Kolonialbutter hervorgerufen werden. Durch eine
verstirkte Propaganda hofft man, noch auf einige Zeit den Ueberpreis
fiir dinische Butter halten zu kénnen. Auf die Dauer jedoch ist Dine=
mark nicht konkurrenzfihig gegeniiber Neu-Seeland.

1. Neu-Seeland hat das ganze Jahr Weidehaltung und folglich eine
gleichmaflige gute und vitaminreiche Butter.

2. NeusSeeland hat weniger und griéflere Molkereien und kann daher
eine gleichmafligere Qualitat liefern.

3. Neu-Seeland braucht keine teuren Stallbauten und kann auch deshalb
wesentlich billiger seine Butter produzieren.

4, Neu-Seeland kann seine Butterproduktion wesentlich ausweiten im
Gegensatz zu Dinemark.

5. Neu-Seeland ist stark an England verschuldet, so daBl England, um
seine Zinsen zu erhalten, gezwungen ist, Neu=Seeland seine Produk=
tion abzukaufen.

Aber nicht nur die Koloniallinder bedringen den dinischen Export,
sondern auch die Nord: und Osteuropastaaten werden stindig ernsts
haftere Konkurrenten. Die Butterproduktion Dinemarks wird: auch im
3. Vierteljahr 1939 unter der des Vorjahres bleiben; da bei einem Kopf=
verbrauch von iiber 22 Kilo Margarine und nur 9 Kilo Butter der
Binnenmarkt diese Schwankung micht ausgleichen kann, ist auch im
3. Vierteljahr 1939 mit einer Minderausfuhr von 6—8% zu rechnen,
gegeniiber demselben Zeitraum des Vorjahres.

Der Bacon- und Schweinefleischexport ist trotz des geringeren Schweines
bestandes, der sich als Folge agrarpolitischer Mafinahmen des Vorjahres
ergab, auf Kosten des Binnenmarktes um 6% gestiegen. Die Preise lagen
jedoch etwas unter denen des Jahres 1938. Die Absatzmoglichkeiten auf
dem englischen Markt sind gut, der Bestand an Schweinen jedoch bis in
den November hinein zu klein, um das englische Zusatzkontingent er-
fiilllen zu konnen. Hieraus erklirt sich auch, daf3 man von dinischer
Seite eine Einschrinkung des Schweineexportes mach Deutschland wah=
rend dieses Zeitabschnittes vorzunehmen gedenkt.

Die Ausfuhr von Rindvieh liegt um 8% hoher als im ersten Halbjahr
1938 und diirfte auch im zweiten Halbjahr 5—89 iiber der des Vor=
jahres bleiben. Hier macht sich eine weitere Verlagerung des Exportes
vom lebenden Vieh zur Ausfuhr von Fleisch bemerkbar. Durch die
Maul= und Klauenseuche des Vorjahres wurde man zu dieser Maf}:
nahme gezwungen, und nun scheint diese Verschiebung zu einer Dauer-
erscheinung zu werden. Auf jeden Fall sind die Pline zur Errichtung
einer groflen Rinder=Exportschlichterei in der Nihe der beiden Masts
viehgebiete in der Hafenstadt Esbjerg soweit gedichen, dafl diese Um-
lagerung im Export im Laufe der nichsten beiden Jahre noch mehr in
Erscheinung treten wird. Die Ausfuhr von Pferden ist, was Menge und
Preis betritft, wie Tabelle 1 zeigt, gestiegen.

Die Ausfuhr von Eiern ist um 129 gegeniiber 1938 gestiegen, doch
liegen die Preise stindig unter denen des Vorjahres. Da man auf engs
lischer Seite die Rentabilitit der eigenen Hiihnerhaltung durch gesetz-
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Diinemark

Ausiuhr nach Deutschland wird Vor-
krisenstand iiberscireiten. Der dinische
AuBenminister Dr. Munch sprach am
39 vor einer Versammlung Nord-
Apenrade
und Ausfuhr nach
Deutschland im Jahre 1939 voraussicht-
lich 350 Mill. Kr. erreichen wiirde und
damit die Héhe der Ausfuhr von 1929
iiberschreiten diirfte. Die Ausfuhr nach
GroBbritannien sei zwar gestiegen, doch
immer noch unter der Héhe von 1920
und hier lige der griBere Gewinn in ho-
heren Preisen.

Die teilweise verbreitete Ansicht, daB
die hohe Schuldenlast der dinischen
Landwirtschaft durch stirkere Ausfuhr
nach Deutschland beseitigt werden kinnej,
erfahre eine starke Einschrinkung da-
durch, daB diese Ausfuhr nur erhoht
werden kénne durch stirkere Einfuhr
aus Deutschland. Die Waren, an denen
Deutschland als Ausfuhrland interessiert
sei, wiinsche aber auch GroBbritannien
abzusetzen. Dinemark sei daher immer
noch gezwungen, seine Ausfuhrméglich-
keiten zwischen diesen beiden Lindern
auszugleichen, mehr als der
Aubenminister auch Grenzen dafiir sicht,
in welchem Umfang Kraftwagen und
Kleidung abgesetzt werden kénnen. Er
meinte auch, daB den Industrien, die
nicht kiinstlich im Schutz der Einfuhr-
bestimmungen geziichtet secien, eine ge-
Riicksichtnahme zuteil werden

(T T
schleswiger Kleinbauern in

erwiabmte, daB die

um so

wisse
miisse.
Der augenblickliche Zustand einer ge-
ziichteten Kriegsfurcht habe zwar durch
Riistungen teilweise eine Geschiftsbele-
bung mit dem Gefiihl eines Wohlstan-
des hervorgerufen, der jedoch zusam-
menbrechen miisse. Fiir eine wirkliche
Belebung des wirtschaftlichen
Lebens sei es erforderlich, dab
das Gefiihlderiiberhingenden
Kriegsgefahr zurickgedringt wer-




den miisse und eine Sicherheit geschaf- 2

fen werde, die ein Gleichgewicht zwi-
Wirtschaftszweigen
herstelle. Es seien dann Maoglichkeiten
fiir emen Aufschwung auf Grund

schen den wieder

der steigenden Technik vor-
handen, wic man ihn bisher nicht
gekannt habe.

Bevorstehende Handelsvertragsverhand-

lungen mit Polen. Wie zu erfahren ist,
werden etwa Mitte Juli 1939 zwischen
dinischen und polnischen Regierungsver-
tretern in Warschau Verhandlungen
iber ein meues Handelsabkommen auf-
genommen werden. In den ersten finf
Monaten 1939 fithrte Dinemark fiir 8,0
Mill. Kr. polnische Waren ein, gegen-
iiber nur 6,0 Mill. Kr. im gleichen Zeit-
1938. Dinemarks Ausfuhr nach
Polen bezifferte sich in ¢ r Zeit auf
3.5 Mill. Kr. gegeniiber 3,0 Mill. Kr.

raum

Riickgang der Arbeitslosigkeit. Die Zahl

_der Arbeitslosen in Danemark betrug
Ende Juni 1939: 63194 gegen G7 141
Ausgang Mai 1939 bzw. rd. 84000 Ende
Juni 1938. Der Prozentsatz der Arbeits-
losigkeit ist fiir Ende Juni 1939 mit 11,0
errechnet gegen 11,5 Ausgang Mai 1959
und 15,9 Ende Juni 1938. Die Besserung
‘auf dem Arbeitsmarkt in der ersten
Hiilfte 1939 zeigt sich deutlich in dem
Sinken des Prozentsatzes der Arbeitslo-
sigkeit von 299 Ende Januar auf jetzt
11,0. Von unterrichteter Seite wird be-
tont, daB ein so geringer Prozentsatz
seit Januar 1931 nicht festgestellt wer-
den konnte.

Einweihung des neuen Hafens Frede-
ricia. Der neue Hafen in Fredericia ist
soeben in Anwesenheit des dinischen
Kiinigspaares eingeweiht und dem Ver-
kehr iibergeben worden. Von dem Biir-
germeister der Stadt wurde in einer Be-
griiBungsansprache anliBlich der Ein-
weihungsfeierlichkeiten betont, daB der
neue Hafen 3,5 Mill. Kronen gekostet
hat. Das Hafenbassin ist jetzt B30
m lang und hat eine wechselnde Tiefe
von 7 bis 9 m. Gleichzeitig mit dem
Hafenneubau ist auch der Fischerei-
hafen umgebaut und zu dreifacher
GrisBe erweitert worden,

Der AuBenhandel im Mai 1939. Dine-
marks AuBenhandel im Mai 1939 ist
durch ein starkes Ansteigen der Einfuhr
auf 1477 Mill. Kr. (April 39: 1145,
Mai 38: 115,6 Mill. Kr.) gekennzeichnet.
Die Ausfuhr hat sich mit 129,56 Mill, Kr.
zwischen den beiden Vergleichsmonaten
(April 39: 182,7, Mni 38: 128,8 Mill, Kr.)
gehalten. Der Mai 1939 schlieit somit
mit einem EinfuhriiberschuB wvon 18,2
Mill. Kr. In den ersten 5 Monaten 1939

liche Malinahmen sichern will, ist hier eine Erschwerung der dinischen
Ausfuhr zu erwarten. Da man nicht damit rechnet, dal3 England den
Weg der Kontingentierung gehen wird — was man jedoch, soweit es die

Buttereinfuhr betrifft, erwartet —, wird

dem deutschen Markt abzusetzen.

man versuchen, mehr Eier auf
Durch die neuen Mafinahmen, die

man zur Sicherung einer einwandfreien Qualitit ab Herbst dieses Jahres
] auf dem deutschen wie auf dem
englischen Markt wettbewerbsfahig bleiben.

durchfithren wird, diirfte man sowohl

Zusammenfassend ist zur Entwicklung der Ausfuhr dinischer landwirts
schaftlicher Produkte folgendes festzustellen: Die vorhandenen Ausfuhrs
moglichkeiten konnten micht alle ausgenutzt werden; die Schwierigkeiten
auf dem englischen Markt wuchsen aufler bei Bacon weiter an; wesents
liche Verinderungen gegeniiber 1938 haben jedoch nicht stattgefunden.

Ausfuhr dinischer

Landwirtschaftsprodukte 19539
Menge
Butter (to) insges. 74 138

nach England E 3
Deutschland 19 76

Kiise (to) insges. 4 581
nachEDeqtschlamediee s ti 2 (84
TS A by s et 790

51 = Englant ottt s St 542
Eier (je 100000} insges. Stiick 9054
nach England 6 103
.» Deutschland 2543
Geschl. Hithner in to insges. 1429
nach Deutschland 1419

Bacon u. Schweinefl. in to insges. 92 451

nach England 87 471

»»  Deutschland 4 943
Lebende Schweine insges. St. . 71454
nach Deutschland 71 494
Schweinefett insges. (to) . . 4676
nach Deutschland . . . . . 4 658

Geschl. Rindvieh insges. Stiick .
nach Deutschland -
deutschen Freihifen

,, Belgien

.. Holland und Transit

Lebendes Rindvieh insges. Stiick 65 182
nach Deutschland 63 596
Geschl. u. lebend. Rindvieh
insges. Stiick Canle, ST FI10ngh
nach Deutschland u. d. Freihiifen 90 264
Schlachtabfall insges. (to) 12 283
nach Deutschland 9743
Pferde insges. Stiick . 8 596
nach Deutschland b H36
,»» Holland 1458

1938
Menge

81 928
61 471
19 42%

4776
2 682
1013

540

87 305
86 910
410

67 704
G7 703

o
i (i
33 486
67
6797
3571
18517

TH 689
GG 376

108 175
73 940

11 362
8661

8232
4 458
2 161

I. Halbjahr I. Halbjahr Ausfuhr

1938

158 047
119 375
36 421

9110
5095
1 872
1 038

15 581
11 424
3849

178 H41
174 118
4 330

113 905
113 864

10 542
10297

65 692

1543
1b185E
11 633
34112

133 972
120 806G

199 664
137 708

20192
15 763

14 443
7719
4028

Ausfuhr
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SNETH
4 914
2998

1 085

16 1289

181 741
178 190
2175

167 276G
157 339

13 031
11 027

95 602
1270
12 980
691

64 247

172 282
140 872

267 854
154 081

24 139
16 742

12 053
5 896
1724

Ausfuhr
)
1934 -38

144 063
115 718
S0 084

8195
4 612
1472

887

13 741
652
2174

191 922

188 &

115 (069
101 758

11 747
10 G55

ab 8351
b 628

10 596
6 740

23 856

128 007
108 243
184 358
124 468

21 447
15 933

8453
(HIEE)

2673
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Die grofte landwirtfchaftliche Tier[chau

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Dinemarks grofite Tierschau wurde in diesem Jahr vom 6. bis 9. Juli auf
dem weiten und schonen Gelinde der ,,Bellahche™ vor Kopenhagen abs
gehalten. Insgesamt wurden gegen 2000 Tiere gezeigt, deren Stallungen
sich iiber 3,5 km erstreckten. Zur Versorgung dieser Tiere waren nicht
weniger als 900 Wirter vom Lande einberufen worden, wihrend von
der Tierschauleitung etwa 200000 kg Kraftfutter eingekauft werden
mufiten.

WVorgefithrt wurden 660 Rinder, 684 Schweine der dinischen Landrasse
und 323 Pferde, -die sich in 143 Frederiksborger, 43 Oldenburger, 26
Jiitlander und 98 Belgier aufteilten, wozu zum ersten Mal noch eine
Reihe Traberpferde gezeigt wurde.

Von den verschiedenen Fachausstellungen mufl vor allem die Pflanzen=
ausstellung genannt werden, in der man u. a. auf einer groflen Europa-
karte den Umfang der Stalldungproduktion und der Kunstdiinger=
produktion der verschiedenen Linder, auf den Hektar verteilt, bemerken
konnte. Ebenso interessant war die Haushaltsausstellung, die u.a. die
Konservierung von Friichten und in einer besonderen Abteilung (,,Ratio=
nelle Arbeitsmethoden innerhalb der hiuslichen Arbeit") den Verlust an
Arbeitsleistung aufzeigte, wenn die Stallungen unpraktisch eingerichtet
sind. Eine weitere Abteilung fithrte das dinische Federvieh vor und
wies insbesondere die Wege, die eine Steigerung des Eierertrags gewihr=
leisten.

Selbstverstindlich ist es, dafl gleichzeitig in einer umfangreichen Schau
die modernsten landwirtschaftlichen Maschinen ausgestellt waren. Zum
ersten Mal allerdings in der Geschichte der dinischen Tierschau hatte
man einen Automarkt eingerichtet, wo alte und neue Automobile
gekauft, getauscht oder verkauft werden konnten.

Wie wir erfahren, verursachte die grof’e Schau, die von iiber 250000
Menschen besucht war, insgesamt iiber 700000 Kr. Kosten. Dabei ist es
interessant, daf} alle gezeigten Tiere gegen Maul: und Klauenseuche
geimpft und vorher einer Tuberkulosenuntersuchung unterzogen worden
waren.

Eftland

Rationalificrungsmafinahmen in der Wirtfchaft

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Die wirtschaftliche Hochkonjunktur hat auch in Estland zu cinem
fiihlbaren Mangel an menschlichen Arbeitskriften gefiihrt,
der sich namentlich auf dem flachen Lande bemerkbar macht, seitdem
der Prozefl der Industrialisierung begonnen hat. Dementsprechend wurs
den schon frithzeitig in der Oeffentlichkeit Stimmen laut, die eine durch=
greifende Rationalisierung der Arbeitsmethoden in der Industrie und in
der Landwirtschaft empfahlen. Die enisprechenden Moglichkeiten wurs
den in verschiedenen Regierungsausschiissen erértert, wonach im Frith-
jahr 1938 die Bildung eines besonderen Rationalisierungsausschusses
unter dem Vorsitz des Wirtschaftsministers beschlossen wurde. Dieser
Ausschufl blickt gegenwiirtig auf eine 12monatige Titigkeit zuriick,
und es kann festgestellt werden, daf} seine Arbeit nicht ohne Erfolge ge=
blieben ist. Der Ausschufi hat sich darauf beschrinkt, in bezug auf
die Rationalisierung der Arbeitsmethoden (Ersatz menschlicher Arbeits=
kraft durch Maschinen usw.) allgemeine Richtlinien aufzustellen und
hierin die Initiative der Privatwirtschaft zu iiberlassen.

Auf 'dem Gebiete der Standardisierung, Typisierung und
Normung einer Anzahl von Waren hat er indessen eine bemerkens=
werte praktische Arbeit geleistet. Eine Untersuchung hatte ergeben,
dall der wenig ausgedehnte inlindische Markt mit gleichartigen Waren
der verschiedensten Typen und Qualititen versorgt wurde, wogegen in
der Bevilkerung oft genug berechtigte Klagen laut wurden. Auch vom
volkswirtschaftlichen Standpunkt erwies sich die Typisierung einer An-
zahl von Import- und anderen Waren als motwendig. Die Arbeit des
Ausschusses auf diesem Gebiet verfolgt zwei Hauptziele: einmal die Vers
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ergibt sich ein Einfuhriiberschub von
35,2 Mill. Kr., der allerdings um 20 Mill,
Kr. niedriger ist als in den ersten 5 Mo-
naten 1938,

Von der bemerkenswerten Erhdhung
der Einfuhr im Mai 1939 entfallen
fast 10 Mill. Kr. auf Brennstoffe
(von 85 Mill. Kr. im Mai 1938 auf 18
Mill. Kr.) und etwas iiber 5 Mill. Kr.
auf Eisen und Stahl (von 84 auf
13,8 Mill. Kr.).

Eftland
Das Flachsgeschiit der Baltischzn Staa-

ten. Nach vorliegenden Berichten ist in
den letzten Wochen ein kleiner Posten
estischen Flachses mach Irland verkauft
worden. In den am Flachsgeschift be-
teiligten Kreisen wird die Ansicht ver-
treten, dall die Flachsexportvorrite Ist-
lands bereits so gut wie erschipft sind.
Dies ist nicht verwunderlich, wenn man
beriicksichtigt, daB nach Angaben der
estnischen Statistik in den ersten 5 Mo-
naten d. J. 5147 t Flachs im Werte von
6,11 Mill. estn. Kr. zur Ausfuhr gelangt
sind, gegeniiber 2808 t fiir 2,84 Mill
Kr. 1938. Mehr als die Hilfte der est-
nischen Flachsausfuhr ist nach England
gegangen.

Im Geschiaft mit Lettland ist zurzeit ein
so gut wie vollkommener Stillstand ein-
getreten, da die lettische Flachsmonopol-
verwaltung ihre letzten Bestinde zuriick-
hiilt, um sie offenbar zu weiter erhdah-
ten Preisen auf den Markt zu bringen.
Etwas grober dirften die Flachsexport-
vorriite Litauens sein, da der litauische
Flachs nicht so stark gefragt wird, wie
die lettischen und estnischen Sortimente.

Handelsabkommen mit Lettland. Die est-
nische Regierung bestiitigte dieser Tage
das durch Notenaust h getroffene Ab-
kommen, das den Giiteraustausch zwi-
schen Estland und Lettland vom 1. April
bis zum 31. Dezember regelt. Danach
hat Lettland das Recht, nach Estland 60t
Gummischuhe, 2000 Fahrrider und son-
stige Waren Fiir Estland
sind folgende Kontingente wvorgesehen:
200 t Zentralheizungskorper, Eisen- und
Stahlblech, 40 Siemaschinen, 10 t Mol-
kereimaschinen, 1750 t verschiedenen
Brennschieferdls usw.

auszufithren.

Griindungsverbot von Miihlen. Tm Rah-
men der Rationalisierungsaktion hat die
Regierung beschlossen, die Errichtung
neuer Getreidemiihlen bis zum 1. 7. 43
grundsiitzlich zu verbieten. Im Bedarfs-
falle kénnen in dieser Zeit mit besonde-
rer Genehmigung der Regierung 85
kleinindustrielle Unternehmen dieser Art
gegrindet und 18 Miihlen vergroBert




werden.
Untersuchung gefiihrt, als deren Ergeb-
nis festgestellt wurde, daB es in Est-
land 19223 Getreidemiihlen gibt, daven
1069 einfache und 154 Walzmiihlen, die
bei normaler Beschiiftigung 74000 t Wei-
zen und 755000 t anderes Getreide ver-
mahlen kénnen. Im Durchschnitt werden
in Estland jihrlich aber nur 43000 t
Weizen und 380000 t

treide vermahlen.

i

sonstiges Ge-

Zunahme der Ausfuhr landwirtschaftlicher
Erzeugnisse. Nach vorlaufigen Angaben
wurden in der ersten Jahreshilfte expor-
tiert (in Klammern die Ziffern fiir das
erste  Halbjahr 1938): (5112) t
Butter, davon 1823 t mach Deutschland
und 4117 t mach England, 265 (18,7)
Mill. Stiick Hihnereier, davon 13,0 Mill.
nach Deutschland und 11,9 Mill. nach
England, 1508 (986) t Bacon nach Eng-
land, 5212 (8 003) t Flachs, davon 3056 t
Nach England und 1294 t mach Deutsch-
land.
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Giinstige Konjunkfur fiir den Holzexport.
Die Preise auf dem estnischen Holz-
markt sind in der letzten Zeit erheblich
gestiegen, da die Exportkonjunktur nach
England sehr giinstig ist. Besonders leb-
haft gestaltet sich der Rundholzexport.
Im Laufe dieses Jahres wird mit einer
Ausfuhr von 140000 fm Balken und
Brettern gerechnet, gegeniiber 70000 fm
im Vorjahre. Der Export von Schnitt-
holz diirfte mit 160000 fm die gleiche
Héhe erreichen wie im Vorjahre.

Verhandlungen mit Frankreich und
Finnland. In niichster Zeit sollen Ver-
handhungen mit Frankreich iiber die
Regeling des Warenaustauschs stattfin-
den, wobei ein Ausgleich der fiir Est-
land passiven gegenseitigen Handelsbi-
lanz angestrebt werden soll. Amtliche
Verhandlungen iiber die Regelung des
Handelsverkehrs mit. Finnland sind im
August vorgesehen. Es wird sich hierbei
um einige geringfiigige Ergiinzungen der
Privilegierten Warenlisten handeln.

Ungﬁnstige Aussichten fiir den Spiritus-
€Xport. Die Aussichten fiir den estnischen
spirituscxport sind in diesem Jahr we-
Niger giinstig als im vergangenen, da
Schweden und Finnland keine Neigung
zeigen, die Vertriige zu erneuern. Im
Jahre 1938 wurden msgesamt 3240 t
Spiritus im Werte von 1,8 Mill. Kr. aus-
gefiihrt, davon 1768 t fiir 734000 Kr.
Nach Deutschland, wohin a
Sém  Jahre Spiritus exportiert werden
soll. Gewisse Maglichkeiten haben sich
fiir den Verkauf nach England: und nach
der Schweiz durch Vermittlung
scher Firmen ergeben.

ch in die-

deut-

Zu obigem BeschluB hat eine

ringerung der Typenzahl und die Vereinheitlichung der MaBle und auf
der anderen Seite die Hebung der Qualitit der Waren. Die Inkrafts
setzung von Typisierungsbestimmungen und von Standardmaflen stiefs
auf keine merklichen Schwierigkeiten, da die Industrie an diesen Maf-
nahmen z. T. selbst in starkem Mafe interessiert ist. Von einer Zwangs=
weisen Einfiithrung von Normen ist abgesehen worden und die Erfahe
rung hat gezeigt, daf} die standardisierten Normen sich schnell eingebiir=
gert haben. Sie haben in hohem Grade dazu beigetragen, den unlauteren
Wettbewerb in manchen Geschaftszweigen auszumerzen, wobei naments
lich die Anwendung der Qualititskontrolle von grofler Bedeutung ist.
Feste Normen sind bereits fiir eine grofie Anzahl von Textilwaren,
Papier, Ledersorten und Seifen eingefiihrt worden, und es hat sich hers
ausgestellt, dafl der Preis der einzelnen Waren nach der Normierung
nicht gestiegen ist, sondern in manchen Fillen sogar ermafigt werden
konnte. In der Landwirtschaft ist die Standardisierung von Teilen land-
wirtschaftlicher Maschinen mit Befriedigung aufgenommen worden. Eine
bemerkenswerte Verbesserung der Qualitit ist u. a. durch die Normies
rung bei den elektrischen Batterien der Rundfunkempfinger einge=
treten.

Auf der letzten Sitzung des Rationalisierungsausschusses wurden unter
dem Vorsitz des Wirtschaftsministers Leo Sepp weitere Rationalisie-
rungsmafinahmen durchgefiihrt und besprochen. So wurde die Anzahl
der Sorten eiserner Baunigel von 60 auf 30 verringert, wobei eine ent:
sprechende Vereinbarung mit den Nagelfabriken zustande kam. Nors
men wurden ferner fiir Herdplatten und =ringe eingefithrt. Besonders
eingehend befaflte sich der Ausschufl mit der Frage des Volksempfin-
gers. Von der Schaffung eines solchen Empfingers, der vom Staat
in grofleren Mengen hergestellt werden sollte, ist Abstand genommen
worden. Dagegen sind im Einvernchmen mit den Radiofabriken und
den grofleren Geschiften gewisse technische Mindestnormen in Kraft
gesetzt worden, denen der Standardapparat geniigen muf3, um als solcher
auf den Markt gelangen zu kénnen. Nach Meinung des Ausschusses
kann der Preis fiir solche Apparate bei ihrer Massenherstellung von
150 auf 100 Kr. herabgesetzt werden. Die ersten Standardapparate sollen
bereits im Herbst auf den Markt gelangen. — Die Anzahl der Krafts
wagentypen ist nach Mitteilung des Ausschusses im Friihjahr von etwa
100 auf 30 herabgesetzt worden, so daf} eine Reihe von Marken zur
Einfuhr nicht zugelassen worden ist. Die Einschrinkung der Typenzahl
bei Kraftwagen ist u. a. zwecks Verringerung der Einfuhr von Ersatzs
teilen erfolgt. Im Herbst sind auf diesem Gebiet neue Mafinahmen zu
erwarten.

Ein genauer Ueberblick iiber die Rationalisierungsmaf3nahmen in der
Industrie ist schwer zu gewinnen, doch 1if3t sich aus den Rechenschafts
berichten einer groflen Anzahl von Unternehmen der Schluf3 ziehen, daf}
im im Jahre 1938 auf diesem Gebiete manches geleistet worden ist. Es
handelt sich hierbei vorwiegend um den Ersatz der menschlichen durch
die mechanische Arbeitskraft, wie er namentlich in den Brennschiefer-
bergwerken durch Anschaffung maschineller Forderungsanlagen durchs
gefilhrt wird. Bei der Anlage neuer Fabriken (Torfbrikettfabrik, Zell-

-stoffwerk, Ziegeleien usw.) hat dieser Grundsatz stirkste Beriicksichti-

gung gefunden. Daneben sind die Industriellen in stirkerem Mafle als
frither bestrebt, die Fabrikseinrichtungen durch Aufstellung neuer Ma-
schinen zu modernisieren und dadurch den Betrieb rentabler zu ge-
stalten. Den Antrieb zu solchen MaBnahmen hat das fortgesetzte Steigen
der Arbeiterlohne gegeben, welche in der Regel von der amtlichen
Kommission zur Schlichtung von Arbeitsstreitigkeiten festgesetzt wers
den. Die Modernisierungsbestrebungen werden auch vom Wirtschaftss
ministerium gefordert, indem es Lizenzen fiir die Einfuhr meuer Ma-
schinen als Ersatz fiir alte nicht verweigert, auf der anderen Seite aber
die Entstehung ungesunder Konkurrenzunternehmen in bestimmten Ins
dustriezweigen durch Verweigerung der Einfuhrgenehmigungcn oder
sogar durch Griindungsverbote zu verhindern sucht.

Einen besonders akuten Charakter hat in den letzten Jahren die L and-
arbeiterfrage angenommen, und man hat dem Beispiel Lettlands
folgen miissen, den Mangel ‘an menschlichen Arbeitskriften durch
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Einstellung auslindischer (polnischer) Saisonarbeiter zu beheben. Das
Problem wird damit indessen nicht als gelost angesehen, sondern es
werden Mittel und Wege gesucht, um die landwirtschaftliche Arbeit
ausschliefSlich mit eigenen Kriften durchzufiithren. Das grofite Gewicht
wird in dieser Bezichung auf die méglichste Technisierung der Land-
wirtschaft gelegt, wenn man sich auch iiber die Schwierigkeit ihrer
Durchfiihrung im klaren ist. Diese liegt namentlich darin, daf} die land=
wirtschaftlichen Einheiten in Estland im allgemeinen eine sehr geringe
Ausdehnung haben und daff Maschinen auf 'kleinen und kleinsten
Bauernhéfen schwer zur Anwendung gelangen konnen, wobel auch zu
beriicksichtigen ist, daf} die Anschaffung von Maschinen dem Klein=
bauern in der Regel schwer fillt. Trotzdem ist auf dem Gebiet der Me=
chanisierung der Landwirtschaft in den letzten Jahren viel geschehen,
wobei die Gemeinschaftsarbeit und die staatliche Unterstiitzung als
fordernde Faktoren eine grofle Rolle gespielt haben. Die Anzahl der
Traktoren betrug am 1. 1. 1939 rund 1300, von denen 269 auf Trak=
torenstationen verteilt sind, die von den Landwirten namentlich bei der
Bodenkultivierung stark in Anspruch genommen werden. Die Einfuhr
von Traktoren ist fortgesstzt im btelgeu begriffen und erreichte im
Jahre 1938 den Wert von 0,9 Mill. Kr., wobei Schlepper fiir rund
100000 Kr. aus Deutschland bezogen wurden. Ein besonders starkes
Bediirfnis besteht nach einem kleinen und billigen Bauerntrecker, und
die Blicke richten sich hierbei mehr und mehr nach
Deutschland. Bodenbearbeitungsmaschinen, Sie und Erntemaschi=
nen haben eine merkliche Verbreitung zu verzeichnen, und der Bedarf,
namentlich nach solchen Maschinen, “die menschliche Arbeitskrifte ers
sparen (z. B. Kartoffelgraber), ist fortgesetzt im Steigen begriffen. Die
Einfuhr von Landmaschinen hat sich von 0,3 Mill. Kr. im Jahre 1933
auf 2,6 Mill. Kr. 1936 und schliefilich auf 4,4 Mill. Kr. 1938 entwickalt.
Hierbei ist noch zu beriicksichtigen, dafl die Eigenproduktion an
Landmaschinen in den letzten 4 Jahren bedeutend zugenommen hat. Die
Anschaffung landwirtschaftlicher Maschiien wird vom Staat durch die
Gewihrung von Vorzugskrediten gefordert, und auf dem Gebiete der
Gemeinschaftsarbeit ist durch die Bildung entsprechender Maschinen=
nutzungsgenossenschaften bereits manches erreicht worden. Der Frage
der Elektrifizierung der Landwirtschaft wird im Zusammenhang mit
dem 1\11§bau der Ueberlandzentralen neuerdings grofle Beachtung ge-
schenkt. Da aber die Bauernhdfe in der Regel verstreut liegen, so sind
die Ergebnisse der Rentabilitatsrechnung wenig zufriedenstellend, und
daher wird es die erste Sorge sein miissen, den Strompreis auf ein
Niveau zu senken, das dem Landwirt den Antrieb fiir den Ersatz sonstiz
ger Kraftquellen durch die elektrische geben kann.

Zusammenfassend lif3t sich sagen, daf3 die Rationalisierungss und Me-
chanisierungsbestrebungen in der estlindischen Wirtschaft einen ers
hohten Bedarf nach Maschinen aller Art hervorgerufen haben und dafl
demgemafd fiir die nichsten Jahre mit einer erhohten Einfuhr wvon
Maschinen, Werkzeugen usw. zu rcchncn ist. S—n.

Lettland

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Anlifilich der 5:z]Jahresfeier des Bestehens des autoritiren Regimes in
Lettland wurde auf 3 Ausstellungen das in den verflossenen 5 Jahren
Geleistete der Oeffentlichkeit unterbreitet. In den Riumen der Rigaer
Universitit befand sich. die dem Bauwesen Lettlands gewidmete Aus=
stellung. Wihrend in dem verflossenen Jahr in den Stidten Lettlands
244 Gebiude abgetragen wurden — darunter 102 Wohnhiuser —, sind
2457 neu errichtet, 544 umgebaut und 176 erweitert worden. Von den
neuerrichteten Gebauden waren 1027 Wohnhiuser, wihrend die Ums=
bauten 363 Wohnhiuser und die Anbauten 82 Wohnhiuser betrafen.
Unter Berticksichtigung der abgetragenen Baulichkeiten ergibt sich dem-
nach, daf3 1938 in den Stidten Lettlands insgesamt 925 Wohnhiuser hin=
vukamcn ferner 17 offentliche Gebaude, 90 Fabriken und Werkstitten,
39 Handels- und Verkehrsgebiude und 1142 Wirtschaftsgebiude.
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Leiftungen und Aufgaben der Wittfchaft

Finnland

Neuer Flughafen in Kemi. Nach Fertig-
stellung des Flughafens in Kemi wurde

cine neue finnische Inlandsfluglinie Hel-
sinki—Kemi am 18. 6. eriffnet. Die
Flugzeit betriigt 414 Stunden mit Zwi-

schenlandungen in Tampere, Oulu und

Wasa. Damit diirfte Kemi der zur Zeit
nirdlichste  europiische  Zivilflughafen
sein. Die geplante Verlingerung der
Linie bis nach Petsamo am Eismeer ist
von der TFertigstellung des .dortigen

Flughafens abhiingig, welche kaum mehr
in diesem Jahre zu erwarten ist.

Luftfahrtabkommen mit Polen. Mit Ver-
ordmmg vom 2. 6. 39 tritt ein finnisch-
polnisches Luftfahrtabkommen in Kraft,
nach dem beide Linder ihre Einwilli-
gung zur Unterhaltung eines Flugver-
kehrs auf der Linie Helsinki-—Warschau
und umgekehrt gegeben haben. Das Ab-
kommen ist bis zum 31. 12. 48 giiltig
und kann nach dem 381. 12. 43 abge-
dndert werden. Nach diesem Zeitpunkt
gilt das Abkommen immer stillschwei-
gend auf je 5 Jahre als verlingert,
fern

50+
es nicht von einem der Vertrags-
partner zwei Jahre Ablauf gekiin-
digt wird.

Lettland

UnterstiitzungsmaBnahmen fiir die Land-
wirtschaft. Finanzminister Waldmanis
hat dem Ministerkabinett den Vorschlag
unterbreitet, der staatlichen Genossen-
schaft ,,Turiba* dem Rationalisie-
rungsfonds eine groBere Geldsumme zur
Verfiigung zu stellen, die dazu verwandt
werden soll, den kooperativen landwirt-
schaftlichen Organisationen den Einkauf

vor

aus

von Erdol fiir den Betrieb von Trakto-
ren zu erleichtern. Hierbei sollen vom
Staat fiir jedes verbrauchte kg Erdol

2,5 Santim als Zuschuf gezahlt werden.
Dadurch werden die Betriehsausgaben
fiir Dieseltraktoren herabgesetzt, was in-
sofern von grofer Bedeutung ist,
zurzeit die Anzahl der Dieseltraktoren
im starken Anwachsen begriffen ist. Der
Vorschlag des Finanzministers geht da-
VoI Land-

als

aus, daB auf jeden in der
wirtschaft befindlichen Dieseltraktor mit
Hilfe der staatlichen Zuschiisse e Ver-
brauch von etwa 4000 kg Erdsl im Jahr
entfallen wird.

Unterstiitzung der Fischerei fiir den Er-
werb von Motoren. Der Landwirtschafts-
minjster bestiligte die Bedingungen der
Allgemeinen  Landwirtschaftsbank iiber
die Ausreichung von Darlehen zum Er-
werb von Bootsmotoren fiir die Fischerei-
Das Darlehen darf bis zu 809y des Kauf-




preises des Motors betragen, ist inner-
halb von 5 Jahren zuriickzuzahlen und
mit 4,50% zu verzinsen. Dem Gesuch
um Gewihrung des Darlehens ist eine
Bescheinigung beizufiigen, daB der Ge-
suchsteller sich einer Fischereigenossen-
schaft angeschlossen hat, der er seinen
gesamten Fang zu verkaufen gewillt ist.
20% des Wertes dieses WVerkaufs hilt
die Genossenschaft zur Tilgung des Dar-
lehens ein und fiihrt sie der Bank ab.

Das Flachsgeschift im Aufstieg. Dic
lettische  Flachsmonopolverwaltung  hat
im Juni weitere Verkaufe an irische und
schottische Spinnereien getitigt. Es han-
delt sich dabei allerdings um keine gro-
Ben Mengen. Zweifellos verfiigt Lett-
land nur noch iiber recht geringe Rest-

vorrate von unverkauftem Flachs, da in
der ersten Hilfte 1939 eine sehr bedeu-
tende Steigerung in der Ausfuhr zu ver-
zeichnen gewesen jst.  Insgesamt be-
lief sich die Flachsausfuhr Lettlands im
ersten Halbjahr 1939 auf 11872 t gegen-
liber 4665 t in derselben Zeit des Vor-
jahres. Die Flachsausfuhr Lettlands hat
sich demnach in der Berichtszeit mehr
als verdoppelt. Diese ungewdhnlich star-
ke Steigerung steht selbstverstindlich in
erster Linie im Zusammenhang damit,
daB SowjetruBland seit dem Herbst 1988
keine Flachsverkiufe mehr getitigt hat,
wodurch auf dem Weltmarkt eine starke
Verknappung des Angebots eingetreten
ist. Besonderen Nutzen aus dieser Si-
tuation hat die lettische Flachsmnopol-
verwaltung gezogen, die zu ansteigenden
Preisen fast ihre gesamten Bestiinde ver-
kaufen konnte.

Die Flachsausfuhr Lettlands verteilt sich
im ersten Halbjahr 1939 nach den wich-
tigsten Bezicherlindern wie folgt (alles
n t; in Klammern diie entsprechenden
Vergleichszahlen fiir das erste Halbjahr
1938): England 5618 (2 954), Schweden
2450 (762), Finnland 1060 (218), Frank-
reich 965 (50), Deutschland 860 (451),
Belgien 400 (163), Italien 149 (83) usw.
Wie aus diesen Zahlen ersichtlich, stcht
England als Kiufer lettischen Flachses
weitaus an erster Stelle, wobei die engli-
schen B

ge im ersten Halbjahr 1939
um mehr als die Hilfte gestiegen sind.
Indessen zeigen auch die
Flachslieferungen nach Deutschland eine

lettischen

relativ stacke Steigerung.

Die Holzverwertung in Lettland. Von
den in diesem Jahre in Lettland zur Ver-
figung stehenden Holzmengen werden
170000 chbm in der Industrie verwertet.
Unter anderem werden 80000
den Sperrholzfabriken und 15000 c¢bm
Espenholz in den Ziindholzfabriken ver-
arbeitet werden. An die

cbm in

lettlindischen

Eine zweite Ausstellung, die , Allgemeine 5-]JahressLeistungsschau des
erneuerten Lettlands® bot ein allgemeines Bild iiber die in der angege-
benen Zeitspanne erfolgten Entwicklung, und die dritte Ausstellung in
Mitau (Jelgava), dem Sitz der Landwirtschaftskammer, war der Land-
wirtschaft des Landes gewidmet. Sie stand ganz im Zeichen der Ratio-
nalisierung und Mechanisierung, des Feldzuges zur Steigerung der Ernte-
ertrige und der erhohten Leistungsfihigkeit der Landwirtschaft. Der
Landwirtschaft ist es gelungen, die bearbeitete Anbaufliche, die Ernte,
die Zahl des Viehs und auch die Einkiinfte der Landwirte zu steigern.
Ueber die Entwicklung der Anbaufliche gibt folgende Uebersicht
Aufschlufd:

Anbaufliche in 1000 ha 1929 /1933 1934 /1958

i

Roggen (Sommerung und Winterung) . ,
(4.8

Weizen (Sommerung)

Weizen (Winterung) 73,0
Gerste 184 4
Hafer 331,1
Gemengsel 75,2
Erbsen 87,2 39,4
Kartoffeln : 90,1 128 2
Zuckertiiheriikein Ui sta s i Jacl Soreiom 6,1 13.8

Leinen 44,5 63,3

Auch die Ernte ist im Laufe dieser Jahre beachtlich gestiegen, bei
Roggen um 32,69, bei Weizen um 52,37, Hafer 13,801, Kartoffeln
35,190, Zuckerriiben 180,70, Leinsaat 28,3% und Leinenfaser um 37,
In diesem Jahre sind allerdings die Aussichten auf eine gute Ernte nicht
besonders grof. -

Wie die Anbaufliche, so ist auch der Viehbestand in den Jahren 1934
bis 1938 im Vergleich zu den Jahren 1929 bis 1933 stark vermehrt. So
stieg die Zahl des Hausvichs um 140000 Stiick (12,89s), Schweine um
190000 Stiick (33,5%), Schafe um 360000 (37,5%), Gefliigel um
1200000 Stiick (41,9%). Der Vollmilchertrag ist von 1487000 t im
Jahre 1934/35 auf 1668000 t im Jahre 1937/38 gestiegen. Den Molke=
reien wurden im Jahre 1934 an Milch 450000 t geliefert, 1938 waren es
bereits 725800 t. Das bedeutet eine Steigerung von 61,300, In den Jahren
1934/38 1st die durchschnittliche jihrliche Fleischproduktion um 30000 t
(22,290), die Wollproduktion um 820 t (529s) und der Honigertrag um
1000 t (76,890) im Verhiltnis zu den Jahren 1929/1933 gestiegen. Die
Steigerung der Milch- und Butterproduktion hilt auch in diesem Jahre
an. In den ersten 5 Monaten des Jahres stieg die Buttererzeugung Lett=
lands nach den Mitteilungen der staatlichen Exportkontrolle fiir Molkes
reierzeugnisse um 431589 kg oder 5,019 gegeniiber dem gleichen Zeit=
raum des Vorjahres. Das bedeutet eine Steigerung von 8607178 kg auf
9038767 kg. Der Anstieg ist in den letzten Monaten noch stirker, als
aus diesen Zahlen ersichtlich ist. So lag im Mai d. J. die Ausfuhr von
Exportbutter um 169 iiber der des Vergleichsmonats im Vorjahre. Im
Mai gingen ungefihr drei Viertel des gesamten Butterexportes nach Eng-
land und nur ein Viertel nach Dzutschland. : f

Die Sorge um die Forderung der Landwirtschaft halt weiterhin an. So
wurde am 15. Juni im Staatsanzeiger ein Gesetz verdffentlicht, demzu-
folge das Finanzministerium ermichtigt wird, den Spars und Vorschuf}
gesellschaften der Landwirte, Fischer und Arbeiter Zuschiisse bis zum
Gesamtbetrag von 500000 Pfd. Sterl. zur Auffiilllung des Grundkapitals
dieser Gesellschaften zu gewihren. Um das Land mit Arbeitskraften zu
versechen, wurde die Arbeitszentrale geschaffen und bestimmte Ein-
schrankungen in Bezug auf Einstellung von Arbeitskriften erlassen
(vergl. Nr. 10 und Nr. 11 des ,OstseezHandel"). <

Im Sinne der Rationalisierung und Mechanisierung der Landwirtschaft
ist auch die Verbindlichkeitserklarung fiir Eggen und Pumpenstandarde
zu werten. Von anderen verbindlichen Standarden wiren noch die fiir
Schreibhefte und Notizbiicher zu nennen. Wihrend die letztgenannten
sich lediglich auf die Binnenwirtschaft beziehen, diirften die vom ,In-
stitut zur Rationalisierung der Wirtschaft* erlassenen Bestimmungen iiber
die Standardisierung von Sperrplatten auch stark das Ausland inter=
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essieren. Diese Normung wird ab 1. Oktober d. J. obligatorisch sein,
und von dieser Zeit an diirfen die Sperrholzfabriken nur noch solche
Fourniere produzieren, auf Lager halten und den Kiufern anbieten, die
in ihren Ausmaflen, ihren mechanischen Eigenschaften, der Leimung, der
Verarbeitung und Qualitit den genormten Vorschriften entsprechen.
Sperrholz, das diesen Vorschriften nicht entspricht, darf nur auf Grund
emer besonderen Bestellung hergestellt werden, wobei mit Ausnahme
derjenigen Fille, in denen sich die Produktion nur durch die Ausmafle
vom Standard unterscheidet, eine jeweilige besondere Genehmigung des
Handelsz und Industriedepartements beim Finanzministerium notig ist.
Das nach den Standarden hergastellte Sperrholz wird durch einen Stem=
pel oder aufgeklebte Papiere gekennzeichnet, aus denen Qualitit, der
lettlindische Ursprung, der genormte Standard und die Herstellerfirma
ersichtlich sind. Die Sperrholzindustrie hat in den ersten 4 Monaten
1939 insgesamt 19348 t im Werte von 6,3 Mill. Pfd. Sterl, gegeniiber
16099 t 1m Werte von 6,6 Mill. Pfd. Sterl. in den ersten 4 Monaten
des Vorjahres exportiert. Die Sperrholzausfuhr betrug
1934: 36400 t im Werte von &3 Mill. Pid. Sterl.
1935: 44200 t 97

1936: 47600 t 13,0

; :

t

T o

1937: 56900 2

1938: 52900t ,, o

Im allgemeinen kann man sagen, dafl die Sperrholzindustrie ihre Po-
sition behauptete. Wihrend aber im Vorjahre Deutschland als Ab=
nehmer sogar vor England rangierte, nimmt England in diesem Jahre
vorldufig mehr als die Hilfte der gesamten Sperrholzproduktion auf;
Deutschland folgt erst an siebenter Stelle hinter Holland, Belgien, Dine-
mark, Argentinien und Indien.

Die starke Besserung der Lage auf dem Holzmarkt hat in den Ausfuhr-
ziffern allerdings noch nicht den entsprechenden Ausdruck gefunden.
Diesen Ziffern gemal} betrug der Wert der in den ersten 4 Monaten zur
Ausfuhr gelangten Sigewarc und des Rundholzes 9,7 Mill. Pfd. Sterl.
gegeniiber den Vergleichsmonaten des Vorjahres von 12,5 Mill. Pfd.
Sterl. und 17,2 Mill. Pfd. Sterl. im Jahre 1937.

Auf dem Gebiete des AuBlenhandels ist es im Laufe der letzten
Jahre gelungen, sowohl dic Umsitze zu steigern als auch die Handels-
bilanz zu aktivieren. Das Jahr 1938 verzeichnete zwar mit einem Auflen=
handelsumsatz von 454,5 Mill. Pfd. Sterl. und einer vollstindig aus=
geglichenen Handelsbilanz einen bestimmten Riickschlag, was in der
Hauptsache auf den Riickgang des Holzexportes zuriickzufiihren ist.
Dagegen brachten die ersten 4 Monate des Jahres 1939 nicht nur eine
Umsatzsteigerung, sondern auch cin fiir die ersten Monate des Kalenders
jahres auflergewdhnliches Aktivsaldo. Dieses wurde durch eine Ausfuhr=
steigerung von 57,1 Mill. Pfd. Sterl. in den ersten vier Monaten des
Jahres 1938 auf 75,8 Mill. Pfd. Sterl. in derselben Zeit des Jahres 1939
erzielt. Die Einfuhr iiberstieg mit 72,2 Mill. Pfd. Sterl. nur in geringem
Mafle die Ziffern des Vorjahres. Die grofite Ausfuhrsteigerung brachte
der Export von lebenden Schweinen. 67404 Stiick im Werte von 10,2
Mill. Pfd. Sterl. gegeniiber den ersten 4 Monaten des Jahres 1938 mit
40935 im Werte von 5,2 Mill. Pfd. Sterl. Desgleichen ist die Flachs-
ausfuhr von 3626 t im Werte von 5,4 Mill. Pfd. Sterl. auf 10140 t im
Werte von 15,9 Mill. Pfd. Sterl. gestiegen.

Die Handelsumsitze mit Deutschland sind in den ersten 4 Monaten
gestiegen, die Ausfuhr in gréflerem MafBle als die Einfuhr, was durch
den Clearingausgleich bedingt wurde. In noch grofierem Mafe sind aber
Eins und Ausfuhr mit England gestiegen. Eine Vergroferung der Eins
fuhr aus Deutschland ist infolge der Ende d. J. in Kraft getretenen Zoll
ermafligungen auf verschiedene Textilien, Trikotagen, Posamentierwaren,
Farbstoffe, Jagdgewehre usw. zu erwarten. Neben dem Wunsche eines
Enfgegenkommens dem wichtigsten Handelspartner gegeniiber, diirfte
bei dieser ZollermiBigung die Absicht mitgesprochen haben, den Abbau
mancher zu sehr in die Breite gegangenen Industriezweige in die Wege
zu leiten. Die Industrieproduktion ist im Jahre 1938 im Vergleich mit
den Jahren 1930/33 um 789 gestiegen. Die Zahl der in der Industrie
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Holzhiindler werden in diesem Jahre
850000 cbm Holz aus den Wildern ver-
kauft werden, wogegen fiir die landwirt-
schaftlichen Bediirfnisse mehr als 2 Mil-
lionen cbm vorgesehen sind.

Besichtigung von Landmaschinenfabriken
im Auslande. Das lettische Landwirt-
schaftsministerium hat eine besondere
aus Spezialisten bestchende Kommission
nach Deutschland, Frankreich und Bel-
gien entsandt, welche sich in diesen
Lindern mit den neuesten Landmaschi-
nen bekannt gemacht hat. Die Kommis-
sion stattete in Deutschland den Schiitte-
Lanz-Werken einen Besuch ab, wo sie
die neuesten Traktormodelle besichtigte
und sich die letzten Typen von Mah-
und Dreschmaschinen voriiihren lieB. Sie
weilte u. a. auch in den Stadten Mann-
heim und Zweibriicken, wo sie die dort
befindlichen Werke fiir die Herstellung
landwirtschaftlicher Maschinen besich-
tigte. In Belgien und Frankreich machte
sie sich mit den Arbeitsmethoden der
Flachsbearbeitung bekannt und liefh sich
auch hier die neuesten Modelle vorfiih-
ren. In dicsem Zusammenhang ist da-
mit zu rechnen, daB von seiten des let-
tischen Landwirtschaftsministeriums Ma-
schinenbestellungen im Auslande ver-
geben werden.

Briickenbau in Windau. Da die alte
Holzbriicke iiber die Windau in der
Stadt Windau den gestiegenen Verkehrs-
anforderungen nicht mehr entspricht, hat
das lettische Chaussee- und Wegedepar-
tement beschlossen, die Briicke abzu-
reiben und an deren Stelle eine neue zu
errichten. Das entsprechende Projekt
ist bereits ausgearbeitet worden. Die
Kosten fiir den Briickenbau werden mit
1,6 Mill. Lat veranschlagt, von denen
bereits 300000 Lat in das Budget des
Verkehrsministeriums fiir das niichste
Jahr aufgenommen werden.

Fitauen

Riickgang des litavisch-schwedischen Ge-
schiifts. Das litavisch-schwedische Ge-
schiift stéft in letzter Zeit auf Schwierig-
keiten. Einerseits wird die Einfuhr von
Waren aus Schweden nach Litauen in-
folge der fiir Litauen passiven Handels-
bilanz eingeschriinkt, andererseits ist der
Absatz litauischer Waren auf.dem schwe-
dischen Markt wegen der hoheren li-
tauischen Preise sehr schwierig. Um den
litanisch-schwedischen Warenaustausch zu
fordern, ist in Schweden eine Gesell-
schaft ,Export Trade' A.B. gegriindet
worden. Jedoch kann diese Gesellschaft
ebenfalls nur mit Hilfe von Zuschiissen

arbeiten.  Infolge dieser Umstinde
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schrinkt Litauen den Bezug von Ma -
schinen aus Schweden ein. Den Aus-
fall der Maschineneinfuhr aus Schweden
soll die Einfuhr aus anderen Lindern er-
setzen.

Gesetzliche Regelung der Ausfuhr. Das
li'avische Finanzministerium hat nunmehr
das vor emiger Zeit angekiindigte Gesetz
zur Regelung der Ausfuhr endgiiltig fer-
tiggestellt und den zustindigen Stellen
zur Kenntnisnahme zugeleitet. Das Ge-
setz sieht vor, dal zur Regelung der
gesamten Ausfuhr ein spezielles Komitee
eingesetzt wird, das an der Industrie-
und Handelskammer besteht und dem
Finanzminister direkt unterstellt ist. Das
Exportkomitee wird den Export aller
Produkte zu iiberwachen und zu 1'1‘g<'|n
haben. Es wird aus je einem Vertreter
des F
schaftsministeriums, des Aubenministeri-
ums, der Handels- und Industriekam-
mer und der Landwirtschaftskammer be-
stehen. Das Exportkomitee wird berech-
13zt sein, Verfiigungen und Bestimmungen
zur Regelung des Exportes zu erlassen.
Ferner wird auf Grund dieses Gesetzes
eine Besteuerung der IExporteure einge-

manzministeriums, des Landwirt-

fiihrt werden. Die Exportsteuer darf
nicht mehr als 59 des Wertes der aus-
gefilhrten Waren betragen.  Auber der
Exportsteuer kénnen mnoch zusitzliche
Steuern bei der Ausfuhr nach Lindern,
die einen hoheren Gewinn als gewohn-
lich einbringen, erhoben werden. Die
Exportsteuer dient in erster Linie zur
Deckung der Ausgaben ¢ Komitees
und wird an die Staatsk: abgefiihrt.
Fiir Nichtbefolgung der Verfligungen des
Exportkomitees sind Strafen bis zu
10000 Lit vorgesehen. Man rechnet da-
mit, daB die Annahme des Gesetzes
noch vor dem Herbst erfolgen wird.

Um die Griindung einer Zellstoffabrik.
Seit eciniger Zeit beschiftigen sich die li-
tauischen Wirtschaftskreise mit der Frage
der Griindung einer Zellstoffabrik. Nach
der Riickgliederung des Memelgebiets
bleibt das Rohmaterial, das friiher der
Memeler Zellstoffabrik geliefert worden
ist, in Litauen zuriick. Diese Rohstoffe
sollen nun in der zu errichtenden Fabrik
verarbeitet werden. Wie verlautet, soll
sich an der Griindung auch die litauische
Regierung beteiligen.

Ergiinzung des Devisengesetzes. Wie
verlautet, hiren die Devisenspekulatio-
nen in Litauen immer noch nicht auf.
Litavischen Pressemeldungen  zufolge
soll nun das Devisengesetz in der Hin-
sicht erginzt werden, daB die aus dem
Auslande kommenden Touristen sowie
privaten Reisenden die eingefiihrien De-

Beschiftigten ist von 71700 im Jahre 1933 auf 110500 im Jahre 1938,
d. h. um 549 gewachsen. Die Zahl der Beschiftigten stieg von Jahr zu
Jahr und erstmalig 1939 konnte ein Riickgang der in der Industrie bes
schiftigten Arbeiter und Angestellten festgestellt werden. Am 30. April
1939 waren in den Krankenkassen 109626 Personen gemeldet, die in
der Industrie titig sind, gegeniiber 110430 am 30. April 1938. Inwiefern
es sich bei der Verringerung der Industriearbeiterzahl um _zeitweilige
Erscheinungen oder um einen Erfolg der diesbeziiglichen Regierungs=
politik, die das Freiwerden von Arbeitskriften fiir die Landwirtschaft
als eine ihrer Hauptaufgaben betrachtet, ist vorlaufig schwer festzustellen.

Litauen

Im Zusammenhang mit der von der litauischen Regierung seit einigen
Jahren betriebenen Mechanisierung und Intensivierung der Landwirt=

Deutfchlands Stellung auf dem Landmafchinenmarkt

- schaft hat die Einfuhr von Landmaschinen und Geriten von Jahr zu

Jahr zugenommen. Die Einfuhr dieser Maschinen erreichte im Jahre
1930, vor Ausbruch der Wirtschaftskrise, den Hochststand mit 5,06
Mill. Lit; sie ging dann in den spiteren Jahren bis auf 1,5 Mill. Lit 1936
zuriick, wonach ein neuer Aufstieg ecinsetzte. Im Jahre 1937 wurden
allein an landwirtschaftlichen Betriebsmaschinen 1245 t fiir 3,64 Mill.
Lit, an Landmaschinen 1733 t fiir 2246 Mill. Lit, an Maschinenteilen
233,6 t fiir 0,28 Mill. Lit eingefithrt. 1938 ist eine noch gréfere Zunahme
festzustellen: die Einfuhr von landwirtschaftlichen Betriebsmaschinen
betrug 1432,6 t fiir 4,5 Mill. Lit, von Landmaschinen 2148,1 t fiir
2944 Mill. Lit, von Maschinenteilen 127,6 t fiir 0,23 Mill. Lit.

Was die Beteiligung der Lieferungslinder an der litauischen Landma-
schineneinfuhr anbetrifft, so muf} festgestellt werden, daf} der Riickgang
der litauischen Landmaschineneinfuhr in den Jahren der Krisenzeit
grofitenteils auf Kosten Deutschlands ging, was zum Teil indessen auch
auf 'den damals ausgebrochenen deutschelitauischen Wirtschaftskrieg
zuriickzufiithren ist. Auf Kosten Deutschlands konnten England, die
TschechosSlowakei und Sowjetrufiland die Landmaschineneinfuhr nach
Litauen erhhen. Aber kurz nach der Unterzeichnung des neuen deutsch=
litauischen Handelsabkommens im Jahre 1936 setzte ein Umbruch ein.
Wihrend Deutschlands Anteil an der gesamten litauischen Landma=
schinens und Geriteeinfuhr im Jahre 1930 rund 2,2 Mill. Lit betrug und
im Jahre 1935/36 einen Tiefstand erreicht hatte, setzte seitdem ein stins
diger Aufstieg ein. Die nachstehende Tabelle veranschaulicht am besten
diese Entwicklung.

Landw. Betriebs- i Landmaschinen-

maschinen Landmaschinen teile
to [2000Lt| to |12000Lt| to | 1000Lt
1935 | Gesamteinfubr | 10781 | 22563 | 7740 | 8246 | 1459 | 1627
Aus Deutschland 120,2 333,6 40 147 118,0 106,1
1936 | Gesamteinfuhr 4424 | 14256 14,3 | 1019,2 82,7 136,0
Aus Deutschland 91,9 317,6 19,7 36,6 30,2 55,2
1937 Gesamteinfuhr 1245,0 36429 1733,0 22466 233,6 288,3
Aus Deutschland 576,9 1808,8 193,38 385,2 1656,7 184,6
1938 Gesamteinfuhr 14326 4576,0 | 21481 20449 127.6 231,7
| Aus Deutschland 6348 18743 2869 5486 67,8 1349

Die Entwicklung auf dem litauischen Landmaschinenmarkt zeigt deuts
lich, dafl Deutschland verschiedene Positionen wieder zuriickgewonnen
hat. Im Jahre 1939 diirfte der Anteil Deutschlands an der litauischen
Landmaschineneinfuhr noch grofler sein, zumal auch der Anteil der frii-
heren Tschecho-Slowakei mit einbegriffen sein wird. Es ‘ist inters
essant festzustellen, daf} sogar wihrend der Krisenjahre die Einfuhr von
Landmaschinenteilen aus Deutschland keine Unterbrechung erfahren hat,
was darauf zuriickzufithren ist, dafl in Litauen grofiere Mengen land-
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wirtschaftlicher Maschinen aus den friiheren Jahren vorhanden waren,
fiir die Ersatzteile benotigt wurden.

F:S ist damit zu rechnen, daf} mit der Zeit der Bezug von Landmaschinen
sich immer mehr auf Schweden und Deutschland verlagern wird. Aus
Deutschland werden grofitenteils Getreides und Grasmiher, Drillma-
schinen, Saatreinigungs: und Dreschmaschinen bezogen, wihrend aus
Schweden verschiedene landwirtschaftliche Gerite und besonders Riiben=
schneider, Separatoren u. a. Maschinen eingefiihrt werden.

Wahrend der Krisenjahre und des Wirtschaftskrieges mit Deutschland
entwickelte sich in Litauen die einheimische Landmaschinenindustrie, so
daf} jetzt verschiedene kleinere Landmaschinen, wie Dreschmaschinen,
Pfliige und Eggen im Lande selbst hergestellt werden. Es sind dies keine
eigenen Typen, sondern vielmehr nachgeahmte Modelle. Fabriken in
den Kreisstidten Schaken, Mariampol und Schaulen sowie eine grofiere
Fabrik in Kowno betreiben jetzt sehr intensiv die Herstellung dieser
landwirtschaftlichen Gebrauchsartikel. :

Neben der Einfuhr landwirtschaftlicher Betriebsmaschinen mach Litauen
nimmt auch die Einfuhr von Molkereimaschinen einen groflen Platz ein.
Es ist nicht zu iibersehen, daf} in Litauen in den letzten Jahren die
Molkereiwirtschaft von der zentralen Molkereigenossenschaft ,,Pieno=
centras" sehr stark gefordert worden ist. Jahrlich wurden bis 10
groflere Molkereien und etwa 100 Separatorenstationzn eingerichtet.

Die Einfuhr von landwirtschaftlichen Maschinen und Geriten der letzten
Jahre hat aber den groflen Landmaschinenhunger in Litauen moch bei
weitem nicht stillen kénnen. Der Bedarf an Landmaschinen wird noch
von Jahr zu Jahr dadurch gesteigert, daf} sich ein Mangel an Arbeits=
kraften immer stirker bemerkbar macht und infolgedessen eine Me=
chanisierung der landwirtschaftlichen Arbeifen notwendig wird. Die in
den fritheren Jahren im ausreichenden Mafle zur Verfiigung stehenden
Arbeitskriafte hat die junge litauische Industrie allmahlich aufgesogen.
MNun sind die litauischen landwirtschaftlichen Betriebe, deren Zahl
287400 betragt, nicht immer in der Lage, die Neuanschaffungen zu
_bezahlen. Es darf nicht vergessen werden, dafl von diesen litauischen
landwirtschaftlichen Betrieben kaum 14500 zu Grofibetrieben zihlen. Der
Staat hat aber in diesem Falle dadurch Abhilfe geschaffen, daf} er durch
Gewihrung von Zuschiissen und durch Griindung von Genossens
schaften die Anschaffung von Maschinen erleichtert. Die litauische Land-
wirtschaftskammer zahlt z. B. Zuschiisse, die bis 30 und 50% des Wertes
betragen, bei der Anschaffung von Saatenreinigungsstationen, Flachsbes
arbeitungsstellen und Dorfziegeleien. Auflerdem wird die Anschaffung
von Traktoren durch Genossenschaften erleichtert, die fiir ganze Dorfer
und Kreise einen Traktor oder einen Dreschsatz erwerben und sie fiir
ein geringes Entgelt den Landwirten zur Benutzung zur Verfiigung stels
len. Durch die Schaffung besserer Abzahlungsbedingungen wiirde der
Absatz von Landmaschinen in Litauen noch grofler werden. Wie grofd
der Bedarf an Landmaschinen ist, zeigen die Berechnuhgen der litaui-
schen Landwirtschaftskammer iiber den Bedarf an totem Inventar bei
den landwirtschaftlichen Betrieben. Dieser Bedarf betrug in der Betriebs=
klasse von 5 bis 10 ha 5,30 Lit je ha, von 10 bis 20 ha 3,87 Lit und in
der Klasse von 20 bis 50 ha 3,04 Lit. Der durchschnittliche Bedarf ist auf
3,78 Lit errechnet worden, wobei die Gesamtfliche der landwirtschaft
lichen Betriebe in Litauen 4,3 Mill. ha betrigt.

Der Handel mit Landmaschinen in Litauen wird in erster Linie von der
litauischen landwirtschaftlichen Grof3genossenschaft ,Lietukis® betrieben.
Maschinen fiir Molkereien werden durch die Molkereigenossenschaft
»Pienocentras” vermittelt. Ueberdies bestehen noch einige Vertretungen
deutscher Firmen. Die ,Lietukis® hat sich in den fritheren Jahren sehr
stark auf sowjetrussische Maschinen eingestellt. Der von dieser Ge=
nossenschaft herausgegebene Landmaschinenkatalog wies frither nur sehr
selten Abbildungen deutscher Modelle auf. Im Katalog des letzten Jahres
ist deutschen Maschinen ein groferer Raum gewidmet. In Anbetracht
dessen, daf} sich die deutschen Maschinen durch ihre Qualitit und un-
komplizierte Bedienung gegeniiber den anderen bisher sehr gut durchs
gesetzt haben, bietet der litauische Landmaschinenmarkt fiir die deuts
schen Lieferanten gute Zukunftsaussichten.
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visen registrieren lassen miissen. Beim
Verlassen Litauens werden sie den Be-
weis erbringen miissen, daB sie die 1
Litauen zuriickgelassenen Devisen an die
Bank von Litauen abgeliefert und nicht
an Privatpersonen verkauft haben. Da-
mit will man Aufkauf De-
von auslindischen Touristen und
privaten Reisenden ein Ende bereiten.

dem von

visen

Arbeitsdienst  baut
strecke. Mit Hilfe .
schen Regierung beschlossenen freiwilli-
wird dieser Tage
von der
litanischen

eine  Eiseabahn-
des von der litaui

gen  Arbeitsdienstes
der Bau der enbahnlinie
Hauptstrecke Zum

bis
Fischerhafen Schwentoji begonnen wer-
Die ganze Linie wird etwa 12 km
Der freiwillige Arbeitsdienst

den.
lang
wird in diesem Jahre 3 km der
bahnstrecke errichten. Die Organisation
des freiwilligen Arbeitsdienstes ist einem
speziellen Komitee iibertragen worden.

Polen

Heranbildung von Fachleuten fiir den
AuBenhandel. Eine vom Minister fiir
Industric und Handel fiir die Schulung
Fachleuten berufene Komm
wird im September 1939 die Zuweisung
von Volontirstellen auf dem Gebiete des
AuBenhandels vornehmen. Solche Vo-
lontiirstellen werden im Inlande bei -
men und Institutionen fiir den AuBen-
handel in Warschau: Gdingen und in den
Industiiezentren cingerichte: werden. Diz
Bewerber fiir Volontirstellen im
Auslande, die eine Ergiinzung der Prak-
tikantenstelle im Inlande darstellen, er-
halten riickzahlbare Stipendien,
die sich auf 150 Z1. monatlich im Inlande
und auf 754y des Gehalts eines im An-
gestelltenverhiltnis stehenden polnischen
Konsularbeamten im betreffenden Lande
stellen. Voraussetzung fiir die Zuwei-
sung einer Praktikantenstelle
lande an Bewerber, die das 28. Lebens-
jahr noch nicht iiberschritten haben, ist
von 2

sein.

4 5

von ission

im  Aus-

Kenntnis Fremdsprachen,
Absolvierung wirtschaftlichen und
Handelsstudien und Ableistung des
Militidrdienstes.

von

Polens Handelsbeziehungen mit dem Fer-
nen Osten. Polens Handelsbeziechungen
mit Mandschukuo beschrinken sich seit
der Errichtung diesés Staates auf gele-
gentliche Transaktionen in Ein- und Aus-
fuhr, wobei Polen Soja- und Pferdeboh-
nen, Dirme, Magnesit und Speckstein
bezieht. Da ein Handelsabkommen zwi-
Polen und der hMandschurei nicht
ist eine genaue Priiffung der’
Ausfuhr Polens nach diesem Lande nur
schwer moglich, weil sowohl japanische

schen
besteht,




Vermittlerfir-
men polnische Erzeugnisse nach Mand-

Polen hofft in Mand-
und Stahl, Maschinen,
Werkzeuge, Hopfen und Zuckerriiben-
samen absetzen zu kinnen.

als auch nicht polnische
schukuo bringen.

schukuo Eisen

Polen vor neuen Wirtschaftsverhandlun-
gen. Der polnische Handelsminister Ro-
man hat bei seiner Anwesenheit in den
Vereinigten Staaten im Mai d. J. mit
den amerikanischen Stellen Besprechun-
gen wegen ciner Erneuerung des pol-
nisch-amerikanischen Wirtschaftsabkom-
mens aufgenommen. Der polnisch-ameri-
kanische Handelsvertrag wurde am 15.
Juni 1931 in  Washington
und zwei Jahre spiiter in Kraft gesetzt.

geschlossen

Da er sich automatische jeweils um ein
Jahr verlingert, ist eine Kiindigung sechs
Ablauf erforderlich. Wie
nun verlautet, werden die Verhandlungen
wegen des Abschlusses eines neuen Ver-
trages im Herbst d. J. aufgenommen
werden. Die polnischen am AuBenhan-

Monate vor

del beteiligten Stellen sind  bereits be-
auftragt worden, die erforderlichen Un-
terlagen fiir diese Verhandlungen bereit-
zustellen. Von paolnischer Seite wird er-
wartet, daB es gelingen wird, im neuen
Abkommen fiir die Ausfuhr polnischer
industrieller Erzeugnisse Zugestindnisse
2l erhalten. Der
bisher ziemlich

Warenaustausch st
einseitig. Etwa zwei
Drittel der gesamten polnischen Ausfuhr
bezieht Daosenschinken
Polen bezicht aus
Amerika in der Hauptsache Baumwolle.
Die Handelsbilanz war im letzten Jahre
fiir Polen mt 95 Mill. ZL passiv. Eine Aus-
weitung der Moglichkeiten fiir die pol-

sich. auf unc

Fleischkonserven.

nische Ausfuhr wiirde sich auch auf die
polnische Produktion belebend auswir-
ken. — Zwischen Polen und Litauen sol-
len noch im Laufe dieses Monats Ver-
handlungen wegen ciner Abinderung des
polnisch - litauischen
aufgenommen
Einglicderung

Handelsabkommens
werden, da durch die
Memels in
gebiet sich eine Verdnderung der Wirt-
schaftslage Litauens ergeben hat.

Schweden

Luftverkehr zu den Olympischen Spielen.
Nicht weniger als 8000 Plitze wurden
bis  jetzt bhei der schwedischen Luft-
fahrtgesellschaft Acrotransport fiir Luft-
reisen nach oder von den Olympischen
Spiclen, die niichstes Jahr in Helsing-
fors  stattfinde , belegt. Bestellungen
sind aus allen Teilen der Welt einge-
laufen und

das Reichs-

verschiedene auslindische
Wettkiimpfer-Mannschaften werden iiber
Stockholm fliegen. Die Aerotransport-
Gesellschaft hat socben einen Flugplan

Polen Der Olfaatenanbau in Polen

Aus zweierlei Griinden bemiiht man sich in den letzten Jahren in Polen,
den Anbau von Qelsaaten besonders zu férdern: einmal, um die Einfuhr
einzuschrinken und den Oeclbedarf in groflerem Ausmafd als bisher aus
dem eigenen Boden zu decken, zum andern, um der Landwirtschaft
groflere Ertragsmoglichkeiten zu geben, als sie der reine Getreideanbau
gibt. Die auch in diesem Jahr eingeleiteten Maf3nahmen zur Forderung
des Oelsaatenanbaus zeigen, dafl man auf dem eingeschlagenen Wege
weiter zu gehen gewillt ist, zumal ja damit auch die ebenfalls angestrebte
Steigerung des Anbaus von Spinnfaserpflanzen verbunden ist. Der Ver=
brauch von Pflanzendlen inlindischer Produktion betrug in den einzelnen
Jahren des letzten Jahrfiinfts: 1934 — 7000 t, 1935 14300 t, 1936
16200 t, 1937 — 17700 t und 1938 — 23000 t. Eingefiihrte Pflanzendle
wurden in diesem Zeitraum verbraucht: 1934 — 50900 t, 1935 — 27 400 t,
1936 — 18900 t, 1937 — 20200 t und 1938 — 25200 t.
In der Zeitschrift des polnischen Handelsministeriums ,,Polska Gospo=
darcza® wurden die Angaben iiber die Anbauflichen fiir Oelsaaten im
Jahrzehnt 1929/38 verstfentlicht. Aus ihnen laf3t sich feststellen, daf3
Lein und Hanf in der Hauptsache von biuerlichen Betrieben angebaut
werderr, dagegen Rips und Raps von landwirtschaftlichen Betrieben mit
einer Anbaufliche von mehr als 50 ha. Weiter ist zu beobachten, daf} die
Gutsbetriebe iHren Oelsaatenanbau entsprechend der herrschenden Kon=
junktur einrichten. Sind die Aussichten fiir den Absatz und die zu er=
zielenden Preise giinstiger, so steigt die Anbaufliche fiir Oelsaaten. In
den Jahren der sinkenden Konjunktur 1931, 1932 und 1933 trat died
deutlich in Erscheinung, besonders bei Rips und Raps in den letzten
5 Jahren, in denen fiir den Oelsaatenanbau besonders geworben wurde
und die Regierung sich bemiihte, durch Einflufinahme auf die Oels
industrie und durch eine besondere Kreditpolitik den Oelsaatenanbauern
einen gewinnbringenden Absatz zu sichern. Nach den Angaben des pol=
nischen Statistischen Hauptamtes wurden den Produzenten in den Ka=
lenderjahren 1934 bis 1938 durchschnittlich fiir je 100 kg gezahlt (in ZL.):
1934 033 1936 1937 1938

Roggen 12,38 18,48 22,11
Leinsamen 54,00 2,84 11,08
Weizen . 16,11 19,35 27.54
Riibsamen 85,12 8241 34,19 44,98

Bei einer solchen Preisspanne zwischen Getreide und Oelsaaten ist es
verstindlich, daf} selbst bei héheren Gestehungskosten der Anreiz zu
einem grofleren Anbau von Oelsaaten gegeben ist. Durch eine plan=
miBige Aufklirungsaktion durch die Landwirtschaftskammern und diz
Genossenschaften wird auf die Vorteile des Oelsaatenanbaus besonders
hingewiesen, und der Erfolg zeigt sich augenfillig in der Zunahme der
Anbauflichen. Die folgende Tabelle soll dies fiir den Zeitraum der
letzten 5 Jahre veranschaulichen. Es betrug die Anbaufliche in ha fiir:

Flachs Hanf Riib- und Rapssamen
1934 32 400 EHELL
1955 a4 400
19386 55 600
1937 145 700 54 200
1938 147 800 G6 200

Diese Zahlen zeigen, dall der Hanfanbau nur geringe Verinderungen
erfahren hat, der Anbau von Lein, Ri%ms und Raps dagegen sehr beachts
lich zugenommen hat. Aus der verdffentlichten Statistik ist aber auch
zu ersehen, daf} der Anteil des grofien Grundbesitzes am Flachs: und
Riibsamenanbau zunimmt. In v.H. der Anbaufliche ausgedriickt stieg
der Anteil der landwirtschaftlichen Betriebe iiber 50 ha am Flachs=
anbau von 4,6 im Jahre 1934 auf 6,7 im Jahre 1935, 7,6 im Jahre 1936,
um dann auf 7,4 im Jahre 1937 und 6,6 im Jahre 1938 abzusinken. Die
absoluten Zahlen haben jedoch nur im letzten Jahr einen Riickgang
erfahren und sie betrugen fiir 1934: 4900 ha, 1935: 8200 ha, 1936:
10100 ha, 1937: 10800 ha und 1938: 9600 ha. Der Anteil der bauerlichen
Betriebe betrug in v.H. in den angefiihrten Jahren 95,4; 93,3; 92,4;
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92,6; 93,4 und in absoluten Zahlen der Hektarfliche 101000, 115200, :
123300, 134900 und 138100. Wie man sieht, ist die Anbaufliche fiir
Flachs im bauerlichen Besitz in einer gleichmifigen Weise von Jahr zu
Jahr gestiegen.

Beim Hanf stieg der Anteil des groflen Grundbesitzes von 400 ha —
_112 v.H. der Gesamtanbaufliche im Jahre 1934 auf 1100 ha = 3,3 v.H.
im Jahre 1938. Die biuerlichen Betriebe unter 50 ha Anbaufliche hatten
einen Anteil von 98,8 v.H. im Jahre 1934 — 32000 ha, doch sank der
Anteil in den folgenden Jahren auf 98,5; 98,2; 97,7 und 96,7 v.H., wih-
rend in den absoluten Zahlen nur geringe Schwankungen auftraten, denn
sie betrugen 1934: 32000 ha, 1935: 33400 ha, 1936: 33100 ha, 1937:
33500 ha und 1938: 32300 ha.

Wie schon erwihnt, wandte sich dem Anbau von Riibsamen und Raps
der Grofigrundbesitz mehr zu, dessen Anteil am Gesamtanbau von
49,7 v.H. im Jahre 1934 auf 61,6 v.H. im Jahre 1938 anstieg. Die abs
soluten Zahlen der Anbauflichen (in Klammern der Anteil in v.H.)
betrugen fiir dieses Jahrfiinft: 1934: 19400 ha (49,7), 1935: 29600 ha
(54,4), 1936: 31200 ha (56,1), 1937: 34000 ha (57,4) und 1938: 40800 ha
(61,6). Die Entwicklung bei den bauerlichen Betrieben war hier anders
verlaufen. Zwar stieg die Anbaufliche in jedem Jahre, doch nur in
einem geringen Umfange und nicht so sprunghaft wie beim grofien
Grundbesitz, dafiir sank der Anteil am Gesamtanbau, wie dies die fols
genden Zahlen erweisen: 1934: 19600 ha (50,3 v.H. det Gesamtanbau=
fliche), 1935: 24800 ha (45,6), 1936: 24400 ha (43,9), 1937: 25200 ha
(42,6) und 1938: 25400 ha (38,4 v.H.).

Das vorstehend gezeichnete Zahlenbild lift die Linie der Entwicklung
deutlich hervortreten. Die Bevorzugung der inlindischen Rohstoffe auch
fiir die Oels und Spinnfasererzeugung sichert der polnischen Landwirts
schaft eine aufwirtssteigende Entwicklung und steht in einem gewissen
Zusammenhang mit der Strukturwandlung der polnischen Landwirtschaft

und des gesamten Wirtschaftsgefiiges in Polen.

iiber den Luftverkehr zwischen Stock-
holm und Helsingfors wiihrend der Olym-
pischen Spiele veriffentlicht. Nach die-
sem werden auf dieser Route vier Som-
derdienste wihrend der Tage vom 1. bis
14. Juli geflogen, auBerdem die drei
iiblichen Fliige, und wihrend der Zeit
zwischen dem 15. Juli und dem 8. August
wird der Verkehr um zwolf Sonder-
flige in beiden Richtungen erweitert.
Wihrend des letztgenannten Zeitraumes
betreiben die schwedischen und finn-
lindischen Verkehrsgesellschaften diese
Linie mit acht Maschinen und werden
in der Lage sein, iiber 500 Fluggiste im
Tag von Stockholm nach Helsingfors
oder umgekehrt zu befordern.

27 Mill. Kr. fiir die Anschaffung von
neuem Flugmaterial. Die Flugverwal-
tung hat der Regierung jetzt ihren Vor-
schlag vorgelegt, der die Verwendung
der vom Reichstag bewilligten Mittel
fiir Erneuerung des Flugmaterials be-
trifft. Insgesamt sollen fiir 27,3 Mill. Kr.
neues Flugmaterial beschafft werden. Es
entfallen davon 5,5 Mill.. Kr. auf Marine-
flugzeuge, 2,56 Mill. Kr. fiir andere leichte
Bomber, 82 Mill. Kr. fiir Flugzeuge der
schweren Bombengeschwader, 4,9 Mill
Kronen auf Motoren und rd. 1 Mill. Kr.
fiir Waffenmaterial verschiedener Art.
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Was nach Mithe und Arbeit die heimische Scholle uns schenkt,
wird durch richtige Kiihlung vor dem Verderben geschitzt!

ALLGEMEINE ELEKTRICITATS - GESELLSCHAFT
4043

Eilverkchr auf der Oder

mit modernsten Motorkihnen bei kiirzester Fahrzeiten

Ostreederei G.m.b. H.
Stettin

Geschiiftsstellen in Breslan und Cosel
in Verbindung mit

Oppelner Verlade- u. Lagerhaus-Gesellschaft
Albert Koerber m. b. H,, Oppeln

Vertretung in Maltsch a. 0., G. L, Toepifer’s Soehne

Sdimelisier Durdiirachien-Verkehr
nach und von Osfprenfen,
nadh und von allen Rheinsfafionen,
nad und von allen Pldfzen der 0sisee

Abfahrten in jeder Richtung 2 bis 3 mal wiochentlich

DM

PAPIER- UND ZELLSTOFFWERKE AKTIEMGESELLSCHAFT
ODERMONDE BEI STETTIN

Du van der linu‘phcrmmmlung far das Ge-
hal 1938 1 te Dividende belragt Ior
die Stummaktien Eb‘n, die abzoglich 109 Kapital-
erlragsteuer aul die Aktien

Nr. 1— 26000 ober je UM 300.—

= 26001— 380900 , . . 1000—
. - BOTBI—113426 | 0 300—
113 427—140 428 100.—

.
gegen Einlieferung des Gewinnanteilscheines Nr.17

an_unserer Gesellschaltshasse in Berlic

hei der Berliner Handels- (u.-sc]lsch'\ll in Berlin,

hei dem Bankhaus eimann_in Breslau,

bei der Commerz- u. Privat-Bank :I
Aktiengesellschalt

hei der Dresdner Bank

bei der Deutschen Bank

I)nsscldorl
und Stettin

soforl zur Auszahlung gelangen.
Berlin, im Juni 1039

FELDMUHLE
PAPIER- UND ZELLSTOFFWERKE AKTIEMGESELLSCHAFT
Avé-Lallemant Kellermann

Der Geschaltsbericht 1938 steht Interessenien
kostenlos zur YerlOgung,

Ein schneller, gerdaumiger und
wirtschaftlicher Reisewagen
® 115 km/5Std. Hchslgeschwindigkeit
® 100 km/Sid. Aulobahn-Dauerleistung
@ 8,5 Liter Kraffsloffnormverbrauch :
Nuri Personen bequem Plafy .
;,l‘ﬁanzslahlkamsse - 32PS 4Zyl.-Molor

Hanomag - Automobil - Generalvertretung
Tel. 372 27 Albert Loser Bollwerk 4/5
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Rafen- und Schiffahrtsnachrichten

Der Stettiner fafen im Monat Juni

Im Monat Juni betrug der Schiffseingang iiber See 626 Schiffe
mit 9 )6 cbm NR und der Schiffsausgang 636 Schiffe mit
908 344 cbm NR. :

Nach Eingang und Ausgang zergliedert:

s fiihrten die Im Eingang Im Ausgang
chm NR

Flagge von Schiffe  cbm NR Schiffe
Deutschland 427 H97 K20 142 05 678
Dinemark 89 76 306 90
1)-‘1r17.i;.£.\ 1 1 705 1
IZstland 1 3 405 1
Finnland 7 18911 T
Griechenland 7 43 279 { :
Grobbritannien (i A5 BBG 5 A0 269
Italien 1 33 750 4 34 091
Jugoslavien 1 T 280
Lettland 1 1 8304 1 1 304
Niederlande 17 25 065 15 29 079
Norwegen 15 20254 13 27 1
Schweden al G4 711 a2

A G26 937 .'-5', TIPS 636

Im Verkehr mit kamen aus gingen nach

den Lindern Schiffe  cbm NR Schiffe  cbm NR
Deutsche Hifen 48 467 291
Afrika 3 21 938 1
Amer o B4 84D 1

Belgien i) § 816 B

Diinemark 119 101 538 140 9 0498
Danzig 3 10122 22 845
I<stland 3 4 068 T 10 939
Finnland 28 G1 936 23 52 014
Frankreich 2 9723

sriechenland 1 7028 2 12 132
GroBbritannien 12 41 G95 8 38 771
Italien 4 83 700 a 41871
Japan 2 24 078 —
Lettland 10 7

Niederlande 14 38 097 18

Norwegen 12 19 GOS8 13

Polen 3 15 204 7

Rubland 1 2

Schweden 69 87 240 971
Spanien 1 L=
Turkei i 1

, b2 987 396 636G HIG TR

Umgeschlagen wurden im Monat Juni 1989 insgesamt 707 000 t.
Davon entfallen auf den Eingang 447 000 1

und auf den Ausgang 260 000 t.

Die neue Linie Stettin-London

Am 6. Mai 1989 ist der seit geraumer Zeit angestrebte Dienst
Stettin— London vorliufig in 14t
deutscher Tonnage ohne Bedienung von Zwischenhafen durch
Gustav  Metzler wieder ins Leben
erfahren, hat diese junge Linie
itigung gegeben
worden ist, Fahrt einer folge-
richtigen Einschiatzung der & entsprach. Mit der
Ucbernahme des Protektorates und der damit sich ebenso fiir
gegliederte Sudetenland und

gigen Abstinden mit
diec Reederei gerufen
worden. Wie
regen Zuspruch gefunden, womit die B
daB die Aufnahme dieser

wir hereits

hlage

dieses Gebiet wie auch fiir das
die Ostmark -h ergebende Tarifneugestaltung bietet
gleichzeitig auch fiir den weiteren Siidostraum villig
neue Vorfrachtlage. Ein Blick auf die Landkarte geniigt, um
klar vor Augen zu fiihren, daB Stettin das Ausfalltor dieses
gesamten Gebietes ist. Wenn sich heute die kilometrischen
Differenzen oder, klarer gesagt, die kilometrischen Vorteile
zurzeit bestehende

sich

eine

Stetting zu anderen Hafenplitzen du
Sonderabschliisse mengenmiBiger Art usw. noch nicht in allen
Fillen voll auswirken, so liegt es gerade in der Hand des
Verladers, durch verstirkte Einstellung auf die neuen Mog-
lichkeiten seine Verdienstspanne zu erweitern. ! ;
Es ist bekannt, daB inzwi Projekt einer Kanalver-
bindung der Donau mit der Oder aus dem Stadium der Pla-
nung zum effektiven Bauvorhaben herangereift ist und die Ar-
wurden. Mit der Fertigstellung
dieses  Kanals bedeutende Verbilligungs-
moglichkeiten im Vortransport ergeben. Der Verlader, der
sich schon heute mit sich steigernden Mengen. jeden tariflichen
Vorteil tber Stettin ert, wird mit um so stirkerer
Waffe auch auf diesem portmittel die glinstigsten ‘L

beiten in Angriff genommen
werden  si

neue

Tr.
erwirken. Alle Sondervergiinsti
die Dauer nicht
kiirzeren Weg reist.

Der weitsichtige Kaufmann kann daher iiberzeugt sein, dal

agen fir andere H
dall das Gut

den es auf verhindern,

bei Unterstiitzung dieser neuen Linie sich thm um so eher
dic  Aussicht auf eine Vermehsung der Abfahrten bietet.
Gerade in der in l4tigigen Abstinden erfolpenden Abferti-
gung. mag mancher Verlader die Hauptschwierigkeit zu einer
Umstellung. und Ausnutzung der geschilderten Vorteile
Aus diesem Grunde aber sollte jeder Betriebsfithrer seinz
Disponenten anweisen, sich der Miihe einer Umstellung auf
die neuen Miglichkeiten zu unterziehen, damit termingemil
verfiigbare Ladung der neuen Route Stettin—London
zugefithrt wird. Dadurch wird dieser neuen Verbindung nicht
zuletzt zu seinem eigenen Vorteil vielen Wiinschen gemal die
M
riumen

sehen.

glichkeit gegeben, die Abfertigungen in kiirzeren Zwischen-
vorzunehmen.

Wie Gdingen Dan3ig abuwiirgt

Die planmiiBige Benachteiligung Danzigs durch die polnische
Wirtschaft ugung des Gdingener Hafens ist
neuerdings aus den Ergebnissen des Schiffsverkehrs im Juni
d. J. ersichtlich, die nunmehr vorliegen.

Danach erreichte der Warenumschlag im Gdingener Ha-
fen mit 978082 t cine Rekordhéhe nahe der Millio -
nengrenze. Im' Vergleich zum Juni des Vorjah
mit 710911 t ist der Warenumschlag um 37,700 gestiegen, im

und die Bevor




Mai d. J. waren es 941043 t. Auf den seewi
entfielen im Juni 9605%F t (92473 t im Mai), und zwar auf
die Einfuhr 171850 t (im Mai 153282 t), auf die Ausfuhr
789244 t (im Mai 771470 t). Der Kiistenverkehr einschlieB-

igen Umschlag

lich der Freien Stadt Dangzig erreichte 3206, t (im Mai
28156,3 t), de kehr auf den Bmmnenwasserstraben 142581 t
(im Mai 18475 t). Im ersten Halbjahr 1939 wurden im

Gdingener Hafen 5042 340 t umgeschlagen gegen 4 439778 t
im ersten Halbjahr 1938.

Im Danziger Hafen sind im Juni d. J. 627 Schiffe
insgesamt 451 768 NRT eingelaufen; davon waren 182 Schiffe
zusammen 116018 NRT beladen. Ausgelaufen sind in
gleichen Zeit 628 Schiffe von insgesamt ) NRT,
wovon 487 Schiffe von zusammen 298271 NRT beladen
waren. Aus dem secwirtigen Eisenbahmngiiterver-
kehr liBt sich die Benachteiligung Danzigs besonders deut-

von

von

der

lich erkennen. Denn wiihrend im Gdingener Hafen im E
bahngiiterverkehr im Monat Juni 940981 t umgeschlagen
wurden, belief sich der entsprechende Umschlag in Danzig
nur auf 694549 t.

ler muBy deshalb auf die Verpflichtung der
polnischen Regierung hingewiesen werden, die sie in

Immer wi

den August und

wurde

annten ,full-use’*-Abkommen vom 5.
18. September 1933 iibernommen hat; dann
einbart, daf einerseits der Umschlag des Danziger Hafens in
Gesamtheit unter Beriicksichtigung Menge und
Giite der Waren nicht unter den Gesamtumschlag Gdingens
sinken darf und daB andererseits bestimmte spezifische Dan-
Mindestme
1zigs gegeniiber

SOEE
sSOger

ver-

seiner VOTL

ziger

Umschlaggiiter in festgeleg
Das Absinken D:

TCN umge-

schlagen werden. Gdingen

trug die Einfuhr, das heiBt im Eisenbahnverkehr der Versand,
nur 78 984 t, wihrend sie sich im Juni 1938 noch auf 139479 t
belaufen Der Riickgang ist zuniichst auf die kleinere
Einfuhr von Erzen zuriickzuiihren, die im Juni dieses Jahres
nur 74093 t (im Juni des Vorjakres noch 13157 t) er-
reichte; in Gdingen dagegen stieg die Erzeinfuhr von 11151 t
im Juni 19 Die Emfuhr von
Eisen in Danzig betrug diesmal gar nur 20 t gegen 1263 t
im Juni 1938; in Gdingen hingegen den beiden
Vergleichsmonaten die Schrottzufuhr von 40300 t auf 59405 t
und von anderen Giitern von 29401 t auf 37171 t. Die Zu-
fuhr von Eisen mach Gdingen erhohte sich von 17945 t auf
35150 t. Insgesamt erhdhte sich die Einfuhr nach Gdingen
von 108431 t auf 175529 t. Die Ausfuhr dieses Hafens stei-
gerte sich gar von 594699 t auf 765452 t; neben einer er-
héhten Kohlenausfuhr stieg namentlich die Holzzufuhr mit
der Fisenbalin von 330000 t auf 44000 t im Juni 1938.

hatte.

auf b

37 t im Juni 1939 an.

stieg in

Neue Eifenbohnfihre Malmé-Ropenhagen?

Der Bau einer neuen Eisenbahnfihre zwischen Malmd und
Kopenhagen ist schon lange fillig, denn die noch in Betrich
befindliche alte Fihre ist bereits 40 Jahre alt. Nachdem der
Bau einer neuen Fihre aber von Jahr zu Jahr zuriickgestellt

worden ist, scheint man jetzt ernstlich an die Erneverung her-
angehen zu wollen. Unter der Voraussetzung, dal der schwe-
dische Reichstag die Mittel bewilligt — es handelt sich um
etwa 2 Mill. Kr. —, soll mit dem Bau der Fihre im Juni
nichsten Jahres begonnen werden. Zur Unterstitzung der
Wiinsche der schwedischen Eisenbahn wird angefiihrt, daB die

ist hauptsichlich auf die verminderte Einfuhr Deutsche Reichsbahn eine grofe Motorfihre fiir den Sal-
iiber Danzig zuriickzufiihren. Im Juni dieses Jahres be- nitz-Trelleborg-Dienst baut.
Seit 1906 Wilhelm Jordan Kommanditgesellschaft Seit 1906
Drahtanschrifts, Hagehrke St 't. Bollwerk 4-5
Fernruf: S-Nr. 35301 e | In (Oderhof)
Spedition - Schiffahrt - Lagerung - Versicherung - Internationale Transporte - Massengutumschlag

Umschlag von englischen, westfélischen, schlesischen Kohlen sowie sonstigen Brennstoffen, Erzen, Neueisen, Alteisen,
Diingemitteln, Mihlenfabrikaten, Getreide, Futtermitteln, Zucker, Holz, Sand, Ton und anderen Massengiitern

Fachmiinnische Beratung in allen Speditionsfragen

Befrachtung von Dampf- und Segelschiffen sowie Beschaffung von Seeschiffs- und Kahnraum jeder Art und Gréfle
zu giinstigsten Bedingungen, M/S #Wilhelm Jordan"

Franz Mandt

Seehafen - Spedition

STETTIN

Lastzug-Betrieb / Lagerung / Anschluf-Gleis
Kai-Anlage

Tel.: 30001 u. 2 Draht: ,,Globus"

Franz L. Nimiz

STETTIN, Bollwerk 1
Tel.: Sammelnummer 350 81

Bunkerkohien, Klarierungen
Reederel
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Bukareft wird Donauhafen

Dieser Tage hat die ruminische Regierung
durch eine Gesetzesverfiigung den Bau eines
Kanals Bukarest unter Benutzung der
nach dem TFlusse Argesch und
damit zur Donau genehmigt. Mit den Bauarbeiten
soll schnellstens begonmen werden. Als Bauherr werden die
Stidiischen Werke Bukarest (Uzinele Communale Bucuresti)
auftreten. Zugleich mit dem Bau des Kanals ist eine Filter-
station, eine Pumpstation
kette von Snagov vorgesehen.

von
Dimbovitza

und die Ausbaggerung der Seen-
Um auch in Trockenzeiten
einen geniigenden Wasserstand zu gewiihrleisten, ist weiter
ien, daB auch FluB Jalomitza iiber die
Seenkette von Scrovisti dem Kanal zugefihrt wird. Die
notwendigen Enteignungen sind bereits durch Gesetz gench-
migt worden,

Wie in diesem Zusammenhang fcrner wverlautet, soll der
Schiffahrtsweg, der Bukarest iiber den Ar-
geschmitder Donauverbinden soll, fiir Fahr-
zeuge bis zu 600 t ausgebaut werden. Die Bau-
zeit soll etwa drei Jahre betragen; iiber die Finanzierung des
Unternehmens sind Einzelheiten bisher nicht bekannt,

der

Ein weiteres 30000 Tonnen-Dock fiic Gothenburg

Die Goeta-Werke in Gothenburg, die zurzeit zwei Schwimme-
docks 18 000 8000 Tonnen besitzen, haben be-
schlossen, ein Schwimmdock 30000 Tonnen
zu bauen. chdem die zweite GroBschiffswerft in Gothen-
burg, die ksbergs mek. Verkstad, schon friiher ein unge-
filir gleich groBes Dock zu bauen beschlossen hat, wird
Gothenburg in Zukunft ausreichend Dockméglichkeiten selbst
fiur die griBten diesen Hafen anlaufenden Schiffe erhalten.
Jedes dieser beiden Docks wird imstande sein, das grobite
Schiff der Svenska Amerika-Linie, das in Italien im Bau be-
findliche ca. 80000 Tonnen groBie Motorschiff ,,Stockholm®*
aufzunehmen. Wiihrend die beiden groBen schwedischen
Werften sich bisher in der Hauptsache mit Neubauten be-
schiftigten, werden sie in Zukunft auch griBeres Gewicht
auf das Reparaturgeschift legen.

van bezw.

weiteres vion

Svensha Lloyd verftdackt Mittelmeerdien(t

Nachdem der Svenska Lloyd in den letzten Jahren seine in
der Ost- und Nordseefahrt beschiftigte Flotte durch eine
ganze Reihe von Neubauten verjiingt und modernisiert hat,

kommt jetzt auch die Mittelmeerlinie an die Reihe. AubBer
dem auf Lindholmens Varv in Gothenburg im Bau befind-
lichen ca. 2000 Tonnen groBen Motorschiff, einem Schwe-
sterschiff des bereits in Dienst gestellten Motorschiffes | Ve-
welches im April 1940 geliefert werden soll, hat die
Reederei in diesen Tagen dieselbe Werft mit dem Bau eines
weiteren Schiffes dieser Klasse beauftragt, welches im Ja-
nuar 1941 in Dienst gestellt werden soll. Da diese Schiffe
auch fiir den Fruchttransport bestimmt sind, werden sie mit
entsprechenden Maschinenanlagen fiir eine Fahrgeschwindig-
keit von ca. 14 Knoten ausgeriistet, die

nezia''

aber nur dann voll
ausgenutzt wird, wenn die Schiffe groBere Fruchtpartien als
Ladung haben.

Ausbau des fafens von Ralundborg

Der Gemeinderat in Kalundborg hat 1430000 Kr. fiir den Aus-
bau des Osthafens bewilligt, wo {iir die Forenede Olickom-
pani, Kopenhagen, groBe Tankanlagen errichtet werden sollen.
Das Fahrwasser nach Kalundborg wird mit Riicksicht auf die
grofien tiefgehenden Tankschiffe auf 9 m Wassertiefe ausge-
baggert. Auf diese Weise erhiilt Kalundborg den tiefsten
Hafen unter den Provinzhiifen auf Seeland.

Schiffahrtspline in Lettland

Wiihrend die bisherige Entwicklung der Schiffahrt in Lett-
land zum wesentlichen Teile auf der Initiative der privaten
Unternehmer hasierte, hat bekanntlich vor geraumer Zeit
die lettlindische Regierung verscuizdene MaBnahmen zur Un-
terstitzung der lettlindischen Schiffahrt erlassen. In diesem
ist jetzt geplant, eine newe groBe lettkin-
e Schiffahrts-Aktiengesellschaft auf breitester Grund-
lage zu griinden, an der sich auch die kleineren Sparer be-
teiligen kénnen. Aus diesem Grunde soll die Hohe der Ak-
tien mit Lats 250, angesetzt werden. Die Schiffe der neu
zu griindenden Reederei sollen zuniichst in der Trampschiff-
fahrt Verwendung finden. Wie in diesem Zusammenhang
ferner wver et, sind die Vorarbeiten fiir die Griindung der
neuen lettlindischen Schiffahrts-Aktiengesellschaft bereits in
vollem Gange. Man hofft, diese Vorarbeiten bis zu den im
September in Lettland stattfindenden , Seetagen'' zum Ab-
schlub zu bringen, um die ersten Aktien anliBlich dieser
Veranstaltung  zur Zeichnung auflegen zu konnen, wovon
man sich gerade zu diesem Zeitpunkt einen besonders guten
Erfolg wverspricht.

Zusammenhang
dische

VEDAG
Vereinigte Dachpappen-Fabriken

Aktiengesellschaft
Betriebe: Stettin, Am Steinbruchhafen 17/18

Dachpappen-Fabrik und Teerdestillation

Telefon Sa.-Nr, 36356

Richard Lohrke

Stettin, Kohlmarkt 3 - Telefon 27617

General-Vertretung der Rheinmetall Addier-, Rechen-,
Schreib- und Fakturiermaschinen

e

Dauernde Werbung
schafft dauernden Umsatz!
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werden Sie es ganz besonders schatzen, wenn alle Speisen frisch
und ansehnlich auf den Tisch kommen, wenn Sie sich und lhre
Géste stets mit einem gut gekihlten Getrénk erfrischen kénnen.
Ein

Gas- oder Elehtro-Riihlfchrank

sichert lhnen diese Annehmlichkeiten und hilft lhnen aufierdem
noch sparen, denn es verdirbt ja nichts! Sie kénnen vorteil-
hafter einkaufen!
Jede weitere Auskunft — auch Gber die so
bequemen Anschaffungsméglichkeiten durch
unser Finanzierungssystem — erteilen lhnen
alle Mitglieder der Gas- oder Elektro-Gemein-
schaft sowie unsere Beratungsstellen.
fil. Domftrafie 20 fiic Gas-Riihlfchrinke
Schulenftrafie 21 fiic Elektro-Riih!fchriinke
wo Sie die Kihlschrénke auch in Betrieb be-

sichtigen kénnen.

Stettiner Stadtwerke 5k

Abt. Gasversorgung Fernruf 31909/10
Abt. Elektrizitatsversorgung  Fernruf 35581

;
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Wo Sie

kaufen:

Bandagen
Orthopadie

Otto Keil
Stettin, Gr. Domstr. 12
Gegr. 1905, Ruf 36631

Belendifungskorper

| Stettiner
Elektrotechnische Werke|
Monchenstr, 20/30 [ P.‘;Iitzar!;lr,m:

Beruisbekleidung
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplalz

Ausn‘j shmgshaus

,,Roter Sand"“, stettin,
Bollwerk,a.d. Hansabriicke
‘,,Rekora’“
| E. Vorsatz, Stettin
Bollwerk 12, Ecke Mittwochstrabe|

Bet(en

Beh‘en-Lubs
Stettin, Paradeplatz 1 !

Gebruder Horst :
|

Stettin, Paradeplatz

Biiromasdﬂnen

Biiro Maschmeu&cnlr&]e
Wilhelm Miiller

Stettin, Am Honigstor 1
Ruf 21663/64 |

| Max Gensebur
Schulzenstr. 33/34 — Ruf27174/75
|1Inl.]nvcrtrlelj

=Bar i

llﬂme!lliltl(lllll_ﬁ_ _
| Bernhard Goede

|
i Stettin, Schulzenstr. 20 |

Damenkleidung

| Gebriider Horst !
|

Stettin, Paradeplatz

Damen-Mantel
‘ Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

| E. Pfeiffer
‘ Stettin, Schu.’zensfraﬁe 30/ JI

__I]l‘llﬂi&ildlﬁl_l

| Erich Mascow
Stettin, GroBe Lastadie 76
Ruf 31300,6[

Otto Pielsch
| Stettin, Grabower Str. 52
[ Ruf 53838

Elelilromolon;_n

| Elmaran

Elekt. Masch.-Rep.-Anst |
Stettin, Konig- Albcrl Str. Zd
Ruf 36612 |

(ianllnen

‘ Gebruder Horst
blcttm, I’aradeplatz i

A. Steckner
| Stettin, Kl. Domstr. 11—12 |
; Ruf 81260 |

Gasisiatienbedari

|Afberf Dettmann
Stettin, Heumarkt 7
| Ruf: 32918

Gold / Silberwaren

Rudt Genth '
Juwelier |

Stettin, Breite Strafe 5354 |
| Fernruf 36127

Herren- u. Jiinglings-
Beklcldung

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Herren-
Aussfatfungen

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Edmund Kiihn

Stettin, KI. Domstraﬁe

Hiife und Miiizen

Hut=Scheye
Stettin, Breite Strafle 6 |

liunsthandlung

Rich. Schaedel
Inh. Max Béhlke
Stettin, Am Kohlmarkt

lﬂﬂﬂ: / Enrhcn
Kurt Bennerf
Stettin, Schuhstr. 18|
bk Ruf 3327? |

| E. Stoftenburg

| Stetlin, Falkenwalder Str. 9
i Politzer Str. 58  Ruf 31283

P‘lﬂltl’ﬂl’bﬂlell

S. Poppe
Btettin, Langestr. 90
Ruf 33535

Hﬁ_l_lcl
Mobel Schm!dl‘

Stettin, Frauenstr. 32

Mobel

Gleixner & Delonge
Stettin, Breitestr. 15

ﬂiihclsloiic / nﬂdﬂ:ll
! Gebriider Horst

Sletim, Paradeplatz

| A. Steckner

Stettin, KI. Domstr. 11—12
| Ru,-‘ 31'269

Hﬁnmalmlntn

M. Clauss
Inh. P. Reinsch
Stettin, Gr. IVoH'webers(r. 45

N S -ﬂl.lSl’ﬁSlllllQ
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

.A Rometke

| Stettin, Aschgeberstr, 3—4
I Ruf 36291

an:llim und (ilns

Paul Schlegel

Stettin, Luisenstr. 9

Sdlllllc

| Gebriider Horsf
[ Stettin, I’aradeplatz

Franz Thiel
Stettin, Paradeplatz 8

Sdokotaden
Erich Kilian

Geschifte in allen
Stadtteilen Stettins und vielen
Stadten Pommerns

| W. Ortmann

Erich Brinkmann
Stettin, Gr. Wollweberstr. 32
Kénigsplatz 1

| Zallchow, Adolf Hitler-Strafe 38/39




Wo Sie

kaufen:

Segel und Plancn
Joh. Biitow

Segelmachermeister

Stettin. Silberwiese. Ruf 37330
Gegr. von Albert Detert 1850

Spori-Gerdie
und Belileidungen

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Sfofie :

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Siriimpie

! Gebriider Horst

i Stettin, Paradeplatz

Tapefen, Linoleum

A. Dottke Nachf.
Meier & Kappelt
Stettin, Ménchenstr. 20/21

Josef Schmidt Siffs
vorm. Adolf Dittmer, Stettin,
Paradeplatz 32 | Ruf 21645

Teppie
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

A. Steckner
Stettin, KI. Domstfr. 11-12

"Ruf 31269

Hier fehlt
Ihre Anzeige

Wiildeausifaffunden Werkzeug-Masdiinen

C. Drucker
Stettin, Rofmarkt 4 |

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Weinc und Likiore

E. Kistenmacher
Falkenwalder Str. 5
Moltkestr. 2

T

Hier fehlt
Ihre Anzeige

Neu und gebraucht,
stindiges Lager

Wélfer, Stettin

‘ Warsower Str. 7-12

Rut 21246

Holzbearheifungs-
Maschinen

Neu und gebraucht,
stindiges Lager

Wolfer, Stettin

Ruf 21246

Warsower Str. 7-12

Hier fehlt
Ihre Anzeige

Wo in Bohmen und Méahren Deutsche siedeln,
wird das grofie Tag- und Wirtschaftsblatt die

Dolksdeutfche
Jeitung

gelesen.

Hauptverwaltung: Brinn, Kirchengasse 7
Geschaftsstelle: Prag 1l, Heinrichsgasse 2

privat

D.R. G. M.

L. GRAEBER

Berlin W 35, Potsdamer Strafie 143
Fernruf 273266

Alleinhersteller der ,,ELGE‘‘-Mappen
mit Gummi-Aufienverschluf3
Keln Lochen!

Kein Heftenl!

Durch die vielseitige Yerwend-
barkeit ist die ,ELGE"-Mappe fiir
das Biro — fiir die Behérde — fiir

und fiir jeden Amtstréger

unentbehrlich.

Besonders geaignet fir
Werbezwecke

Verlangen Sie unverbindlich
bemustertes Angebot

ELGE-REGISTRATUR

Zum Jahreswechsel die ELGE-Kalendermappe!
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Mitteilungen

| Abteilung Tnduftrie |

Vejdpranbung des Arbeitaplatived)jels

(Biweite Durdfiibrungsanoronung aur Verorbnung jur Sider-
ftellung bes Strdftebedbaris fiic Aufgaben von bejonberer ftaats-
politijder Bebentung vom 10. 5. 1939).

a) Lehrlinge. %

Bon verjdiebenen Seiten ift bie Frage anjgeworfen worben, ob
und inmwicweit Lehrlinge den bejdrdanfenden Bejtimmungen unters
liegen. Mus bejonberer Veranlajjumg bhat jidy ber Meidpsarbeits-
minijter in einem Gulaf vom 12. 6. 1989 nocdymals mit bicjer
Frage bejchéftigt und beftitigt, dbafi bie Lojung von Lehroexhilt-
niffen widyt an bdie 3uitinn1mu.d bes Arbeitdamies im Siune bes
Abjcnitts II ber Bweiten Durdfiibrungsanordmumg gebunden ijt.
Diefe Entjdeibung wird jolgenbermafen begriinbet:

Die Bejdieanfungen in ber Léjung von Axbeitsverhiltnijjen
unbd in ber Ginjtellung und BVejdijtipung von Arbeitsfrajten
exjtreden fich nad) § 1 ber Bweiten Durchjithrungsanorbming
auj arbeitégbudypflidhtige Wrbeiter unb Angejtellte. Hieenad) i
bie Lojung von Lehrverhiltnijjen nidit an bie Jujtimmung ded
Arbeitdamted nad) Abjdnitt II der Jweiten Durdijiihramgs:
anorbmmneg gebunben.
Dagegen gelten bie Ginjtellungsbejdrinfungen bes Abjdyuitts 11T
ber Bweiten Durdfithrungsanorbmmyg wmb bie Bejdinfungen,
bie auj Grund bed § 10 Ubf. 2 a.a.D. von ben Lanbedarbeitss
dmtern im Wege von Wnjlagen eingefiihrt werben, aud) fic
Acbeiter wndb Ungeftellte, - bie' nach Abjdluf der Lehre Mrbeit
aujnehmen ollen. [ubdejjen gilt bie im wnmittelbaren Un-
jbluf an bie Qehrzeit erjolpende Bejdajtigung ald Arbeiter
ober ngejiellter im Lehrbetriebe nidht ald , Einjtellung” im
Sinne der vorgenannten Vorjdriften; jic bedarf baher nidi
ber Bujtimmung bes Arbeitdamtes. g
Bujommenfajjend ijt Ginjidtlich ber Lehrlinge nady bem jebt
gitltigen Stond ber Arbeitseinjoliregelung jolpenbes zu jogen:

1. Die Y6jing von Lehroechiltnifien ijt nicht an die Jujtimmming
bes Arbeitsamtes gebunben.

2, Der unmittelbare ebergang aus dem Lehrverhilinis in ein
Bejchijtiqungsverhilinis als Axbeiter ober " Angeftellier im
Sehrbetrieb untecliegt nicht den Ginjtellungsbejdyrantun-
gen nach- Abjdmitt TIL

8. Die Ginjiellung eines Jugenblidhen ald Hehrling bebarf baher
per Sujtimmung bes Avbeitsamtes (§ 6 dber Jweiten Durd)-
fithrungsanorbmung).

L) Landmajdi epavaturivertjtatten.

Bur Frage, ob Lanbmajdinenreparaturivertjtatten by, lanblide

Repavatucweckjtitten au ben gejdiigten Wirtjhaftszweigen ges

hiven, fat ficd) ber Reichdarbeitdminijter in feinem Erlaf vom

20. 6. 1930 bahingehend gedufiert, bafy bie fiir bie Jnjtanbjefung

bon Manbmajdjinen Houptjadlidy in Betvadhyt fommenden Repa-

ratucverfjtatten: ammittelbar gegen den arbeitseinjapmifig un-
eritnjdten Abzug von Arbeitafriften gejdiift find. Die Wcbeits-
dmter werben Wi ber Gntjdjeibung itber Antrdge auf Bujtine
mng jur Lojung von Acbeitsverhiltnifjen in [anblidien Repava-
tuvivectjtdtten beven- Bebeutung fiic -die Ernidhrungswirtjdajt bes
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pjHmmung qranbjaglid) vecjogen,

jonbers beriidjichtigen und bie J
wenn die Wrbeitdfrajt wunentbehrlid) ift und fiir jie eine geeigiete
Erjapifrajt nidt jugewiejen werdben famn.

Nach benjelben Gefidhtdpuntien werben bdie Prijibenten ber Yan
pesarbeitdamter aud) iiber Yntrdge auf Buerfemnung des Stiindi-
gungsdjcdupes file jolde Zonbmajdinenvepavaturivertijtitten ent
jeheiben, bie nicht zu ben gejciipten Wirtjhajtszweigen gehoven
wnb fite bie bafer eine ujlage machy § 10 AGj. 1 ber Jweiten
Durdhfithrungsanorimmg nadgejudt wicd.

Arbeitabudy

a) Ginfragung ber Arbeitsbienjtaeit.

Der Reidsarbeitsminijter hat wei Anorbuymgen (U.O. 150 und
160) exlafjen, nady denen bie Wrbeitsbienjtzeit in bas Wrbeitsbud)
pon ben in Frage fommenden Dienftitellen als Neiddavbeitdbionit
eingutragen ijt.

b) Stontsangehorige des Proteltorats Bahmen und Malren.
RNach dbem Erlaf bes Neidpsarbeitdminijiers vom 30, 5, 1939
witerlieqen Arheitsirijte, bie Staatsangehiorige des Proteftorats
finb, ber Arbeitsbudypilicht. Wnsgenommen hiexbow jind mir bie
Saijonarbeiter, joiveit jie Staatdangehirige bed Proteftorats find
und eine Saifonbejddjtigung im NReidsgebiet ansitben.

Jujanmenarbeit Fwijhen FJudbujtviennternehmen und
Meditsamwalten in BVeitveibungsjaden

Auf Uncemuing bes Herrn Prijibenten der Meidd-Hedtsanmwalts
fammer maden wir auj eine bisher nidt hinveidjend beadytete
Miplichleit ju einer fiic bie lnternehmen zwedmifigen Jujaum-
menarbeit mit Redptdamwalten in Beitreibungsjadien aujmertjom,
pie burdy bie von ber Meidd-Nedisamwaltsfammer aujgejtellten
Richtlinien fiiv bie Gebiihrenbecechuung in  Beitveibungsjaden
(abgebeudt in Sur. Wodenjdrift 1957 &. 142) gegeben ijt. Diefe
Ridtlinien fehen vor, dbafi bei einem allgemeinen Gingiehungss
anjtrag an einen Redptsamwalt jiie einen Geriditsbesict von ber
aejeplidhen Gebiihrenvegelung weitgehend abgewiden werben fann.
Die Umwaltsgebithren werben bem Aujtraggeber gegeniiber nid
geltend gemadit, fvenn bie Fovderung unidit eingeht; Softenvor-
jehitfje find nidyt au zahlen. Der Aujtraggeber hat lediglid) die
baren Auslagen s erftatten unbd fiiv jebe iibectragene Beitveis
hingsjadie eine geringe Panjdjalgebilhe von minbejtend 2,— MAN.
. aahlen. .
AL bie Moglichfeiten, bie fid) aud einer jolden Jujammenarbeit
fite bie Leijtungsjteigerung, die Stojtenerjparnis und einen bejjeven
Arbeitdeinjap imnerholb ber BVetricbe ecgeben, find in einem in
ber ,TBejtbentjden Wirtjdajts=-Jeitung” vom 15, Juni 1959,
Ne. 24, verdfjentlicdhten ufjap von RedytSanwalt Dr. Max
Sdyceiter unter bem Fitel ,Leijtungsjteigerung, Sojtenerjparnis
unb tiiditige ,neue” Gefolpjdaftemitglieber durd) Sujommenarbeit
mit ber bentjdyen Meditsanwaltjdaft” eingehenb behanbelt. FWir
heben baraus namentlid) jolgenbe Gebanfen herbor:

Die Webernahme thpijder Nedtsanmwaltdarbeit dburd) eigene Bei-
treibungs-Redyisabieilungen oder burd) die Budyhaltung der JHn-
bujtcieunternefmen, bie jid) erjt tm Anjdluf an bie Jnjlation
hevausgebilbet BHat, it vom gejombwivtjdajtlidien Stanbpuntt
aud in einer Seit nidit mehr ju redytfectigen, in der alle Unter-
nefhmen an einem Mangel an Arbeitsfrdjten leiben, wilhrend eine
grofie Anzahl von Nedytdantvaltalanzleien nod) nicht voll bejdif=




tigt ijt. Jubem ift ,erfahrungdgemdf bder grofte Teil ber in
pen  Redytdabieilungen obder in ber Budhaltung mit NRedjtse
amvaltdaufgaben betrauten Srdfte aus bem faujminnijden Bernf
in bie Nechtsabteilungen ober umgefehrt aus der MNedtsanwalt
jihajt in bie Jmbujtrie diberpegangen, aljo in jebem Falle berufs-
jremd geworben. Diefe Srifte befdidjtigen jih nod) Hemte mit
rbeiten, bie mit ihrem urfpriinglichen Berujsziel nidt in Eine
Hang au bringen jind unbd bie in einer gejunben Wictjdnft von
bem pafiic zujtdndigen Stand, nimlidy ber Neditsanwaltidaft,
etledigt werben follten.”

Bei eciner berartigen Jujommenarbeit fanun fid) bas Judujtries
unternehmen jemweils auj die ecforberfichen Mabhmungen bejdran
fen, wdhrend alle weiteren Cingiclumgsarbeiten burd) den jad)-
funbigen Redytdamwalt exlebigt werden. ,Damit ijt nidt nur eine
erheblidhe Zenfung bes Perjonaluntojtentontosd eined Betricbes
verbunben, jonbern gleidizeitig werben bie bamit in bder Hedis-
abteilung freimerbenben Srdfte bes Vetviebes file bie eigentliden
inbujtviellen und hiandlerijen Aujgaben ber Firma, ber ja ge
cigrete, suverldjjige Qeute fehlen, jrei. Der BVetrieb brandit alfo
nidyt, wie jept in vielen Fillen, mit Vhihe und Rot peeignete
nene Gefolgjdhajtamitglicber zu , juden’” — meijt ofne Erjolg —,
fonbern er hat jeine eigenen Yemte im eigenen Unternehmen bis
heute muc nod) nicht richtig eingejeht, einen Vorteil im Sinne
einer Leiffungsjteigerung fiiv fidy aljo nod nicht erfannt und nod
nidht audgewertet,”

Gin in biejer Weije regelmifig durdygefithries Eingichungsver-
fahren bient jugleid) nidt nuc einer im Staatsinterejje notwens
bigen wictjidhajtlidien Sicherung bes Anwalisitanbes, jondern aud
ber Grzichung ber Skiujer zu einer piinftlicheren Bahlungsweije
wib bamit bem Fiel nationaljoziafijtijher Wictjdaitapolitif, jur
MHationalijfievung unjeres Wirtidhaftéjpjtems bie Jahlungsiriit au
vectitezen.

Stoflenverjorgung

Der NReidswirtidajtsminijier Gat in cinem Sdreiben vom 28
ouni 1939 an bie Reichsgruppe Judujicie beanjtandet, daf jidy in
lester Beit bie Fille mehren, in benen Stoblenverbraudier fid)
ummittelbar ober iiber die juftindige Gruppe der Drganijation
per gewerblidien Wirtjdaft an ihn wenden mit bder Bitte, in
Gingeljillen aujtvetende  Stohlenverjoraungsjdmwicrigleiten  dure)
Wmweijungen an den MNeichafohlenfommijjar ober bie Sohlen-
liefever zu beheben.

Der Reidswivtjhajtaminijter ecinmert daran, baf bie Behebung
von Stofjlenverjorqungsjdvierigieiten 2ujgabe bes MReidyfohlens
fommijjars, BVeclin . 15, Surfiicjtendamm 52, ijt und bejjen
Gutjdeibungen auj ®rund bejonberer Ridytlinien jelbitinbig finb.
Die an ben NReidswirtjhafteminifier peviditeten Sdyreiben iiber
bie unzureihenbe Sohlenbelicjerung ecingelner Werfe werben an
ben - Meidstohlenfommifjor abgegeben, ofme bejonbere Weifung
fite den Gingelfall,

‘G5 ird baher auf jolgendes ernent Hingemwiejen:

a) Bei etiva anjtretenben Scdpvierigieiten in ber Sohlenverjorgung
haben bie Stoflenverbrauder yunddjjt zu verjuchen, dieje im Ve-
nehmen mit ber Sohlenliejerficma ober bem Fujtdnbigen Stoflens
Symbifat ju beheben,

b) Sollten bie Stoflenficferfivma unbd bas Stohlen-Synbifat wnicht
in ber Lage jein, fiiv AbHilfe zu forgen, und bejtehen trof veraits
wortungabenufiter Priijung ber Sadlage ernjthajie Schivierigs
Ieiten in ber Qoflenverjorgung, jo faun ber Stoflenverbraudyer
fidy fibexr bie yujtandige Wict]dhajtsgruppe oder Prii-
fungaitelle an ben Hecven Heidstoflentommiijar wenber.
Hierbei jind folgende Angaben ju maden:

1. Hohe bes Togesbedaris in t,
2. Hohe ber ®ejamtbejtinbe in .,

3. benbtigte Stohlenavt (3. B, Magectohle, Gagjlammiohle ujw.)
und Stohlenjorte (Stohlentirmumng),

4, Herfunjt der Soble (Sohlenvevier),

). Lieferer, gegebenenfalls Vorlieferer,

G. DHohe ber in ber Feit vom 1. April 1938 bis 81, Mdry 1939

bezogenen Mengen in t,

Snhalt  etiva  vocliegender,

barungen,

8. bei Firmen, die fiiv ben Erpovt titig find, ijt die Vejdeiniqung
DET jujtanbigen Synbuftries unb ,{_mnhc[afnmincr itber ben mert
mifigen Umfang der Musjubraujtrdage fiir die nadjten 5 Mo
nate abjolut und im Verhaltnis zum Gejamiumia der Firma
vorzuleqen.

=

abjdupmifpiger Sigjerverein-

Grofi-, Ein- und Ausfuhrhandel |

Vejdajung von Lajtfrajtivagen fiir den Grojhanvel
Die jdnvierige Lage auj dem Eijen- und Stahlgebiet jwingt uns,
nue biejenigen ntrdge mit einer SKenngijfer fiiv U-BVebarf zu ver-
fehen, aus benen die fatjachliche Notlage der Fivma hervorgeht.
Alle Wntrdge jind uns nidt unmittelbar von Firmen, jonbdern
mit einer guiaditlichen Stellungnahme verjehen, von bden Foch
gruppen ber Wirtichajisgruvpe vorzulegen.

am Grofibonbel ift mit bas Widitigite (aud) in wehrwictidnit
lidier WBezielung), daj; bdie Laftfvafiwagen der Betriche erhalten
unb rechtzeitig neuwe Fabrzeuge bejdafjt werben.

TWir bitten baher alle Vetriebajiihrer, bie im Yauje bes nddiien
Japres (bis 30. 6. 40) nene Lajtfraftwagen anzujdafien gedenten,
eine Mitteilung bariiber an ben Gejdajtsfithrer ihrer Houptiad)-
aruppe au gebein.

Die Wirtjidaftsgruppe beabjidhtigt, jidh fiiv biejes Gebiet hHoheren
2rts bejonbers eingujepen.

Ueckehrswefen

NReidisbaln=Cmnibus=Feenlinic
Die Meihsbahn erdjjuete

DBerlin—Miindyen,

Hivzlich bie newe Fernomnibuslinie
Berlin—Mitnden. Der Verfehr wird auj bdiejer Strede mit
einem von den  Glaubjdat-Fahrzeugmwerfen in Berlin-Nentslin
gebauten zweiteiligen Onmibuszug bebient. Seine Bejonberheit
liegt in ber fjtavvgefuppelten Verbindwng. mit dbem felbjtjpurens
pen MAmbianger mit Allvadlenfung. Gin Faltenbalg ermiglidht,
dfnlidy wie im D=3ug, ben ungehindberten Uebergang jwijdhen
bem ntriebswagen, ber mit einem 150-PS-Diejelmotor ausge-
vilftet ift, unb bem Unhinger. ;
Die Bebeutung der neuen Autobuslinie liegt sunddjt barin, daj;
bie Meidsbahn, mit ifrem Sdnellveije-Omnibusverfehr bem
fortidyreitenden YUusban ber Neidjsautobahnen folgend, Hier exji-
malig eine Entfernung ven 600 km iiberbridt; wihrend bie bis-
Der Lingfte &inie e etwva 300 km fang war. Aujerdem ijt ber
Reijevertehr auj ber Sdiiene zivijden ber NReidshauptjtabt und
ber Sauptftabt ber Bewegung in ber leften Beit jo fract ge-
jtiegen, bafi bie Bulajjung von Gejelljdaftéveifen am Woden-
enbe jdjon bejdjrdantt werben mufite. Hier famn bie neme Vers
fehraverbinbung eine fleine Gntlafung bebeuten. Der Gaubjdai-
Bug bietet fiiv 78 Perjonen Plap. Unferdem fommen noh 17 be-
queme Fotjife eingebaut wecben.

Der Jug verfehrt vorerjt nur einmal widentlid), joll aber bei
entjprediendem Jujvrud) jpdter mehrmald wodentlid) gefahren
werdben.  Gr verlifit Berlin (Ynhalter Babhuhoj) jedben Sopn-
abend 7.0 Whr, teifjt 15.80 Nhr in Nitenberg und 18.45 Uhr in

.51




Milndhen (Starnberger BHT.) cin. Doct bejehen nod) Juge
anjdylitije nad) Tivol. Auj bem Ritdweg jihet er jeben Somns
tag 7.30 Whr in Mimden ab, it 10.20 Uhr in Nitenberg unbd
18.55 Whe in Werlin. Die grofzigige Regehung bder Fahr-
preije, die mnicht unerfeblid) unter bemen bder Sdjiene liegen,
wird jieifellos ber memen Verfehrsverbinbung grofie Beliebt=
heit verjdajjen. So fojtet bie einfadie Fahrt jwijden Berlin
und Nilenberg 16,— RM., wijden Verlin und Mitndyen 18,70
RIW.; Rildfahrideine mit jweimonatiger Geltungddauer jwijden
Berlin und Niienberg 25,60 RM., und jwijden BVerlin und
Mitndpen mur 50,— NIM. Dies bebentet gegenitber ben ents
jprechenben  Gijenbafujahrpreijen eine BVerbilligung um  etiwa
ein Drittel.

Unteriwegs find wei Halte vorgejefen, wnbd zwar an der Reid)s-
autobafu-Rajtjtatte Robaborn (jpdter Hermsborf), bie mitten
im ZEhiicinger MWald jehr reizpoll liegt, und am Hauptbahuhof
Riienberg. S Robaborn betrdgt bie Uujenthaltszeit 45 Mi-
muten, jo bafi bequem Beit jur Wujnahme einer Mitiags-
mahlzeit ift. Wihrend Hier mur Najtaufenthalt ijt, werden in
Stiienberg Fahrgijte abgejeft und aufgenommen. Dadburd) wird
aud) eine neue Berbinbung mit ber Stabt ber NReidjsparteitage
aeidaffen. A6 Miindjen tonnen bie von ber Reidydbahndirveltion
Mitndjen betriebenen Onmibuslinien nad) Tegernjee, Fijdhhaujen,
Reit im TWinfel, Berdhtedgaben und Salzburg benupt werben,
jo baf jebt eine Vertehraverbindbung mit Neicdhsbalmomnibuijen
pou ber Dijtjee (Stettin) bis au ben Alpen bejteht.

Poft

Fernjpredipienit mit Polen

Bom 1. Juli 1939 an twerben im Fernjprecidienit mit Polen bie
Glefpridiegebiifren unter gleidjzeitiger Verminberung ber Unzafhl
ber Giebilhrenzonen teilveije evmdfigt. leber die Hohe ber neuen
Gebitfiren geben die Bermittlungsjtellen Anshunjt.

Luitpoitgebiihren nady Bohmen und Mabhren

Filr Brieffendungen und Jeitungen nach) dem Proteftorat Bahmen
wnd Mihren werden vom 17. Juni 1939 an biejelben CQujtpojt=
qebitfren erhoben, wie im innerbentjdhen Dienjt, ndmlid) jiir
Briefjenbungen fiie je 20 g 5 Rpf. und fiir Lujtpojtzeitumgen fiic
jebesd Stilogramm 60 Rpf.

Meffen und Ausftellungen

Mefabzeiden zur Leipyiger Herbitmejje 1939

Wei ber BVertrauensjtelle Pommern bes Leipziger Mefamies,
Stettin, Haus ber Wirtjcdhajt, jind die Abzeidjen filr die am
27. Augujt begimende Leipziger Herbjtmejje jdon jeht erhaltlid).
Der Preis fiic bas Mefabseidien mit bazugehvriger Ausweistarte
betrigt im Borvertouj bis einjdlieflid) 26. Augujt M. 5,—;
weim eintaujdyjiahige Ubzeidien und Unsweistarten ber Frithiahrs-
mejje 1939 in Sahhmg gegeben werben — feimesivegs aljo Ab-
seidhen allein ohne Musweisfarte ober umgefehrt —, WM. 5,—.
(S‘mtuu'|dnnljtgc Abzeidhen bon ber Frithjahrémefje 19.39 find nur
jolde mit ben Nummern ab 90001 bid 255000 und 260001 bis
270000, Wihrend ber Mefje betriigt ber Preiz vom 27. bid
20. Angujt M. 5,—, am 30. Wnugujt NI, 4,—. Der Bejil bed
‘mflﬁﬂbﬁt‘idyeué ijt Borausdjepung fiir bie Erlangung ber Fahre
breigermifigung nady Qeipsig.

Fundfuntz und Femjeh=Rundjunt=AUnajtellung

Berlin 1939

Bum Bejud) der ,,16. Grofen Dentjdjen Runbjunt= und Fecnjeh-
Rmbjunt-Ausjtellung Verlin 19397, die in bder Jeit vom 28. Juli
bis 6. Yugujt auf bem Berliner Ausjtellungsgelinde am Funl
turm jtattfinbet, wecben von allen Bahnhdfen im Umtbrveid von
300 km um Berlin Sonntagsriidjahriavten ausgegeben. Dieje
Comtagsriidfahrarten haben ecine viertigige Giiltigleit. Der
exjte Gieltungstag ift ber Yofungstag. Die Ridjahet muf jeweils
am 4. Gleltungstag um 24 Whe, mit ben am 44., 5. und 6. Augnjt
geldjtenn Sarten am 7. ugujt um 24 Whr beendet jeir. Anjer-
palb diejer 300 km-Girenze um Berlin liegen wilhrend der Ause
jtellung bie ftanbdbig nad) Berlin erhiltliden Sountagsridfahre
farten ebenfal(8 mit viertigiger Geltungsbauer auf. Wlle Sonne
tagsriidjafrttarten, die vom 27. Juli bis 6. Augujt mit ber vers
lingecten Geltungsbaner in Anjprud) gemommen werbern, gelten
sur Riidfahee mur, wenn fie in der Rundjunt-Ansjtellung abge=
ftempelt finb.

Donaumejje in Prefburg

Die XIX. Juternationale Donaumejje in Bratislava (Prefburyg),
ber Hauptjtadbt der Slowafei, finbet vom 27. Uugujt bi3 3. Sepe
tember 1939 jtatt. Dieje Mejje wird in diejem Jahr, da fjie jum
erjtenn. Mal in ber jelbjtindig geworbenen Slowatfei vevanjtaltet
wirh, in bem gamzen Wirtidajtsraum von bder Dber bid zne
Donaw, in dejjen Herzen bdie Dauptjtadt dber Slowatei liegt, beo
jonbered Suterejfe finben. Alle Jnjormationen fiber die Bebine
quigen bes Miejjebejudies crteilt bie [ubujtvies unb Hanbels-
fammer by, bie DMejjetanzlei, Rajinweg 18.

Buchbe[prechungen

JDer Stewcrgutidiein nad) dem neuen  Finangplan® von Dr.
Herbert Giinbel unb Dr. Hand HHIL

Die Senntnis bes Glejefes iiber die Finanzierung nationalpolie
tijder YUujgaben bes Meiches vom 20. Mdry 1939 ijt jiic Hane
del und Jubdujtric vou entjdeidenber Bebentung. Die neugefdai~
jenen Stenergutidieine 1 and 2 tverben in ber vorfiegenben Bro=
jchiive eingehend erlautect und ihre BVerwerhumgdmoglidpteitern
aufgeseigt. Trofy ber fmappen Fajjung von 32 Seiten und bdes
qeringen Preijes von RIM. 0,70 ijt e8 an Hanbd dber im Verlag:
Der Betriebswict Franfe & Co., £.6., Berlin-Wilmerdborf, er=
jdhiencuen Scrift mbglid), Antwort ouj alfe fiiv bie Praxis
widytigen Fragen ber Steuergutideine su evhalter. T,

p3mporteur und Devifenced)t” von Dr. flans Qenges
na .

Die im Beclag Niemann & Mojdhinsti, Hamburg/Berlin, ere
jdhienene Brojdyiive , Jmportenr und Devijenvedt” ijt ein aus ber
Praxis gejdajjener Leitjaden file den dentjdhen Ginjuhrhondel.
Die Sdrift jtellt feine umjangreide Sdilberung bes Devifen
redhts bar, fombern berfolgt ben praftijjen Jwed, ben Jmpors
teur in allen Dingen bes Devifenvedts su berafen und ifn vor
Stonflifien mit ben Devifenbejtimmungen au  bewafren, An
Hand praftijder Beijpiefe werben die widtigjten Bejtimmungen
bes Devijenvedits eldutert und dburd) bie Jitierung vou lrteilen
bie Glefahren [leidhtfertiger Gejdaftsfiihrung im Fmport anje
aezeint.

Der Preis der 80 Seiten jtarfen Sdyrijt, bie jebem Jmporteut
empjohlen werden fann, betrdgt RIM. 4,50. Tr.

jue.
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