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fandelshammetprafivent De. Reeibich, Leiter der Wictfchaftshammer Sudetenland

Wirtfchaftsbesichungen des Sudetengaus mit den Oftfeelandern

Sudetomradets handelsforbindelser med Ustersjdlanderna

Die Bevilkerung des Sudetenlandes ist infolge der
geographischen Verhiltnisse friihzeitig dazu gedringt
worden, durch die gewerbliche Titigkeit das zu ers
setzen, was die Kargheit des Bodens versagte. So ist
das deutsche Siedlungsgebiet der Sudetenlinder zu
einem der altesten Industriegebiete Europas gewors
den. Schon in der ehemaligen osterreichisch-ungaris
schen Monarchie fanden die Erzeugnisse dieser Ges
biete auf den Weltmirkten ihren Absatz. Man denke
nur an das ,bohmische Glas®, das ,,schlesiche Lei-
nen“, das ,,Reichenberger, Briinner und Jigerndorfer
Tuch", die ,,Spielwaren, Stickereien und Spitzen des
Erzgebirges", das,,Karlsbader Porzellan", die,,Warns-
dorfer Baumwollsamte und Hosenzeuge”, um nur
einige der typischsten Erzeugnisse der vielgestaltis
gen Industrie des heutigen Sudetenlandes zu nennen.
In der ehemaligen TschechosSlowakei, die zwar zwei
Drittel der Industrie des alten Oesterreich-Ungarn
tibernommen hatte, deren Einwohnerzahl aber auf un=
gefahr ein Viertel gesunken war, mufiten nicht nur
diese, sondern auch viele andere Industriezweige, die
frither hauptsichlich den inlindischen Markt vers
sorgt hatten, unter dem Zwange der Verhilinisse ex=
portieren, um die vorhandenen Produktionseinrich-
tungen einigermaflen ausniitzen und die seit Genes
rationen geschulte Arbeiterschaft beschiftigen zu
konnen. So sind die meisten Zweige der gewerbs
lichen Wirtschaft des Sudetenlandes ausgespro-
chene Exportindustrien geworden. Naturges
maf suchten sie die fritheren Absatzmirkte in den
Nachfolgestaaten, besonders Oesterreich, Ungamn,
Jugoslawien, NeusRuminien zu erhalten, entwickelten
aber bald einen intensiven Export vor allem mach
Deutschland, dann aber auch nach dem Westen und
Uebersee, so dal es schlieflich fast kein Land gibt,
in das nicht die auBerordentlich rithrige und anpas-
sungsfihige Industrie des heutigen Sudetenlandes ihre
Waren auszufiihren versuchte.

enn die nordischen Linder an dieser Exports
entwicklung mnicht in gleichem Mafle teilnehmen
konnten, so lag der Grund hierfiir hauptsichlich
darin, daf’ es der Tschecho=Slowakei in ihrer verfehls
ten Handelspolitik micht moglich war, infolge der
Bevorzugung der agrarischen Interessen entsprechende

engen der hauptsichlich landwirtschaftlichen Waren
dieser Linder einzufithren, was in der Folge zu bes
deutenden Einschrankungen der Ausfuhr tschechos
slowakischer Waren in diese Staaten fithrte. Der
Hauptleidtragende an dieser Entwicklung war die
sudetendeutsche Industrie, deren Anteil an dem Ges
samtexport der ehemaligen TschechosSlowakei ein
unverhaltnismifig hoher ist. '
Aus der nachstehenden Zusammenstellung ist die
Entwicklung des Warenverkehrs zwischen der T'schecho-

Pi grund av de geografiska forhillandena har Sudes
tomradets befolkning redan tidigt tvungits till att ge-
nom industriell verksamhet ersitta vad den karga jord-
mianen icke kunde giva den. Av denna anledning
utvecklade Sudetomradet sig till ett av de ildsta
idustriomradena i Europa. Redan under den forna
osterriksungerska monarkien funno Sudetomradets
alster avsittning pa virldsmarknaden. Man behdver
endast tanka pa ,bomiskt glas”, ,schlesiskt linne",
Reichenberger, Briinner och Jagersdorfer-tyger",
,Jeksaker, stickerier och spetsar frin Erzgebirge®,
. Karlsbadersporslin®, ,,Warnsdorfer 'c:omullssammct
resp.styger”, for att nu bara namna nagra fa av det
nuvarande Sudetomradets mangsidiga industripro-
dukter. I det forna Tjeckoslovakien — som visser=
ligen hade overtagit tvd tredjedelar av det gamla
osterriksungerska rikets industri, men vars innes
vanarantal sjunkit till ungefir en fjirdedel — maste
icke blott de ovan nimnda, utan dven mdnga andra
industriella niringsgrenar, som tidigare forsett den
inhemska marknaden, under omstindigheternas tvang
skrida fill export, for att i nagon man kunna utnyttja
de forhanden varande produktionsinrittningarna och
for att kunna sysselsitta den generationer igenom
skolade arbetskraften. Sa hava de flesta av Sudetom-
radets niringsgrenar blivit utpriglade export=
industrier. Naturligtvis forsokte dessa industrier
bevara de tidigare marknaderna i de nybildade sta-
terna, i all synnerhet inom Osterrike, Ungcrr}, Jugo=
slavien och Ruminien, utvecklade emellertid snart
en intensiv export framfor allt till Tys:klzmd och senare
jven fill vistra Europa, savil som till transatlantiska
linder, sa att det slutligen knappast fan_ns‘ nagot
land, till vilket inte den utomordentligt driftiga och
sig vil anpassande idustrien i Sudetomradet forsckte
exportera sina varor.

Att de nordiska linderna icke i lika man kunde
deltaga i denna exportutveckling berodde huvudsak-

ligen pa Tjeckoslovakiens felaktiga handelspolitik.

Pa grund av statens gynnande av agrariska intressen
var det icke mojligt att inféra motsvarande mangder
— huvudsakligen lantbruksprodukter — fran de nor=
diska linderna och detta forde naturligtvis 1 fortsitt=
ningen till en betydlig minskning i utférseln av
tjeckoslovakiska varor till dessa linder. Den storsta
skadan av denna utveckling traffade Sudetomradets
industri och detta omrides andel av det forna Tjecko-
slovakiens totala export var enastiende hog.

Av nedansdende sammanstallning framgar varu-utby=
tets utveckling mellan Tjeckoslovakien och de vikti=
gaste linderna vid Ostersjon. Harvid maste dock
tagas 1 betraktande, att 1937 ars vardesiffror dro uts
tryckta 1 2 ganger devalverade kronor.




Alte [aubere Rdufer in der Glas[tadt Steinfchonau

Slowakei nach den wichtigsten Lindern des Ostsees
raumes zu ersehen, wobei allerdings beriicksichtigt
werden muB, daB die Wertziffern des Jahres 1937
in zweimal abgewerteten Kronen ausgedriickt sind.
1929 1937
Einfuhr Ausfuhr  Einfuhr  Ausfuhr
in 1000 Kr. i 1000 Kr.
insges.: 19987858 29498869 10965586 11971 483

davon entfallen auf

Schweden 326319 308 359 417 771 401 061
Norwegen 65361 112 847 131994 182 413
Dinemark 95948 301 828 60 068 73971
Lettland 29749 46 499 2008 9693
Litauen 14363 47214 38 610 44 014
Finnland 7 586 83 283 18 401 105 527
Estland 2678 .15 730 5505 46 852
zusammen: 542 004 915760 674 357 863 531
d.i.in Proz. 2,6 4,5 6,3 !

Wohl ist es der Tschecho-Slowakei gelungen, den vers
hiltnismiBigen Anteil in den Jahren von 1929—1937
in der Gesamtheit der angefithrten Linder in der
Ausfuhr von 4,5 auf 7,2%, in der Einfuhr aber von
2,6 auf 6,3% zu erhohen; innerhalb der Warenauss
fuhr fand aber eine weitestgehende Aenderung zus
ungunsten der sudetendeutschen Industrie statt, indem
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1929 1937
uttryckt 1 1000 K.
inforsel utforsel  inforsel  utforsel

totalt 19987858 29498869 10965566 11971 483
hirav komma pa:

Sverige 326319 308 359 417 771 401 061
Norge 65 361 112 847 131994 182 413
Danmark 95948 301828 60 068 73971
Lettland 29749 46 499 2008 9693
Litauen 14363 47214 38610 44014
Finland 7586 83283 18 401 105 527
Estland 2678 15730 5505 46852
inalles 542 004 915 760 674357 863531
eller uttryckt

i procent 2,6 4,5 6,3 7,2

Det lyckades visserligen Tjeckoslovakien att totalt sett
oka den proportionella andelen till de ovan nimnda
linderna, d.v.s. utforseln fran 4,5 till 7,2% och in=
forseln fran 2,6 till 6,39, men vad utforseln betrdffar
intridde en vittgdende indring till nackdel for den
sudettyska industrien, silunda att dess andel utomor=
dentligt minskades, varemot pad dess bekostnad de
tjeckiska industrigrenarna starkt okades.

De tyska omradena producerade huvudsakligen kvas
litativt hégtstiende firdigfabrikat, i all synnerhet tex=




sich ihr Anteil auferordentlich verringerte, der Ans
teil der tschechischen Industriezweige dagegen auf
ihre Kosten stark vermehrte.

Die deutschen Gebiete erzeugen hauptsichlich hoch-
qualifizierte Fertigwaren und Verbrauchsgiiter, wie
insbesondere Textilien, Glas und Schmuckwaren. Die
Stiirke der tschechischen Industrie lag hauptsicha
lich, abgesehen von den agrarischen Industriezweigen,
in der Schwer- und Riistungsindustrie. Das beste
Beispiel fiir diese Entwicklung ist Dinemark. Hier
ist auch absolut die tschechosslowakische Ausfuhr
von rund 300 Mill. Kr. im Jahre 1929 auf 74 Mill. Kr.
im Jahre 1937 gesunken, wobei aber gleichzeitig
der Ausfuhrverlust der Fertigwaren verhaltnismafig
noch grofler war. Von Textilien einschliefflich der
Konfektion gingen im Jahre 1929 z. B. noch um 161
Mill. Kr., also mehr als die Hilfte des Gesamtex»
portes dorthin, im Jahre 1937 betrug aber diese Auss
fuhr nurmehr 12,5 Mill. Kr., d. i. ein Sechstzl der
ohnehin so gesunkenen Ausfuhr. Aehnlich ist es bei
Glaswaren, von denen im Jahre 1929 um 19,3 Mill.
Kronen nach Dinemark ausgefiihrt werden konnten,

im Jahre 1937 aber nur um 4,8 Mill. Kr.

Noch mehr sank die Ausfuhr mach Lettland (von
46 auf 9,5 Mill. Kr.), wihrend die Ausfuhr nach
Litauen und Finnland sich auf ungefihr der
gleichen Héhe behaupten und nur die Ausfuhr nach

til: och glasvaror samt bijouterier, Den tjeckiska in-
dustrins styrka lag daremot huvudsakligen — fransett
de agrariska industrigrenarna — i den tunga indu-
strien och i rustningsindustrien. Det bista exemplet
pi denna utveckling ir Danmark. Hir har ocksd
den tjeckoslovaviska utforseln sjunkit frin i runt tal
300 mil. Kr. ar 1929 #ll 74 mil. Kr. ar 1937, varvid
emellertid samtidigt utforselférlusten pa fiardigfabri-
kat var forhillandsvis dnnu storre. Av textilvaror
inkl, konfektion t. ex. exporterades dit ir 1929 for
161 mil. Kr., alltsi mer an hilften av den totala ex-
porten, men ar 1937 var denna export blott 12,5 mil.
Kr., eller med andra ord '/; av den dessutom! i sin
helhet minskade utforseln. Liknande férhsll det sig
med glasvaror, varay till Danmark ar 1929 exporte-
rades for 19,3 mil. Kr., ar 1937 diremot endast for
4.8 mil. Kr. ;

An mera sjonk utforseln fill Lettland — fran 46
till 9,5 mil. Kr. — under det exporten till Litauen
och Finland kunde halla sig pa jimn niva och
endast exporten till Sverige, Norge och Estland,
visserligen uttryckt i devalverade kronor, kunde upp-
visa en okning.

Intressant ir ocksa en jimforelse med siffrorna i den
tyska utforselstatistiken, enligt vilken ar 1937 av den
totala tyska ex= resp. importen 139% av utforseln och
119% av inférseln kom pa ovan anférda Ostersjo-

Teppichhniipfecinnen der Firma Ginzkey, Maffersdocf




Schweden, Norwegen und Estland, allerdings
ausgediirckt in der entwerteten Wahrung, eine Steiges
rung erzielen konnte.

Interessant ist auch ein Vergleich mit den Ziffern
der deutschen Auflenhandelsstatistik, nach welcher
in der Ausfuhr auf die angefiihrten Ostseelander im
Jahre 1937 rund 13%, in der Einfuhr 119 der ge-
samtdeutschen Auss bezw. Einfuhr entfielen. Hierbei
konnte in diesem Zeitraume dank der Steigerung der
Einfuhr von 8,5 auf 119% auch die Ausfuhr von 11
auf 1390 gesteigert werden.

Seit jeher spielte in dem Warenverkehr dieser Lander
der Hafen Stettin eine besondere Rolle; nicht nur,
dafl er der den sudetendeutschen Gebieten nichstges
legene ist, sondern vor allem bildet die Oder eine
natiirliche Verbindung zur Ostsee, die einen
verbilligten Transport ermoglicht. Immer wieder hat
die sudetendeutsche Wirtschaft deshalb den Ausbau
des Donau=zOdersKanales gefordert, doch ist
leider dieses Projekt wohl hauptsichlich aus politiz
schen Griinden auf dem Papier geblieben.

Es ist aber zu erwarten, dafl unter den geinderten
Verhiltnissen dieser Plan nun rasch verwirklicht wer=
den wird, wobei fiir das Sudetenland eine Abzwei=
gung dieses Wasserweges iiber Prerau zur Elbe mot-
wendig ist.

Dieser Beforderungsweg soll natiirlich nicht nur der
Ausfuhr, sondern auch der Einfuhr und dem Transit-
verkehr dienen. Das Sudetenland bezieht aus den
nordischen Lindern hauptsichlich Rohstoffe und
landwirtschaftliche Erzeugnisse; ich fithre mur den

linder. Hirvid kunde inom denna tidrymd tack vare
importens Okning fran 8,5 till 119 ocksa exporten
okas fran 11 till 139%.

Stettin har sedan linge spelat en betydande roll i
varu-utbytet mellan dessa linder, inte endast pa grund
av att Stettin ligger de sudettyska omradena narmast,
utan framfoér allt dirfor att Oder bildar en natur=
lig forbindelseled till Ostersjén, vilket
sjalvklart mojliggor en billig transport. Stindigt och
jamnt. hava fordenskull sudettyska handelskretsar
fordrat utbyggandet av OderDonau=kanalen.
Emellertid kunde detta projekt pa grund av politiska
skil tills dato inte forverkligas.

Man torde dock under de nu dndrade forhillandena
kunna rikna med att denna plan snabbt kommer att
forverkligas, varvid for Sudetomridets vidkommande
en gren av denna vattenled ar nodvindig Gver Prenz-
lau till Elbe. Denna transportvig kommer naturligt=
vis inte blott att tjana utfdrseln, utan dven inforseln
och transitotrafiken. Sudetomridet infor fran de nor=
diska linderna i huvudsak raimnen och jordbruks=
produkter. Hir kan till exempel nimnas svensk malm
och stil, lin fran Litauen och Lettland, danska och
finska agrarprodukter: framfor allt dgg, smor och
fettimnen, saval som fisk. Just en stegrad omsittning
av fisk har stora framtidsutsikter och ligger i sudets
befolkningens eget intresse.

Jag ar overtygad om att just Stettin pa grund av
de senaste handelserna i mellersta Europa kommer
att vinna okad betydelse; alldeles sarskilt for transitos
trafiken. Manga exportvaror fran Sudetomradet och

Eines der grifiten Elehirizititsweche im Sudetengau bei Seeftadt. Jm Uordecgrund: Tagesabbau von Braunkohle
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Das [chon gelegene Teffchen a. d. Elbe

Bezug des schwedischen Erzes und Stahles, des litaui=
s.chen und lettlindischen Flachses, der dinischen und
finnischen Agrarprodukte, insbesondere Eier, Butter
und Fettstoffe sowie der Seefische an, deren Absatz in
den sudetendeutschen Gebieten im Intersse der Vers
sorgung der Bevolkerung noch sehr ausbaus und
steigerungsfihig ist.

Ich bin iiberzeugt, daf gerade Stettin auf Grund der
jiingsten Ereignisse in Mitteleuropa besonders fiir den
Transitverkehr an Bedeutung gewinnen wird. Viele
Ausfuhrgiiter aus dem Sudetenland und in Zukunft
wohl auch aus dem Protektorat Béhmen und Mihren
werden iiber Stettin micht nur in die Ostseeldnder,
sondern auch nach Uebersee expediert werden.

Wenn durch die Eingliederung des Sudetenlandes und
des Protektorates in den grof3deutschen Wirtschaftss
raum sich fiir die Industrie dieser Gebiete auch eine
ungeahnte Absatzméglichkeit auf dem so aufnahmes
fihigen inneren Markte ergibt, so ist sich die Ins
dustrie dieser Gebiete doch ihrer Pflicht der weiteren
Pflege des Exportes voll bewufft. Durch die Eins

eziehung der sudetendeutschen Gebiete in die hans
delspolitischen Vereinbarungen Deutschlands mit den
nordischen Staaten, der sicherlich in der nichsten Zuz
kunft auch das Protektorat Bohmen und Mihren fols
gen wird, erdffnen sich giinstige Exportmdglichkeis

Fotos : Candesfrembensechehrsoechand (2)
Goubildardhio Subetenland (2)

i framtiden ivenledes fran protektoratet Bohmen och
Mihren komma att exporteras 6ver Stettin; inte endast
till Ostersjolinderna utan ocksa till transatlantiska
stater.

Aven om Sudetomradets och protektoratets inforli-
vande med det stortyska handelsgebitet bjuder savil
Sudetomradets som protektoratets industri oanade
avsittningsmojligheter pa den inhemska marknaden,
s ar trots det industrin sig fullt medveten om sin
plikt att dven i fortsittningen vinnligga sig om ex-
port. Genom det sudettyska omradets inbegripande
i Tysklands handelspolitiska avtal med de nordiska
staterna, vilket sannolikt inom en snar framtid ocksa
kommer att ske med protektoratet, yppa sig gynnsams
ma exportmojligheter just emedan StorsTyskland i
avsevird man kan upptrada sasom kopare av de nor=
diska lindernas viktigaste varor, varigenom samtidigt
en grundval skapas for en okad export av industri
alster till dessa linder.

ten, da eben Grofideutschland in beherrschendem Um-
fange als Abnehmer der wichtigsten Waren dieser
Linder auftreten kann, wodurch auch die Grundlage
fiir eine Steigerung der Ausfuhr unserer Erzeugnisse
in diese Linder geschaffen ist.




flans flaac, Uizeprifivent dec Reichenberger Induftrie- und fandelshammer, Gablon3 a /1.

Die Gablonjer Glas- und Schmuckwareninduftrie

Eines der wichtigsten Ausfuhrzentren, die mit dem
Anschluff des Sudetengaues in die reichsdeutsche
Wirtschaft eingegliedert wurden, ist das Industriege=
biet von Gablonz mit seinen in aller Welt begehrten
und bis in die entlegensten Winkel des Erdballes ex=
portierten Schmucks und Glasartikeln, die in ihrer
Einmaligkeit kurzweg als ,,Gablonzer Artikel” be-
kannt sind. Es gibt kein Land, das micht als Ab-
nehmer Gablonzer Waren in Frage kime, ja man
wird kaum fehlgehen in der Annahme, daB die
meisten Frauen der Welt irgendeine Kleinigkeit an
sich oder ihrer Kleidung tragen, die aus Gablonz
stammt. Denn so weit der Wunsch der Frauen
aller Linder nach schmiickendem Beirat zur Hebung
ihrer eigenen Schonheit reicht, so weit reicht auch der
von Gablonz erfafdte und mit geradezu wissenschafts
licher Methodik bearbeitete Wirkungskreis. Ob es
nun die Glasperlkette um den Hals der Afrikanerin
oder die Puderdose im Tischchen der Pariserin ist,
der Glasz oder Holzknopf am Kleide der verwohnten
Newyorkerin oder der Rosenkranz der Nonne eines
einsamen dalmatinischen Klosters, ob wir an die mit
Vorliebe in Indien getragenen bunten Glasarmreifen
denken oder die nach allen Erdteilen exportierten
Broschen, Klips, Ohrringe, Giirtelschnallen, Finger-
ringe, Haarnadeln, Schuhschnallen oder Parfumflas
schen und andere Schliffglasartikel, wo immer fiir
diese Sachen ein Bedarf besteht — und wo wire das
nicht der Fall? —, dort wird man den Gablonzer mit
seinem Angebot finden. So ist es auch nicht wver=
wunderlich, Gablonzer Exportverbindun=
gen auch in allen Ostseelindern zu finden,
von denen insbesondere die mit Danemark und
Schweden immer recht bedeutend waren und auch
heute noch dank der (abgesehen vom Clearingver=
kehr) bestehenden Handelsfreiheit sehr ansehnlich
sind. So betrug die Ausfuhr Gablonzer Bijouterie im
Jahre 1937 nach Schweden, umgerechnet zum damali-
gen Kurse (1 Mark — Kr. 8.50) 720000,— Mark, von
Knopfen 118000 Mark, nach Danemark etwa 136 000
Mark. Dagegen sind die Ausfuhrziffern nach den
iibrigen Ostseestaaten verstindlicherweise entz
sprechend der geringeren Bevolkerungszahl und Aufs
nahmefihigkeit dieser Mairkte nicht so bedeutend
gewesen (1937: Finnland Bijouterie 175000,— Mk.,
Knopfe 66500,— Mk., Estland 35000,— Mk. und
25500,— Mk., Lettland 275000,— Mk. und 255000
Mk., Litauen 80000,— Mk. und 27000,— Mk.) Doch
ist zu hoffen, daf} die im Zuge befindliche weitere
politische und wirtschaftliche Anniherung zwischen
dem Reich und diesen Staaten auch fiir den Ausbau
der Gablonzer Bezichungen dorthin von Vorteil sein
und einen Umsatzanstieg mit sich bringen wird.

Doch kehren wir zur Vielseitigkeit der Gablonzer
Produktion zuriick. Man bedenke: die Musterzimmer
von Gablonz weisen annihernd eine Viertelmillion
verschiedenster Schmuckartikel auf! Und taglich, ja
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stiindlich wird Neues geschaffen. Denn nicht allein
die verschiedensten Geschmacksrichtungen verschies
denster Volker und Rassen miissen Beachtung finden,
das ewig wechselnde Spiel der Mode zwingt Gablonz
zum unauthorlichen Wechsel seiner Angebote, die
auch noch in den verschiedensten Preislagen ge-
macht werden miissen, um sowohl einen Gegenwert
fiir die Dollars der reichen Amerikanerin, als auch
fiir die Pennis des armen Fabrikmidchens zu bieten.
So kommt es, dafl Gablonz, um nur einen Artikel als
Beispiel zu erwihnen, Broschen in der Preislage von
6 Pfennig bis zu 10 Mark das Stiick erzeugt.

Als Beginn der Gablonzer Schmucks und Glasin=
dustrie kann man die Griindung der ersten Glas=
hiitten schon im 16. Jahrhundert ansehen, obzwar
anfinglich nur Rohglas, vornehmlich Stangenglas er=

Mit ungezahlten Millionen von Stiicken - - -
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- - - erobecte ber Gablonzer Schmuck die Welt!

zeugt wurde. Bald aber lernte man das Material
weiter verarbeiten. Zur Veredlung des Glases trat
spater die Verwendung neuer Materialien, insbesons
dere des Metalles — aber auch Zelluloid, Holz und in
letzter Zeit Kunstmasse begannen eine immer grofere
Bedeutung zu erlangen. Zu der Kunst des Glas-
druckers, Schleifers, Polierers gesellte sich die des
Metallarbeiters, man lernte Stanzen, Léten, Emaillies
ren, die Fertigkeit des Versilberns und Similisierens,
nicht zu vergessen die Erzeugung von hochwertigen,
veredelten Rohglassorten, den sogenannten Komposiz
tionsglisern, und so entstand aus den primitivsten
nfingen einer Industrie, die ihre Erzeugnisse ans
fanglich auf Handkarren in wenig entfernten Ges
bieten zum Kauf ausbot, ein reichgegliederter Wirtz
schaftskorper, der fiir seine Erzeugnisse die ganze
Welt als Absatzgebiet eroberte.
Es ist einleuchtend, dafl mit der wachsenden Pros
duktion und der Notwendigkeit, neue Absatzgebiete
zu erschliefen, diese Aufgabe vom Erzeuger selbst zuz
sdtzlich nicht mehr bewiltigt werden konnte. So ergab
sich zwangsliufig eine Arbeitsteilung mit der Ents
stehung eines neuen Berufes, dem des Gablonzer Ex=
porteurs. Diese Arbeitsteilung, die sich bis zum heus
figen Tage nicht nur erhalten, sondern mehr und mehr
vertieft hat, 13t drei Arbeitsgruppen erkennen, nims

lich: Rohstofflieferant — Veredler — Exporteur. Man
kann wohl sagen, dafl das Geheimnis des Weltrufes
von Gablonz in dieser eigenartigen und einmaligen
Struktur, in der gliicklichen Arbeitsgemeinschaft zwi-
schen wagemutigem Exporteur und einer durch Gene=
rationen geschulten und bodenstindigen handwerk-
lichen Erzeugers und Arbeziterschaft liegt. Wihrend
der Erzeuger seine ganze Energie ausschliefflich der
Produktion, der Beschaffung von Neuheiten, der Ver=
besserung der Technik und der Erziehung des Nach-
wuchses widmen kann, versicht der Exporteur den
Auflendienst, studiert Mode und Mirkte, hilt durch
Vertretungen und Reisende den WVerkehr mit den
Absatzgebieten aufrecht, kiimmert sich um die Be-
schaffung der Auftrage und trigt als mnicht unwich
tigsten Teil seiner Teilhaberschaft im Gablonzer Ge=
samtunternehmen das finanzielle Risiko fiir alle.

Es liegt auf der Hand, daf} diese Arbeitsmethode, die
der Leiter der Reichsgruppe Handel,, Dr. Hayler,
kiirzlich vor Pressevertretern als,,Musterbeispiel
fiir die Arbeitsteilung im AuBlenhandel"
hingestellt hat, eine Zersplitterung und Uebersetzung
der sich im Auflenhandel betitigenden Krifte auss
schlieft und dafl durch Fernhalten des mittleren und
kleinen, mit den Auslandsmairkten wenig vertrauten
Erzeugers vom direkten Export Fch]sgh]}igc ebenso
wie sinnlose Preisunterbietungen vermieden werden,
wihrend der erfahrene und fiir dieses Arbeitsgebict
erzogene und vielleicht sogar fiir ein bestimmtes Land
spezialisierte Exporteur den Bedarf seines Marktes
kennen und auch das bestmogliche Devisenaufkoms:
men erzielsn wird. Und gerade dieses Devisenauf:
kommen ist es ja, was heute Gablonz zu einem wich-
tigen Gliede der deutschen _Vo]kswxrtschaft werden
1aBt, zumal es sich um den Export von Waren han-
delt, fiir deren Erzeugung nur ein ganz geringer Pro=
sentsatz importierter Rohstoffe bcnotlgt_ w1_rd und
auch die Kosten der verwendeten Materialien im Ver=
gleich zum Fertigpreis ungewchnlich gering sind, so
daf} hier in geradezu vorbildlicher Weise menschliche
Arbeitsleistung in Ausfuhrwerte umgesetzt wird.

Der Inlandsabsatz der Gablonzer Industrie ist
zu allen Zeiten im Vergleich zum_,,Exporf" unbe=
deutend gewesen; so hat auch die _Vcrcngqng d_es
Inlandmarktes als solche seinerzeit bei der Einbezie-
hung der Gablonzer Industrie in den tschechoslowa-
kischen Staat keine schwerwiegende Bedeutung ge-
habt. Schlimm waren allerdings die Auswirkungen
der dann folgenden ,Fiirsorge™ des tschechischea
Staates, dessen Interesse micht auf Forderung, son-
dem lediglich auf Entnationalisierung alles Deutschen
hinzielte. Die Jahre der tschechoslowakischen Staats-
zugehorigkeit miissen daher als eine der schwersten
Priifungen dieser auch in der Vergangenheit an Krisen
nicht armen Industrie und Handelsgemeinschaft bes
zeichnet werden. Es ist geradezu erstaunlich, daf}
Gablonz unter diesen Verhaltnissen noch das ge-
blieben ist, was es heute ist, zumal nach Beendigung
des Krieges einer der fritheren grofiten Absatzmarkte,
nimlich RuBland, ginzlich verloren gegangen war
und auflerdem in verschiedenen Lindern — vornehm=
lich Japan, USA, England und spater auch Frankreich
und Italien — eigene verwandte Industrien ent:
standen.




Durch ErschlieBung neuer Absatzmirkte und durch
geschickte Ausnutzung aller giinstigen Moderichtun=
gen gelang im Konjunkturjahre 1929 noch ein Aus-
fuhrumsatz von nahezu 1,2 Milliarden Kronen (da=
mals 120 Millionen Mark). Allerdings fielen die Ums=
sdtze in den folgenden Jahren infolge immer stirker
auftretender Hemmungen bei der Einfuhr in fast alle
Exportlinder, denn kaum ein Staat konnte sich der
Notwendigkeit verschlizflen, seine Einfuhr, insbeson=
dere die von Luxuswaren, durch Aufrichtung von
Zollz oder Devisenschranken niedrig zu halten. Dem
Auwsfall des italienischen Marktes als Folge der Sanks
tionspolitik folgte der Wegfall des durch den Biirgers
krieg nicht mehr aufnahmefihigen spanischen Mark-
tes; die Vereinigten Staaten von Nordamerika, die im
Jahre 1930 mit etwa 120 Millionen Kronen (14 Mil=
lionen Mark) noch grofiter Kunde von Gablonz
waren, drosselten durch Einfiihrung eines 1109 igen
Wertzolles auf Bijouterie die Einfuhr dieser Waren=
gattung vollstindig. England, die frithere Hochburg
des Free Trade, benachteiligte Gablonz durch Eins
filhrung von zum Teil nur fiir Gablonzer Waren
geltenden Zollsitzen und die Aufnahmefihigkeit des
benachbarten reichsdeutschen Marktes schrumpfte in-
folge der immer geringer werdenden Devisenzuteilung
merklich zusammen. Angesichts dieser unglaublichen
Schwierigkeiten sind die von Gablonz in den letzten
Jahren erzielten Umsitze, ja sogar eine Umsatzsteiges
rung seit 1934, ein glinzendes Zeugnis fiir die un=
beugsame Tatkraft und die glinzenden Fihigkeiten
seiner Exportfachleute. (Umsitze: 1933: 417 Mill,,
1934: 485 Mill, 1935: 516 Mill,, 1936: 528 Mill.,
1937: 664 Mill. Kronen.) Nicht zu unrecht hat man
daher das Wort vom Gablonzer Stehaufminnchen
gepragt.

Nun ist das Gablonzer Gebiet ein Teil der grofideut:
schen Wirtschaft geworden, und Gablonz schickt sich
an, seine so oft bewihrte Elastizitit und Anpassungs-
fahigkeit unter verinderten Verhiltnissen neuerdings
unter Beweis zu stellen. Denn daf} die Eingliederung
bei einem so feinnervigen und empfindlichen Orga-
nismus, wie es der Gablonzer Wirtschaftskorper ist,

nicht ohne zum Teil einschneidende Umstellungen vor
sich gehen kann, liegt auf der Hand. Als Befreiungs-
gabe konnte Gablonz den Wegfall der nach dem Alt-
reich bestehenden Devisenschranken und ein damit
fast augenblickliches Anwachsen der deutschen Ums=
satze auf ein Vielfaches des bisherigen begriiflen. So
erfreulich dieser Zuwachs unter gleichbleibenden Aus=
fuhrziffern und Deviseneingingen gewesen wire, so
brachte die Eingliederung erwartungsgemafl auch Vers
luste auf anderen Gebieten. Das immer noch an Glas-
knopfen und Kristallerie bedeutende USA-Geschift
fiel der amerikanischen Boykott=Bewegung zum Opfer
und auch in England und Frankreich konnte eine,
wenn auch micht so bedeutende, ungiinstige Auswirs
kung dieser Bestrebungen vermerkt werden.

Wie im Vorstehenden aufgezeigt, hat Gablonz in der
Vergangenheit schon wiederholt bedeutend gréfiere
Schwierigkeiten iiberwunden und dies aus eigener
Kraft, zum Teil ohne Hilfe, ja sogar gegen die Ein-
fliisse des iibergeordneten Staates. Es ist daher wohl
eine berechtigte Erwartung, daf3 Gablonz diesmal im
Rahmen und mit Unterstiitzung der geordneten und
gelenkten Wirtschaft des Reiches umso schneller sei:
nen fritheren Hochstand wieder erlangen wird, zumal
das Los von annihernd 80000 arbeitsfreudigen Men-
schen ausschlieBBlich mit dem Wohl und Wehe dieser
Industrie aufs engste verkniipft ist und fiir Gablonz
im besonderen wohl mehr als fiir irgendein anderes
Gebiet das Wort der Fiihrers gilt: ,Exportiere
oder stirb1*

So vereinen derzeit Industrie, Wirtschaft und Staat
ithre Krafte, um bei Erhaltung der fiir das Gedeihen
der Industrie notwendigen Selbstindigkeit durch Ein=
fiihrung des entsprechenden Mafles selbstgewihlter
und offentlich gesicherter Ordnung Gablonz in die
deutsche Gesamtwirtschaft vorteilhaft einzubauen, da-
mit es zusammen mit seinen Schwesterindustrien des
Altreiches, Idar-Oberstein und Pforzheim, der auch
ihm vom Fiihrer gestellten vornehmsten Aufgabe
geniigen kann: Erhaltung und Ausbau des Ausfuhr-
handels und Beschaffung wertvoller Devisen.

c

@bensowenfg wie es eine Hauswirtschaft, einen gewerblichen Betrieb, eine Bauernwirtschaft gibt, die aus
toten Dingen besteht und von auBerhalb als ein in ,gewissen Grenzen” zu beeinfluflendes Gebilde gefiihrt
werden kann, ebensowenig gibt es eine Volkswirtschaft, in deren Vorgéngen und Bewegungen irgend
etwas anderes wirksam sein kénnte als Leben, Wille und Politik ihres Herrn, des Volkes.
noch einmal dem Volke unterworfen zu werden, wenn sie die Wirtschaft des Volkes ist.

Es gibt keine Wirtschaft, mit der sich der Staat auseinanderzusetzen oder die die Politik von aufierhalb
zu filhren hdtte, ebensowenig wie es einen schwarzen Schimmel oder einen weiblichen Hengst gibt. Es
gibt keine Wirtschaft an sich, wie es keinen Staat an sich und keine Wehrmacht an sich gibt, sondern
immer nur den Staat wund die Wehrmacht eines Herrschers und seines Volkes.
auflerhalb des Volkes, ebensowenig wie es eine Welt auflerhalb Gottes gibt.

Sie braucht nicht

Es gibt keine Wirtschaft

Bernhard Kéhler, 10. September 1938,




fafendicehtor Otto Thieffen

Der Stettiner fafen und [eine

Die bisherige scheinbare Abgeschlossenheit der Osts
see wird bereits seit geraumer Zeit durch das be=
stindige Anwachsen der Verkehre in den Sechifen
Stettin, Danzig und Gdingen durchbrochen. Insbe=
sondere hat sich aber der polnische Seehafen Gdingen
zwischen die Ostseehifen geschoben und damit ge-
wohnte Vorstellungen von der Bedeutung der Ostsee
fiir die verkehrlichen Bezichungen und fiir die Ent-
faltung wirtschaftlicher Krifte erschiittert. Am der
Ostseekiiste von Liibeck bis Memel sind meue Vers
kehrsprobleme aufgetreten, die micht nur die bisher
in diesem Raum vorhandenen Sechafen, insbesondere
Stettin, Danzig und Konigsberg berithren, sondern
sich auch weiterhin auf die deutschen Nordseehifen
Hamburg und Bremen auswirken. Waihrend sich vor
dem Kriege die genannten Hifen auf Grund ihrer
natiirlichen verkehrsgeographischen Lage in das Ver=
kehrsaufkommen an der deutschen Ostseekiiste teilten,
haben die politischen Verinderungen des Gesichts
der europaischen Landkarte und die damit verbuns
denen Umformungen auch der wirtschaftlichen Struk=
tur des Hinterlands einschneidend in die natiirliche
Entwicklung eingegriffen. Zu dem Wettbewerbspro=
blem deutsche und auslindische Nordseehifen ist
das Wettbewerbsproblem deutsche und auslindische
Ostseehifen hinzugetreten.

Bevor auf die derzeitige Lage der Dinge niher einge-
gangen wird, erscheint es daher erforderlich, sich noch
einmal kurz die Entwicklung ins Gedichtnis zuriick=
zurufen: :

Im Jahre 1913 hatten die deutschen Ostseehifen
folgenden seewirtigen Gesamtumschlag aufzuweisen:

Stettin 6246000 t
Danzig 2110000 t
Liibeck 1990000 t
Konigsberg 1750000 t
Memel 704000 t
Kiel 617000 t.

Es diirfte wohl auch interessieren, wie grof3 das Ver=
kehrsaufkommen in den namhaften auslindischen
Ostseehafen im Jahre 1913 war:

Kopenhagen 2463000 t

Gothenburg 2472000 t
Malma 911000 t
Stockholm 1470000 t
Petersburg 3007000 ¢
Reval 791000 t
Riga 2638000 t.

Stettin marschierte demmnach bei weitem an der Spitze
aller Ostseehiifen und hatte beinahe ebenso viel Vers
kehr wie alle anderen deutschen Ostseehifen zusams=
men. Ausschlaggebend war natiirlich einzig und allein
die giinstige verkehrsgeographische Lage, in der sich
Stettin als siidlichster Ostseehafen befindet, 65 km
stromaufwirts an der Oder gelegen, die am siidlich=
sten Punkt der tiefeingeschnittenen pommerschen
Bucht in die Ostsee miindet.

verhehrspaolitifchen Grundlagen

Stettin war demnach bereits zu einem Groflhafen em-
porgewachsen und nahm an dem sich immer mehr
steigernden Giiteraustausch des Reichs teil, obwohl
die deutschen Ostseehifen in ihrer Gesamtheit vom
Reich keineswegs besonders gefordert wurden. Der
Blick Deutschlands und seiner Fithrung war vor dem
Kriege nur allzu sehr nach dem Westen gerichtet. Die
Politik des Reichs stand bereits mehr oder weniger
im Schlepptau der sogenannten Wirtschaft. Der Zu-
sammenballung des deutschen Volkes auf kleine
Riume in Westdeutschland und der Entvolkerung in
den ostlichen Teilen des Reichs wurde kein Einhalt
geboten. In der Ostraumpolitik, insbesondere in der
Forderung der ostdeutschen Verkehrsverhiltnisse,
kam man iiber unzureichende Ansitze nicht hinaus.

Die ostdeutschen Seehifen kamen daher trotz der
scheinbaren Verkehrszunahme mit der allgemeinen
Entwicklung nicht mit. Man iiberlief z. B. den Aus-
bau der Hifen Stettin, Danzig und Konigsberg den
Stidten und betrachtete iiberhaupt die Hiten als eine
lokale Angelegenheit, wihrend I?rcuiien im Westen
Emden und Harburg mit Staatsmitteln erweiterte und
Hamburg und Bremen sich der besonderen Gunst des
Reichs erfreuen konnten. Trotz der groflen finan-
siellen Anstrengungen konnte auch msbcs_ondcrc
Stettin den ihm auf Grund seiner Lage zugewiesenen
nationalpolitischen Aufgaben nicht vollauf gerecht
werden, insbesondere auch deswegen, weil die Vers
bindungen mit dem Hinterland nicht in der ge-
wiinschten Weise gefordert wurden und auch die
technischen Einrichtungen der Seewasserstraffe von
Stettin nach der Ostsee nicht den modernen Anforde-
rungen gefolgt waren. So wurde der verkehrsgeogra-
phisch am giinstigsten gelegene deutsche Ostseehafen
allmahlich von den groflen Schlagadern des Weltver-
kehrs abgedrangt und auf den Verkehr mit kleineren
Seeschiffen und daher vornehmlich auf die Ostsee be-
schriankt. Endpunkte des groflen iibersecischen Vers
kehrs fiir die Ostsee wurden Hamburg und London,
fiir die Stettin allenfalls Zubringerdienste leistete.
Hamburg konnte sich unter der Auswirkung des vers
breiterten Nord-OstseesKanals bald rithmen, grofiter
Ostsechafen zu sein.

Waren somit die groflen volkspolitischen Probleme
im deutschen Ostraum vor dem Weltkrieg nicht er:
kannt, so anderte sich hieran auch nicht viel, als nach
dem Kriege die Folgen dieser Politik und die sich
daraus ergebenden Gefahren augenfillig in Erschei-
nung traten. Polen schob sich mit einem schmalen
Streifen als neuer Anliegerstaat an der Ostsee zwischen
das deutsche Reichsgebiet hindurch und bezog auch
Danzig als Freistaat in sein Wirtschaftsgebiet ein. Als
Polen seine Stellung an der Ostsee in Danzig und
spater auch in Gdingen mit Macht ausbaute, hitte in
keinem Augenblick gezogert werden diirfen, Stettin
in der gleichen Weise vom Reich zu fordern. Das nur
zu oft erprobte Wirtschaftsgesetz, dafl groffe Ver-
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kehrsstralen Haupttriger einer erfolgreichen Wirtz
schaftsgestaltung und kolonisatorischer Titigkeit sind,
wurde nicht beachtet. Verantwortungsbewufite Min-
ner hatten in den Jahren des Niedergangs bereits wie=
derholt auf diese Probleme hingewiesen.

In der Systemzeit konnte es jedoch nur zu kraftlosen
Kompromissen kommen. Sechifen hatten bei parla-
mentarischen Ausschiissen keinen guten Ruf, weil sie
ZuschufB3betriebe sind. In ihrer staatspolitischen Denk=
weise liefen die marxistisch und streng kapitalistisch
eingestellten Kreise einmiitig nebeneinander her. Alles
wirtschaftliche Geschehen wurde nach dem Ertrag
und dem klingenden Nutzeffekt gemessen. Der Ge=
danke, die naturgegebenen Verkehrswege auszubauen
und gekiinstelten Verkehrskonstruktionen — jedens
falls auf weite Sicht gesehen — gegeniiberzustellen,
wurde nicht ernsthaft verfolgt. So hat auch Stettin,
das seiner Lage nach zum Exponenten des ostdeuts
schen iiberseeischen Verkéhrs berufen ist, auch wei=
terhin mit der ihm zuteil gewordenen Hilfe die bren=
nenden Aufgaben nicht erfiillen konnen. Die Maf-
nahme, daf die Seewasserstraf’z Stettin—Swinemiinde
ausgebaut wiirde und Preuflen sich an der Bewirts
schaftung und dem Ausbau des Hafens beteiligte,
konnte nicht wirksam sein, solange die riickwirtigen
Verbindungen micht nur wesentlich verbessert, son=
dern, was den Schienenverkehr anbetrifft, sogar vers
schlechtert wurden. So wurde die einzigartige Vers
kehrsstrafle Ostdeutschlands, die Oder, nur in unzus
reichender Weise ausgebaut, wihrend im Westen des
Reichs grofite Kanal: und Kanalisierungsprojekte in
Angriff genommen wurden. Was zunichst noch
schwerer ins Gewicht fiel, die Bahnwege nach Stettin
wurden durch ungiinstige Tarifgestaltung ihres natiir-
lichen Frachtvorsprungs mehr oder weniger zu Gun=
sten der deutschen Nordseehifen entkleidet. Man sah
also nicht das staats: und verkehrspolitische Problem
Stettin—Gdingen, sondern glaubte, in der stindigen
Forderung der deutschen Nordseehifen auch mit dem
ostdeutschen und dariiber hinaus mit dem siidost=
europiischen Verkehrsaufkommen das Wachsen eines
neuen auslindischen Grofihafens an der Ostsee hems=
men zu konnen. Das ist aber zweifellos in nur ganz
geringem Umfange gelungen.

Die Stirkung der Verkehrslage Stettins wire aber
umso notwendiger gewesen, als sich die Verhiltnisse
im weiteren Hinterland ohnedies ganz erheblich vers
schlechtert hatten. Man denke nur an die neue Grenz=
zichung im Osten und die Bildung neuer Staaten
im Siidostraum. Zum Beispiel hatte die ehemalige
Tschecho-Slowakei infolge ihrer langgestreckten Lage
von Siidosten nmach Nordwesten ein Interesse daran,
ihren gesamten Ueberseeverkehr sowie den Durch=
fuhrverkehr auf ihre lingsten Eisenbahnlinien zu
zichen. So bildete sie die an der ehemaligen deutschen
Reichsgrenze liegenden Elbe-Umschlagplitze zum End-
punkt eines genau durchdachten Eisenbahntarifsystems
aus. Die Folge war, daf} diese Hifen den Verkehr
auf die Elbe und damit auf Hamburg abzogen. Auf
der anderen Seite versuchte selbstverstindlich Polen
durch betrichtliche Unterbietungen der deutschen
Bahnfrachten den auf jene Weise noch nicht abge-
zogenen Verkehr nach Gdingen und Danzig abzulen-
ken. So kann es dann nicht wundernehmen, daf
Stettin im Jahre 1932, dem Jahre des grofiten Vers
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falls, trotz der inzwischen zugewiesenen neuen Massen-
guttransporte von Ruhrkohle iiber Emden—Stettin
nach Berlin fast auf die Hailfte des Umschlags der
Vorkriegszeit zuriickgesunken war.

Nach der Machtiibernahme ist nun ein griindlicher
Wandel in den Auffassungen eingetreten, der allmahs
lich seine segensreichen Folgen auch fiir Stettin spiirs
bar werden lif3t. Stettin beginnt machtig aufzuholen,
nachdem das Wirtschaftsleben in Deutschland wieder
pulst. Durch die Ausfuhr oberschlesischer Kohlen
wird Stettin ein meuer bedeutender Massengutums
schlag zugewiesen. Die schnelle Beendigung der fiir
die Oderschiffahrt bedeutungsvollen Bauten, die Staus
becken an der oberen Oder und das Schiffshebewerk
Niederfinow, sowie der Bau der Autobahn Berlin—
Stettin tragen zur weiteren Belebung bei. Bevor sich
also die politischen Umwilzungen im Siidosten des
Reichs und in Siidosteuropa auszuwirken beginnen,
tritt Stettin wieder in die Reihe der GroBhifen. Im
Jahre 1938 weisen die in einem gewissen Wettbewerb
stehenden Ostsechifen folgenden seewirtigen Ums
schlag auf:

Stettin 8246000 t
Gdingen 9173000 t
Danzig 7127000 t
Koénigsberg 3813000 t
Liibeck 1964000 t
Kiel 811000 t.

Die polnische Hafengruppe Danzig—Gdingen hat es
demnach auf einen Gesamtverkehr von iiber 16 Milz
lionen Tonnen gebracht, und das aus einem Raum,
der wirtschaftlich viel unerschlossener und im Uebers
sechandel viel bedeutungsloser als das zu Stettin ge=
horige Hinterland ist. Polen hat keine Mittel ge-
scheut, um einen neuzeitlichen Hafen zu erstellen, der
technisch alle Voraussetzungen fiir einen Welthafen
besitzt. An diesem Beispiel erkennt man, daf3 wichtige
Verkehrszentren und Verkehrsstrallen unschitzbare
Energien auszustrahlen vermogen. Gdingen ist ohne
Zweifel ein starkes Bollwerk fiir die polnische Wirtz
schaftspolitik geworden, obwohl es verkehrspolitisch
gesehen eine durchaus kiinstliche Konstruktion ist.
Aus einem Fischerdorf ist innerhalb von wenigen
Jahren eine Grof3stadt von iiber hunderttausend Einz
wohnern geworden. In welchem MafBe konnten da
erst die von Stettin ausgehenden oder in Stettin zus
sammenlaufenden Verkehrsstrome bei bewufiter Forz
derung den deutschen Ostraum durchbluten und bez
fruchten!

An dieser Stelle moge die derzeitige Struktur des
Stettiner Hafens erliutert werden. Den Kern des Ver=
kehrs in Stettin bildet die Verkehrsfunktion, die
Stettin im Rahmen der Handelsbeziehungen mit den
Nordstaaten ausiibt. Er kann schon deswegen nicht
unbedeutend sein, weil sich die nordischen und baltiz
schen Linder im Jahre 1938 mit 14,2 v.H. am Wert
der deutschen Einfuhr und mit 15,7 v.H. am Wert
der deutschen Ausfuhr beteiligen. Mit diesen Lins
dern betrigt der Gesamtgiiteraustausch rd. 14500000 t.
Hieran ist Stettin mit rd. 3000000 t beteiligt. Mit
allen Ostsechiifen einschlieBlich der deutschen hat
Stettin ein Verkehrsaufkommen von 3586000 t, mit
den Hifen der Nordsee von Belgien, Holland, Eng=
land, Norwegen, sowiec Emden, Bremen, Hamburg




3084000 t. Die iiberseeischen Hifen empfangen oder
versenden iiber Stettin 1575000 t. Insgesamt ergibt
sich demnach im Jahre 1938 ein Verkehr von
8245538 t. Es bedarf keiner Frage, daf} 'dieser Ver-
kehr noch auflerordentlich steigerungsfihig ist. Zur
Zeit erstreckt sich der Linienverkehr allerdings aus:
schlieflich auf die Hifen der Nordsee und der Ost-
see, wahrend andere Hifen im Trampdienst anges
laufen werden. Entsprechend der Lage Stettins ist
der dargelegte Verkehrsraum durch ein auferordents
lich enges Liniennetz aufgeschlossen. Der Durch-
gangsverkehr nach auflerdeutschen Lindern im Siid-
osten und Osten des Reichs betrigt rd. 1,3 Millionen
Tonnen.

Inzwischen werden durch wichtige Mafinahmen der
Reichsregierung weitere Voraussetzungen fiir die Stirs
kung der Verkehrs: und Wirtschaftsverhiltisse in
dem von Stettin aus beeinfluflten Raum geschaffen,

z.B. durch den Bau des Adolf-Hitler-Kanals in Ober=
schlesien und die Errichtung bedeutender Werke im
Oderraum im Zuge des Vierjahresplans. Die politi=
schen . Ereignisse des Jahres 1938 und 1939 lassen die
Lage Stettins nunmehr jedoch in einem ganz anderen
Licht erscheinen. Das Binnenwasserstrallennetz wird
durch den Beschluf3 der Reichsregierung, den Oder-
Donau-Kanal zu bauen, ganz gewaltig ausgeweitet.
Fiir Stettin werden dadurch nicht nur die in das
Reich zuriickgekehrte Ostmark und das Protektorat
Bohmen und Mahren, sondern auch der gesamte von
der Donau beeinflufite Siidostraum auf dem Wasser-
wege aufgeschlossen. Die neue Reichsautobahn von
Wien mach Breslau wird Donaus und Oderhifen in
vorteilhafter Weise miteinander verbinden.

Die kilometrischen Entfernungen werden sich bei Be-
nutzung der Reichsautobahn quer durch das Protek-
torat wie folgt belaufen:

ron Hamburg nach Berli B Bresl Budapest Graz Innsbruck

S m el %%2111 IOOZS?S“ I?)ESMI 1188 1159 912 km
» Stettin 5 144 1033 390 1004 984 893 km
» Gdingen ,, 462 1357 496 1110 1098 1217 km

Hamb h Leipzig Niirnk Passau Prag Wien

von Hamburg nac (!13[;;1;, urgOaSerg s 2(1};1 2%; tm
s Stettin % 315 595 778 m
» Gdingen 668 948 997 774 919 km

Demnach betriigt die Mindestentfernung Stettins ge-
geniiber Hamburg durchschnittlich 14 v. H. und ge=
geniiber Gdingen sogar 35 v. H.
In eisenbahntarifarischer Hinsicht hat Stettin aller-
dings die Vorteile, die sich aus dem Anschluf} der
Ostmark und der Schaffung des Protektorats nots
wendigerweise ergeben miissen, noch nicht zu spiiren
bekommen. Es muf} allerdings angenommen werden,
daf} es sich hierbei nur noch um eine Frage der Zeit
handelt, die bereits in aller Kiirze geldst werden muf3.
Reichsverkehrsminister Dr. Dorpmiiller hat bereits
i einem Aufsatz am 2. April 1939 ,,Béhmen und
Mihren im grofldeutschen Verkehr zum Ausdruck
gebracht, daf8 die solange auf den Kopf gestellte Geo-
graphie nun wieder in Ordnung gebracht werden
kann, indem das Gut die natiirlichen Wege wihlt.
Damit ist treffend zum Ausdruck gebracht, daf} die
grofle Tarifbarre fiir Stettin, die durch die bisherige
Tschechoslowakei aufgestellt war, nunmehr beiseite
geraumt werden muf. Es bestehen keine Hindernisse
mehr, die fiir Stettin bestimmten Giiter durch das
Protektorat zu fahren und auch nach dieser kiirzesten
Verbindung tarifarisch abzurechnen. Damit wiirden
die durchschnittlichen eisenbahnkilometrischen Ents
ernungen Stettins sich gegeniiber Hamburg oder
Danzig-Gdingen um folgende Prozentsitze giinstiger
stellen:
Fiir die Eisenbahnstationen:
Hambur, Danzig/Gdingen

des Sudetengaues ca. 30 v.H. ca. 68 v.
der Ostmark ca. 10 vH. ca. 28 v.H.
der Protektorate

und der Slowakei  ca. 24 v.H. ca 27 viHe
Ungams ca. 21 v.H. ca. 11 v.H.
Jugoslaviens ca. 15 v.H. ca. 13 v.H.
Im Durchschnitt also  ca. 20 v.H.  ca. 29 v.H.

Fs ist bekannt, daf} gegen diese Durchtarifierung von
den betroffenen Stellen zahlreiche Bedenken ins Feld
gefithrt werden, Die Argumente, dal z. B. das Vor-
handensein mehrerer deutscher _Gr()[!hﬁfcn zur Zers
splitterung der deutschen Sceschiffahrt und damit zu
Devisenverlusten fithren konnen, sind nicht stichs
haltig. Vor allen Dingen konnen aber solche Griinde
nicht fiir eine Verkehrspolitik im iibergeordneten
nationalen Interesse bestimmend sein. Auf die Dauer
ergibt sich im natiirlichen’ Wettbewerbskampf der
deutschen Seehifen untereinander auf verkehrsgeo-
graphischer Grundlage die natiirliche Auslese und der
beste volkswirtschaftliche Nutzeffekt. Sonst hitte z. B.
auch Bayern verlangen miissen, daIS_ der Zustrom von
deutschen Reisenden nach Oesterreich mit Riicksicht
auf die bayerische Fremdenindustrie gesperrt werden
miisse. Samtliche grofien Linder der Welt besitzen
mehrere Hifen, die nicht in dem Wachsen des ande-
ren Hafens eine Benachteiligung der eigenen Belange
erblicken.

Demnach diirften wir heute am Wendepunkt einer
neuen verkehrspolitischen Entwicklung im Osten des
grofideutschen Reichs stehen. Die Ostsee wird also
nicht nur durch den verstirkten Giiteraustausch im
nordosteuropdischen Raum an Verkehrsbedeutung ge-
winnen, sondern auch ihren Anschlufl an die Straffen
des Weltverkehrs weiter ausbauen. Die in den jiing-
sten Tagen beschlossene Verbreiterung des Nord-
QstseesKanals wird ganz wesentlich zu dieser Ent-
wicklung des Ostseeverkehrs beitragen. Stettin ist
nicht nur geriistet, jeden neuen anfallenden Verkehr
aufzunehmen, sondern wird auch in einem grofziigi=
gen Umbaus und Erweiterungsvorhaben den modern=
sten Stand der Umschlags und Hafentechnik beriick=
sichtigen.
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Jwifchenftaatliche Wirtfchaftsbe[prechungen

Auch in diesem Jahre wurden im Rahmen der Bres:
lauer Messe vom 10.—14. Mai die zwischenstaatlichen
Wirtschaftsbesprechungen von der Wirtschaftskams
mer Schlesien in Zusammenarbeit mit den zustindigen
zwischenstaatlichen Handelskammern durchgefiihrt.
Sie begannen am Donnerstag Vormittag mit den

deutsch:jugoslawischen Wirtschaftsbesprechungen.

Der Vorsitzende der deutsch-jugoslawischen Wirts
achaftbbe:.prechungm, Freiherr von Wilmowsky,
wies einleitend auf den auflerordentlichen Aufschwung
der jugoslawischen Landwirtschaft in den letzten
Jahren hin, der der Aufnahmefihigkeit des deutschen
Marktes zu verdanken sei. Andererseits habe sich die
Tendenz zur Steigerung der Versorgung mit industriel=
len Fertigprodukten auf jugoslawischer Seite gezeigt.
Die von Jugoslawien betriebene Industrmlmuung zu
der das Land angesichts seiner wachsenden Bevolke-
rung und ihrer Versorgung mit Notwendigkeit ge-
zwungen sei, sei keineswegs, wie vielfach behauptet
werde, ein Hindernis fiir eine weitere Ausdehnung
der deutschzjugoslawischen Warenbeziige, vielmehr,
wie aus Beispielen der Vergangenheit zu ersehen sei,
der Intensivierung des gegenseitigen Warenverkehrs
forderlich. Es sei selbstverstindlich, dafl Jugosla-
wien in Anbetracht des Vorhandenseins von erheb-
lichen Rohstoffen, die zur Verarbeitung dringen, und
vor allem auch auf Grund seiner zurzeit noch bestes
henden Agrarstruktur ein  Industriealisierungspro=
gramm aufgestellt habe. Seine Durchfiihrung sei
allerdings von zwei Voraussetzungen abhingig, nim-
lich der Heranbildung geeigneter Facharbeiter, Tech-
niker und Ingenieure und der Lésung der Finanzie-
rungsfrage der neuen Industrieanlagen, die nicht bei
einem Lande wie Jugoslawien nach der kolonialen
Methode vorgenommen werden konne.

In diesem Zusammenhang stellte der Vorsitzende den
deutscheruminischen Wirtschaftsvertrag als eine der
Moglichkeiten hin, um auf natiirliche Art und Weise
zu einer Verstirkung der Wirtschaftsbezichungen
zwischen zwei Lindern durch beiderseitige Planung
auf langere Sicht zu kommen, wobei es sich also
nicht nur um die reinen gegenseitigen Warenbeziige
handele. Durch die gegenseitige Planung als Ziel sei
ein allgemeiner Rahmen geschaffen, der auch durch
die private Initiative der Wirtschaft ausgefiillt werden
miisse.

Der Prisident der jugoslawischen ExporteursVereinis
gung Konsul Petkowic, der auch Vorstandsmitglied
des Nationalkomitees der jugoslawischzdeutschen
Handelskammer in Belgrad ist, sprach anschliefend
iiber den jugoslawischen Export nach Deutschland.
Seinen Ausfithrungen war zu entnehmen, dafl Jugo-
slawien hauptsichlich landwirtschaftliche Erzeugnisse
und weniger Industrieprodukte im allgemeinen und
auch mach Deutschland ausfiihrt, da es vorwiegend
Agrarland ist und seine landwirtschaftlichen Uebers
schiisse ausfithren mufl, Die neue Art der Handels-
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vertragspolitik des nationalsozialistischen Deutschland
habe eine aufsteigende Entwicklung des deutsch-jugo=
slawischen Warenverkehrs gebracht, und bei steis
genden Umsitzen sei Deutschland seit einigen Jahren
an die erste Stelle sowohl im Import als auch im
Export Jugoslawiens geriickt. Dabei stehen diz deut=
schen Getreidebeziige und die an Vieh, Fleisch und
sonstigen landwirtschaftlichen Produkten im Vorders
grund. 1938 gingen bei einem Gesamtumfang der
jugoslawischen Ausfuhr von 25,057 Milliarden Dinar
nicht weniger als 8,1 Milliarden oder 35% mach
Deutschland. Die Einfuhr Deutschlands nach Jugo=
slawien stellte sich in diesem Jahr auf 1,6 Milliar=
den Dinar oder 321/,00 der Gesamteinfuhr dieses
Landes. Konsul Petkowic wies auf die gute Zusam=
menarbeit zwischen den verantwortlichen Stellen
beider Linder, deren Wirtschaftsstruktur sich gegen=
seitig erginze, hin, und machte den Vorschlag von
Interessenten=Zusammenkiinften aus Wirtschaftskreiz
sen beider Linder, um hier und da auftretende
Schwierigkeiten zu beseitigen.

Ministerialrat Miiller vom Reichserndhrungsministe=
rium ging in seinem Vortrag von dem nunmehr fiinf
Jahre alten Handelsvertrag zwischen Deutschland und
Jugoslawien aus, der den unmittelbaren und dauern=
den Austausch der Produkte beider Lander herstellen
solle. Besonders fiir seine Agrarprodukte habe Jugo=
slawien die vollste Sicherheit der Abnahme durch
Deutschland erhalten, sodaB} sich gerade seine Land-
wirtschaft darauf einstellen konnte. Dadurch sei aber
eine wesentliche Gesundung der jugoslawischen Wirt=
schaft erreicht worden. Wenn Schwierigkeiten aufge-
treten seien, so miisse man beriicksichtigen, daf}
Deutschland gewillt sei, nur fiir volle Qualititen auch
volle Preise zu :1hlcn' auf dieser Grundlage werde
man sich immer einig werden. Der neue Handels-
vertrag mit Jugoslawien von 1934 habe sich fiir beide
Teile auflerordentlich segensreich ausgewirkt. Die
Umsitze seien fiir Jugoslawien auf das Dreifache, fiir
Deutschland auf das Zweieinhalbfache in den letzten
drei Jahren gestiegen, wenn man den Verkehr des
jetzigen Grofideutschland beriicksichtigt. Von der
jugoslawischen Ausfuhr gingen 509 mach Grof-
deutschland, wihrend von Grofideutschland 45% der
gesamten ]ugoslawmchen Einfuhr bestritten wiirden.
Ministerialrat Miiller belegte diese allgemeinen Ziffern
noch mit Einzelzahlen, aus denen sich ergab, daf
Jugoslawien besonders in Agrarprodukten teilweise
bis zu 1009 nur mach Deutschland ausfithrt. Diese
Zahlen zeigten eindeutig, in welchem Ausmafle die
Landwirtschaft in Jugoslawien mit ihrer iiberragen=
den Bedeutung fiir dieses Land ein vornehmliches
Interesse an der Aufrechterhaltung und an dem Aus=
bau des Warenverkehrs mit Deutschland habe, zumal
Deutschland fiir eine lingere Reihe von Jahren ge-
sicherte Absatzmoglichkeiten zu bieten habe. Aber
dies verpflichte Jugoslawien, auch gréfere Waren-
mengen von Deutschland aufzunehmen, denn die For=



derung des Absatzes deutscher Waren nach Jugoslas
wien liege unter diesen Umstianden in seinem eigensten
Interesse.

Vom Reichswirtschaftsministerium behandelte Mi=
nisterialrat Reinhardt verschiedene Fragen des
deutsch-jugoslawischen Warenverkehrs. Er betonte,
daf} fiir den Umfang des Handelsverkehrs, zwischen
beiden Lindern die Hohe der deutschen Ausfuhr
nach Jugoslawien mafigebend sei, dagegen nicht die
Einfuhrméglichkeiten Deutschlands den Ausschlag
geben konnten. Fiir seine hohen Warenlieferungen
nach Deutschland miisse Jugoslawien entsprechende
Waren aus Deutschland beziehen, wozu allerdings
die Kaufkraft des Landes noch nicht ausreiche. Wenn
Jugoslawien wieder groflere Bestellungen der 6ffents
lichen Hand nach Deutschland legen und auch die
private Wirtschaft Amnschaftungen machen wiirde,
konnte es in absehbarer Zeit wieder zu einer hdheren
Einfuhr Deutschlands aus Jugoslawien kommen. In
der Preisfrage, die mit den Kursen der Clearing=
schecks in engem Zusammenhange steht, sprach sich
Ministerialrat Reinhardt fiir eine Stabilisierung des
Reichsmarkkurses im Verhilinis zum Dinar aus, und
zwar auf hoherer Wertbasis als in der letzten Zeit.
Ferner konne Deutschland keine wesentlich héheren
Preise fiir die bezogenen Produkte bezahlen, als die
Weltmarktpreise. Zu der fiir Jugoslawien so wich-
tigen Industrialisierungsfrage stellte er fest, daf} Jugo-
slawien selbst sich seine Bezugsmoglichkeiten fiir
deutsche Waren, mit denen Deutschland seine Beziige
bezahle, erhalten miisse. Es gehe ferner darum, in
welcher Weise sich Jugoslawien seine Lieferbedingun=
gen im Verhiltnis zur Industrialisierung erhalte. Je-
denfalls sei eine schnelle Industrialisierung nicht mdg-
lich, sie miisse im eigenen Interesse Jugoslawiens in
vorsichtiger Weise vorgenommen werden.

Die deutschzpolnischen Wirtschaftsbesprechungen.

In den deutsch-polnischen Wirtschaftsbesprechungen,
die von iiber 250 Teilnehmern aus dem Reich und
Polen besucht waren, fiihrte der Prisident der deut-
schen Handelskammer = fiir Polen, Dr. Freiherr
von Gregory u. a. aus, daff sich Deutschland und
Polen wirtschaftlich in vorziiglicher Weise erganzen.
Grofideutschland sei schon immer Polens bester Ab-
nehmer gewesen und habe jetzt mit einem Absatz-
markt von iiber 80 Millionen Menschen eine noch
groflere Bedeutung fiir den polnischen Export bekoms
men. Allerdings sei die Ausfuhrmdoglichkeit Polens
nach Deutschland unléslich mit der Bereitschaft zur
Abnahme deutscher Waren durch Polen verkniipft.
Irgendwelche Storungen der deutschen Einfuhr miifiten
sich automatisch nur zum Schaden des polnischen Ex-
porteurs, in erster Linie zum Schaden des polnischen

auern, auswirken.

Der Handelsrat der polnischen Botschaft in Berlin,
Dr. Pilch, behandelte die Entwicklung des polnisch=
deutschen Warenverkehrs im polnischen Aufiens
handel in den letzten Jahren. Von 1935 bis 1938 stieg
der Wert der polnischen Gesamteinfuhr um 53%,
der Wert der Einfuhr aus Deutschland einschlieflich
d_er Ostmark gleichzeitig um 8390; dhnlich verhilt es
sich bei der Ausfuhr aus Polen. Der Anteil Deutschs
lands einschlieBlich Ostmark und Protektorat an der

polnischen Einfuhr betrigt 29,800 der Gesamteinfuhr
Polens, an der polnischen Ausfuhr 280 der Gesamt=
ausfuhr Polens. Dieser Anteil sei bei Ausnutzung
der bestechenden Kontingentsmoglichkeiten noch ers
hohungsfihig. Deutschland sei 1938 wieder zum
grofiten Abnehmer und Lieferanten Polens gewors
den. Das Geschift mit Deutschland biete besonders
der polnischen Landwirtschaft, aber auch dem pol-
nischen Bergs und Hiittenwesen eine Reihe von Vors
teilen und gute Exportmoglichkeiten, vor allem durch
seine Stabilitit und den giinstigen Preis, was einen
Anreiz auf weitgehende Ausnutzung der Exportkon=
tingente ausiibe. Die Einfuhr verschiedener Produk-
tionsgiiter aus Deutschland bilde einen wichtigen Ans
teil am Ausbau der polnischen Industrie und der
Motorisierung, wobei Deutschland als Lieferant an
die erste Stelle geriickt sei: Die Industrialisierung |
Polens stehe den Bestrebungen der beiden Linder
auf Intensivierung der Handelsbeziechungen nicht im
Wege, da Polen bei dem gleichzeitigen Fortschreiten
seiner landwirtschaftlichen Produktion auch in Zu=
kunft Exportland wirtschaftlicher Ueberschiisse bleibe,
und die Intensivierung des Wirtschaftslebens meue
Bediirfnisse und Moglichkeiten fiir den Warenaus-
tausch mit sich bringe. Der deutsche Exporteur, der
Frfolge auf dem polnischen Markt erzielen wolle,
miisse seine Bediirfnisse beriicksichtigen. Grofle Be-
deutung werde z. B. kurzen Llefcrtcrmmcn_fi.ir Ma-
schinen und Apparate beigemessen. Wichtig _bIchc
eine elastische Kreditgewihrung sowie die richtige
Auswahl des Handelsvertreters. :

Ucber das System des deutschen Handels mit Polen
sprach Gesandtschaftsrat Dr. Kriimmer von der
Deutschen Botschaft in Warschau. Er ging von den
Grundsitzen aus, die fiir die Handelspolitik Deutsch-
lands gegeniiber Polen bis heute mafigebend sind und
in der praktischen Arbeit sich durchaus bewaihrt
haben. Zu diesen Grundsitzen gehort in erster Linie
die gegenseitige Anerkennung der Tatsache, dafd beide
Nachbarlinder exportieren miissen, um importieren
zu koénnen, weiterhin die Tatsache, dafl beide Linder
im Verhiltnis zueinander weder Schuldner noch Glau=
biger sind, und die daraus folgende Festlegung, daf3
Einfuhr und Ausfubr sich gegenseitig ausgleichen
miissen. Der zweite Grundsatz ist das ernsthafte Be-
streben, das unvermeidbare System des Waren-Clea-
rings in einer Form zu handhaben, die sich nicht hem-
mend, sondern steigernd auf die Entwicklung (_l::r
Umsitze auswirkt. In diesem Rahmen haben sich
die handelspolitischen Abmachungen bis zum Wirt-
schaftsvertrag vom 1. Juli 1938 entwickelt, der mit
einer ungewohnlich langen Laufdauer von 21/, Jahren
eine grofiziigige Grundlage fiir die Entwicklung der
gegenseitigen Handelsbeziehungen unter Einschlufl
der Ostmark brachte. Bei dem im Februar d. J. ge-
troffenen Zusatzabkommen, das die Einbezichung der
sudetendeutschen Gebiete in das Deutsche Reich und
des OlsazGebietes in Polen beriicksichtigte, wurde
eine ungefihre Richtzahl in Héhe von 300 Millionen
jahrlich fiir den beiderseitigen Warenumsatz in Aus=
sicht genommen. In seinen weiteren Ausfithrungen
gab Gesandtschaftsrat Kriimmer einige Winke und
Anhaltspunkte fiir die Ausfithrung der Geschifte. Er
betonte schliefSlich, daf} die Entwicklung der deutsch-
polnischen Wirtschaftsbeziehungen zeige, dafy bei bei=
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derseitigem guten Willen eine gemeinsame Arbeit ges
leistet werden konne, und gab der Hoffnung Aus:
druck, dafl die Boykotterscheinungen und sonstigen
bedenklichen Storungsversuche der letzten Zeit in
manchen Gegenden Polens nur voriibergehender Art
sein mogen.

Dr. Waschko, Direktor der Industries und Han=
delskammer in Posen, behandelte die Hauptricht=
linien der polnischen Wirtschaftspolitik. In den Mit-
telpunkt stellte er die Industrialisierung Polens, die
nicht nur wegen der Arbeitsbeschaffung fiir die zu-
nehmende Bevolkerung erforderlich sei, sondern auch
dazu dienen solle, den Absatz der landwirtschaftlichen
Produktion und deren Entwicklung zu erleichtern.
Die Produktionsmoglichkeiten der Landwirtschaft in
Polen seien noch nicht geniigend ausgenutzt. Das
zweite Ziel der polnischen Wirtschaftspolitik laufe
darauf hinaus, angesichts des Rohstoffreichtums und
der zahlreichen, micht ausgenutzten Arbeitskrafte die
Unabhingigkeit der Produktion vom Ausland sicher=
zustellen. Die ErschlieBung und Gewinnung neuer
Rohstoffe in Polen weise schon beachtliche Ergeb=
nisse auf. Da 70% der polnischen Zahlungsbilanz auf
die Warenumsitze mit dem Ausland entfallen, sei
der Ausgleich der Handelsbilanz, insbesondere der
Steigerung der Ausfuhr, eine wirtschaftliche Not=
wendigkeit. Beziiglich der Einfuhr sei man sich be-
wufdt, daf} die Industrialisierung eine parallele Ents
wicklung des Warenverkehrs mit dem Ausland ers
fordere. Zu den wichtigsten Zielen der polnischen
Wirtschaftspolitik gehore auch die Nationalisierung
des polnischen Handels und der polnischen Industrie.
An diese Vortrige schlof3 sich eine lebhafte Aus=
sprache. Als Ergebnis der deutsch-polnischen Wirt-
schaftsbesprechungen stellte Prisident Dr. Freiherr
von Gregory u. a. zusammenfassend fest, dafl
zwischen Deutschland und Polen eine natiirliche,
durch die Struktur der beiden Volkswirtschaften und
durch mnahe rdumliche Verbindung gegebene wirt:
schaftliche Verbundenheit bestehe. Der deutsch=pol-
nische Wirtschaftsvertrag habe sich bewihrt, und
durch ihn sei die Maoglichkeit fiir eine weitere giins
stige Entwicklung der deutschspolnischen Wirtschafts=
beziehungen an sich gegeben. Die Industrialisierung
Polens gebe der Wirtschaft gute Importmoglichs
keiten. Der durch sie erhohte Lebensstandard werde
sich auf die Ausfuhr deutscher Fertigwaren steigernd
auswirken konnen, auflerdem wecke jede Industrializ
sierung weitere Investitionsbediirfnisse. Polen konne
bei seinen Bemithungen, sich rohstoffmaflig moglichst
unabhangig zu machen, durch die deutsche Industrie
mit ihren reichen Erfahrungen gerade in dieser Hins
sicht eine wertvolle Unterstiitzung erhalten. Die be=
teiligten Wirtschaftskreise seien bereit, mit ihren Mit=
teln gegen die zurzeit bestehenden Storungen im Ab-
satz deutscher Waren anzugehen.

Die deutschzrumanischen Wirlschaffsbespr&chungen
Unter dem Eindruck des im Mirz abgeschlossenen
deutscherumanischen Wirtschaftsvertrages hatten die
deutschsruminischen Wirtschaftsbesprechungen einen
ganz besonders groflen Zuspruch aufzuweisen. Ihr
Vorsitzender, der Leiter der Wirtschaftskammer Schle-
sien und Vorsitzender der Auflenhandelsstelle fiir
Schlesien, Prisident Fitzner, konnte neben den iibriz

16

gen Interessenten eine glofie Zahl von Vertretern der
rumanischen Regierung wie auch aus Ruminien iibers
haupt begriifien. Der Oberbiirgermeister von Breslau
wohnte der Besprechung gleichfalls bei.

Zunichst gab der Leiter der gegenwirtig in Berlin
zu Besprechungen im Zuge des deutschsrumanischen
Wirtschaftsabkommens weilenden ruminischen Deles
gation, die eigens zur Messe nach Breslau gekommen
ist, Generaldirektor Dimitrescu, einen Bericht iiber
die Entwicklung des deutschsruminischen Handels
iiberhaupt und befalte sich des weiteren mit den
Maoglichkeiten der weiteren Entwicklung dieses Han=
delsverkehrs. In diesem Zusammenhang fithrte er
aus, daf3 Ruminien trotz aller Industrialisierung wei=
terhin vorwiegend Agrarland sei. Die Abhingigkeit
von dem schwankenden Ausfall der Getreideernte
habe in Verbindung mit den gleichfalls schwankenden
Weltmarktpreisen fiir Getreide einen moch relativ
niedrigen Lebensstandard der Bevilkerung zur Folge
gehabt. Um diesen Lebensstandard zu heben, miisse
in erster Linie die Landwirtschaft selbst eine Forde-
rung erfahren. Neben der Ersetzung des Getreidean-
baues durch den Amnbau wertbestindigerer Halms-
friichte, wie Flachs, Hanf und Sojabohnen, komme
hierfiir eine Steigerung der Viehausfuhr in Betracht.
Erst wenn mit diesen Mafinahmen eine Hebung der
Konsumkraft der breiten Bevdlkerung erreicht sei,
sei auch eine Hebung des Warenaustausches moglich.
An zweiter Ste]lc stehe eine verstirkte Industrialisie
rungspolitik im Innern, die einer engen Zusammen-
arbeit mit Deutschland keineswegs im Wege stehe.
Die Notwendigkeit einer verstirkten Industrialisies
rung ergebe sich zwangsweise aus der Uebervolkes
rung, die in der Landwirtschaft allein nicht Aufnahme
finde, andererseits habe auch eine intensivere Bodens
bebauung eine Verstirkung des gewerblichen Sektors
im Gefolge.

Ministerialrat Dr. Reinhardt entwickelte in grofien
Ziigen den Hauptinhalt des deutschsrumanischen Ab=
kommens vom Mirz und wies im besonderen daraut
hin, daf} eine weitgehende Privatinitiatiw durch das
Abkommen keinesfalls unterbunden sei, sondern ganz
im Gegenteil erwartet werde.

Abschlieffend bestitigte auch vor diesem Gremium
Reichsminister a. D. Dr. Krohne, daf3 der Oder-
Donau=Kanal zu den ganz vordringlichen Projek=
ten zihle und die technischen Kommissionen in diesen
Tagen zusammentreten wiirden. Noch in diesem Jahre
werde der erste Spatenstich erfolgen und in sechs Jah=
ren werde dieser neue Verkehrsweg, der insbesons
dere auch fiir den Warenverkehr zwischen Deutschs
land und Ruminien von ganz grofler Bedeutung sei,
fertiggestellt sein. In groflen Ziigen seien die techni=
schen Einzelheiten restlos gelést. Der neue Kanal
werde vom Adolf-Hitler-Kanal abgezweigt werden,
dem Marchtal folgen und bei Preflburg mit zwei
Miindungen die Donau erreichen. Der Kanal werde
fiir 1000 t-Schiffe ausgebaut werden und nach den
neuesten technischen Errungenschaften durch Verwens
dung von Schiffshebewerken moglichst wenig Schlzus
sen aufweisen. Auf jeden Fall konnten die anwesens
den ruminischen Herren die Ueberzeugung mitneh=
men, daf} die ebenso sehr fiir Deutschland wie auch
fiir Ruminien bedeutsame Wasserstrafle restlos ges
schaffen werden wiirde.




Um([chau

35 Mill. BM. Ausfuhriiberfchuff

Der erste grofldeutsche Auflenhandels:Ausweis

Die Ergebnisse der deutschen Handelsstatistik, die bis
Mirz d. J. den Auflenhandel des Altreichs und der
angrenzenden sudetendeutschen Gebiete dars
stellten, schlielen vom April ab auch den Warenver=
kehr der Ostmark (einschliefSlich der an diese an=
grenzenden sudetendeutschen Gebietsteile) sowie des
Memellandes ein. Der Auffenhandel des Proteks=
torats Bohmen und Mihren wird dagegen zu-
nichst nicht in die deutsche Handelsstatistik einbe:
zogen, sondern bis auf weiteres vom Statistischen
Staatsamt in Prag erfallt und besonders verdtfentlicht;
jedoch wird der Warenverkehr zwischen Bohmens
Mihren und dem iibrigen Reichsgebiet seit Mitte
Marz in der deutschen Statistik nicht mehr als
Auflenhandel nachgewizsen. — Abgesehen hiervon
ist der Begriff des Spezialhandels, der den laufenden
Veroffentlichungen der Handelsstatistik zugrunde
liegt, vom April ab um den Lohnveredelungsverkehr
und den passiven Veredelungsverkehr, deren Ergeb-
nisse bisher nur im Rahmen des Gesamteigenhandels
erfaldt wurden, erweitert worden.

Die Vergleichbarkeit der Aprilergebnisse mit den bisz
her von der deutschen Handelsstatistik veréffentlichs
ten Zahlen fiir das alte Reichsgebiet ist infolgedessen
in erheblichem Umfang beeintrichtigt.

Im April betrug die Einfuhr des deutschen Wirts
schaftsgebiets 402,6 Mill. RM, die Ausfuhr 437,7
Mill. RM. Die Handelsbilanz schlieft also mit einem
Ausfuhriiberschufl von 35,1 Mill. RM ab. Im
Mirz hatte die Einfuhr des alten Reichsgebiets, der
Ostmark und der sudetendeutschen Gebiete zusams
mengenommen 513,0 Mill. RM - betragen, wahrend
die Ausfuhr mit 489,5 Mill. RM - ausgewiesen ist.
Der Unterschied zwischen April und Mirz ist zu-
nichst darauf zuriickzufithren, daf} in den Mirzzahlen
noch der Warenverkehr mit Bohmen und Mihren
sowie dem Memelland enthalten ist. Im iibrigen ist
die Verminderung der Ausfuhr ausschlieflich als
jahreszeitliche Erscheinung zu betrachten, wihrend
der Einfuhrriickgang durch jahreszeitliche Tendenzen
nur wenig beeinfluf3t sein diirfte.

Forftabkommen Berlin-Bukareft

Das erste Zusatzabkommen zum deutschsrumiani=
schen Wirtschaftsvertrag auf dem Gebiete der Forst=
wirtschaft wurde abgeschlossen und unterzeichnet.
Nach dem Abkommen wurde ein einleitender Ar=
beitsplan festgelegt, in dem Deutschland auf forst
wirtschaftlichem Gebiet seine Mitarbeit und Erfah=
rungen zur ErschlieBung der rumianischen Forste und
Intensivierung der ruminischen Forstwirtschaft zur
Verfiigung stellt.

Geplant sind der Ausbau des Waldstrafiennetzes
sowie die Errichtung anderer Transportanlagen, Wald=

cisenbahnen, Schleuflz und Triftanlagen, Seilbahnen,
ferner die Lieferung von dazu notwendigen Trans-
portmitteln, Schleppern, Briickenwaagen, Seilwinden,
Feldeisenbahnen und die Lieferung des notwendigen
Arbeitsgerites, wie Aexten, Sigen usw., schlief3lich
die Errichtung von Klengens und Saatgutgewinnungs=
anlagen sowie Ausbau industrieller Anlagen zur Holz=
verarbeitung, so u. a. von Sdgen, Hobelwerken, Holz-
platten-, Fourniers und Sperrholzwerken, Fafidauben-
fabriken, Zellstoffabriken, erke zur Holzvermah-
lung, Gerbstoffextraktionsanlagen, Anlagen fiir Harz-
gewinnung und die dazu notige L::fgrung von Ma-
schinen und sonstigem Material. Die ruminischen
Organisationen werden den hicrfiiy notwendigen Ar-
beitsplan bereits demnichst iiberreichen.

Die Riickzahlung der von Deutschland aufgewendeten
Investitionen erfolgt durch vermehrte Holzexporte
nach Deutschland nach den vom Reiche benétigten
Sortimentswiinschen. Ein gemeinsamer wirtschaftlicher
Ausschufi wird iiberdies durch Aufstellung von
Preisspannen fiir eine Stabilisierung des Preis
niveaus zu sorgen haben. Dieser Ausschufl wird be-
reits Anfang Juli in der Reichshauptstadt zusammen=
treten.

Unmittelbar nach Abschluf3 des deutschsruminischen
Holzabkommens ist eine Vereinbarung zwischen
Deutschland und Rumainien iiber den Bau eines rie-
sigen Kraftwerkes getroffen worden, das nach Fertig-
stellung imstande sein wird, die fiinf siidwestlichen
Provinzen Ruminiens mit Strom zu versorgen.

Erdffnung des neuen Rolonialinftituts in famburg

In Verbindung mit der Wiederkehr des Tages, an
dem vor zwanzig Jahren die Universitit in Hams
burg ins Leben gerufen wurde, fand im Rahmen eines
Empfangs die feierliche Er6ffnung des neuen Ham-
burger KolonialzInstitutes statt.

Mit der Schaffung eines ,,Kolonial-Institutes* kniipft
Hamburg wieder an die Tradition der Vorkriegszeit
an. Im Jahre 1908 wurde das damalige Kolonial-
institut eroffnet, das als eine Lehrstitte einzigartiger
Prigung bis zum Jahre 1919 bestand, bis in dem ges
nannten Jahre die Universitit aus ihm hervorging.
Das alte KolonialzInstitut war als eine gemeinsame
Griindung der Hanscstac_it Hamburg und des damals
gerade neugebildeten Reichskolonialamtes entstanden,
in einer Zeit, als die kolonialpolitischen Belange in
der deutschen Oeffentlichkeit wieder stark hervors
traten. Dreifig Jahre nach der Erstgriindung hat im
Jahre 1938 das neue Hamburger Kolonial-Institut
seine Arbeit aufgenommen, nunmehr nicht mehr als
eine selbstandige Organisation, sondern im Rahmen
der Hansischen Universitit.

Das Wiederentstehen des Kolonial-Institutes fallt wies
der in eine Zeit, in der das Interesse an kolonialen
Dingen im gesamten deutschen Volke wieder aufs
neue erwacht ist. Nach dem Aufruf des Reichsstatt:
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halters Kaufmann soll es Aufgabe und Zielsetzung
des Institutes sein, die wissenschaftliche Forschungss
arbeit in Hamburg auf diesem Gebiete wieder aufzu=
nehmen und die gesammelten Erfahrungen und Kennt=
nisse der kolonialen Praxis zu vermitteln. Es handelt
sich also um ein kolonialwissenschaftliches
Institut, das alle wissenschaftlichen Krifte auf die
koloniale Arbeit zusammenfassen und ausrichten und
durch seine Titigkeit die Forschung und Lehre pfles
gen soll.

Der Lehrkdrper besteht aus allen Wissenschaftlern
der Hansischen Universitit, die sich mit kolonialen
Fragen umfassen. Er umfaft insgesamt 31 Professo=
ren und Dozenten und 11 Wissenschaftliche Rate und
Assistenten als Mitarbeiter. Daneben sollen stets Per-
sonlichkeiten, die auf’erhalb der Universitit stehen,
in 'den Lehrgingen des Institutes mitwirken. Im
Sommersemester 1939 finden Vorlesungen und Uebun=
gen auf den Gebieten der Erdkunde, der Vélkerkunde,
des Rechtes, der Wirtschaft, der Geschichte, der Er=
ziechung und der Kolonialsprachen statt. Insgesamt
sind 61 Vorlesungen, Uebungen und Sprachkurse an=
gezeigt. Auflerdem werden Kurse fiir Tropenarzte
und Sonderlehrginge fiir jeden daran Interessierten
— im laufenden Semester iiber Gesundheitswesen und
deutsche Kolonialgeschichte — abgehalten.

Eine besondere Forderung soll die wissenschaftliche
Forschungsarbeit und die allgemeine Lehrs und Un-
terrichtstitigkeit des Kolonial-Institutes durch die
Mitwirkung und Einwirkung der Beirite des Kos
lonialzInstitutes erfahren. Zu Beirdten werden Minner
der Praxis berufen, die an den kolonialwissenschaft=
lichen Belangen personlich Anteil nehmen. Der Leiter
des KolonialzInstitutes in Hamburg ist Professor
Dr. Rein, der bis zum vergangenen Jahre Rektor der
Hansischen Universitat gewesen ist und auf dessen
unermiidliche Tatigkeit die Neuerdffnung des Insti=
tutes und die Wiederaufnahme der kolonialen Ueber-
lieferung Hamburgs auf diesem Gebiet zuriickzus
fiithren 1st.

Jtalien ftoppt ﬁaﬁec-Einfﬁhr

Die Passivitit der italienischen Handelsbilanz gegen-
iiber Brasilien, dessen Ausfuhr nach Italien seit der
Machtergreifung durch den Faschismus die italienische
Ausfuhr nach Brasilien um 2,77 Milliarden iiberstieg,
hat in jiingster Zeit zu einer Einstellung des italieni=
schen Kaffeeimports aus diesem Lande gefiihrt.

Ttalien, das allein im letzten Jahre fiir 150 Mill. Lire
insgesamt 365 Ztr. Kaffee einfiihrte, davon 208000
Zentner aus Brasilien, hat beschlossen, seinen Vers
brauch so lange einzuschrinken, bis seine Handelss
bilanz mit Brasilien ausgeglichen ist. Um die Ein-
fuhr und Verteilung des Kaffees entsprechend kon=
trollieren zu konnen, wurde urspriinglich von der
Errichtung eines Monopols gesprochen. Da die in
Italien ohnehin sehr starken monopolistischen Ten:
denzen nicht allzusehr gefordert werden sollen, ents
schlof man sich jetzt insgesamt drei Gesellschaften zu
errichten, die — unter der Kontrolle des Finanz-
ministeriums — mit dem Kaffeaimport betraut wurden.
Der infolge der neuen Mafinahmen eingetretenen
Knappheit in Italien wird, aufler durch strenge Vers

18

teilungskontrolle, auch durch einen Beimischungss
zwang von Gerstenkaffee in den Bars und Kaffees
hiusern gesteuert.

England und der Siidoften

Obwohl die englische Presse sich auffillig wenig mit
den in Bukarest gefiihrten Wirtschaftsverhand=
lungen beschiftigt, ist deutlich zu erkennen, daf} sich
groflere Schwierigkeiten ergeben haben, als vorauss
gesehen worden war. Zwar rechnet man damit, daf3
es in nichster Zeit zu einem Abkommen kommen
wird, aber man bereitet bereits die englische Oeffent=
lichkeit darauf vor, daf} es sich dabei nur um einen
ersten Schritt zu einer Verengung der Wirtschafts=
beziehungen zwischen den beiden Liandern handeln
kann und dafl die neuen Abmachungen daher noch
nicht sehr weitreichend sein werden. Das ist nach
dem Optimismus, mit dem die Aussichten zunichst
beurteilt wurden, ein deutliches Anzeichen dafiir, daf}
die Verhandlungen einen recht enttiuschenden Vers
lauf genommen haben, was jedoch nach Lage der
Dinge keineswegs iiberraschend sein kann.

Eine der wichtigsten Wirtschaftswaffen Englands ist
seine Kapitalkraft, aber man ist in London angesichts
der gegenwirtigen Beanspruchungen offenbar nicht
geneigt, davon einen besonders freigebigen Gebrauch
zu machen. Nach Meldungen aus Bukarest hat man
einen vorliufigen Kredit von 5 Mill. Pfd.
Sterl. angeboten, was dort offenbar wenig befriedigt
hat, zumal die Tiirkei vor nicht langer Zeit von Eng-
land einen Kredit von 16 Mill. Pfd. Sterl. erhalten hat.
Dariiber hinaus sind die englischen Stellen anscheinend
bereit, rumanischen Weizen fiir die staatlichen Lager
anzukaufen. Aber Kredite und derartige Vorratskiufe
sind nur Notbehelfe von beschrinkter Dauer. Eine
wirkliche Verengung der Handelsbezichungen Iidf3t
sich nur erreichen, wenn England sich zu betrichtlich
grofleren Beziigen aus diesen Lindern entschliefit.
Dabei ergeben sich jedoch aus Riicksicht auf be=
stehende alte Handelsbezichungen grofie Schwie=
rigkeiten, und die englischen Delegierten: haben
daher den Vorschlag gemacht, eine anglosrumainische
Handelsgesellschaft zu bilden, die den Vertrieb
ruminischer Erzeugnisse auflerhalb Eng=
lands iibernehmen soll. Ein derartiger Versuch ist
bereits mit der Tiirkei gemacht worden, ohne daf}
bisher wirklich befriedigende Ergebnisse erzielt wor=
den wiren. Denn wenn auch Londoner Kredite und
Geschiaftsverbindungen eine gewisse Hilfe bedeuten
mogen, so ist es doch auflerordentlich schwierig, zu=
sitzliche Absatzmoglichkeiten zu schaffen.

Dieses Hindernis steht auch den Verhandlungen mit
anderen Balkanlindern im Wege. In diesen Tagen
werden in  Athen Wirtschaftsbesprechungen mit
Griechenland aufgenommen werden, und in Lon=
don wird bereits erklirt, dal} den Griechen ein Kredit
von vorlaufig 2 Mill. Pfd. Sterl. eingerdumt werden
soll, der spiter ebenfalls vergréfiert werden mag. Dieser
Betrag ist kaum besonders imponierend; trotzdem
bleibt es interessant, dal} einem Lande ein Kredit ein=
gerdumt wird, dessen Behandlung seiner Auslands=
gliubiger in der City stets besondere Emporung her-
vorgerufen hat. Aber mit Griechenland ergeben sich
die gleichen Schwierigkeiten hinsichtlich der Vers




groferung der englischen Kiufe, Das wichtigste grie-
chische Ausfuhrgut ist Tabak, aber schon die Tiirken
haben ihre Wiinsche auf groflere englische Tabak-
beziige nicht durchsetzen konnen. Der englische Ge=
schmack ist in erster Linie auf Virginia=Tabak ein=
gestellt und selbst wenn es gelingen sollte, eine dem
Publikum zusagende Mischung herzustellen, wiirden
die Amerikaner kaum damit einverstanden sein, wenn
England seine Tabakkiufe aus USA. betrichtlich vers
ringern sollte. Ueberdies wiirde in einem solchen
Fall das Empire bestimmt darauf hinweisen, daf} man
zundchst mehr Tabak aus britischen Gebieten be=
ziechen sollte, bevor die Kiufe aus Lindem, die bis=
her in der Versorgung nur cine geringe Rolle ge-
spielt haben, vergrofiert werden.

Chemie und Aufenhandel

Vor der Gesellschaft der Kaufleute zu Hamburg und
geladenen Gasten aus Partei, Staat und Wehrmacht
sprach am 4. Mai der Reichsbeauftragte fiir die
Priifungsstelle Chemie und Hauptgeschiftsfithrer der
Wirtschaftsgruppe ‘Chemische Industrie, Dr. C. Uns
gewitter, Berlin, iiber ,,Chemie und Auflien=
handel®. Dieses Thema verdient schon insofern
grofles Allgemeininteresse, als der Anteil unserer Che=
mischen Industrie an der deutschen Gesamtausfuhr
mit 14,300 auflerordentlich grofl ist. Die deutsche
Chemieausfuhr im Jahre 1938 im Werte von 3/, Mil=
liarden Mark wurde nur noch vom Maschinenexport
libertroffen.

r. Ungewitter ging davon aus, daf} sich der Absatz
chemischer Erzeugnisse keineswegs im Verkauf einis
ger weniger Industriechemikalien erschopft, sondern
daf} die Chemische Industrie Zehntausende von Er=
zeugnissen fiir alle Wirtschaftszweige liefert und dal
nicht zuletzt deshalb auch vom Aufenhandelskauf=
mann eine umfassende Kenntnis in technischen Fragen
verlangt werden muf3. ,,Der Auflenhandelskaufmann®,
so stellte Dr. Ungewitter fest, ,,hat von Anbeginn an
nicht nur die Funktion gehabt, Kiufer und Verkaufer
von Waren zu sein. Er war immer auch gleichzeitig
technischer Organisator und kultureller Vermittler
zwischen den verschiedenen geographischen Riumen.
Der Auflenhandel ist also ein sehr wesentlicher Fak=
tor der wirtschaftlichen und politischen Gestaltung
der Welt.* Gerade auf dem Chemiegebiet sind keine
dauerhaften Ausfuhrleistungen ohne fortwihrende tech=
nische Beratung des Kunden denkbar. So muf} bei=
spielsweise der Auflenhandelskaufmann die neuen
deutschen Roh- und Werkstoffe nicht nur kennen,
sondern ihre Vorziige auch im Ausland verbreiten
helfen. Gerade auf diesem Gebiet sieht Dr. Un-
gewitter noch grofle Zukunftsmoglichkeiten fiir un=
seren Auflenhandel. Es sind z. B. unter den von der
Chemie im Rahmen des Vierjahresplanes geschaffenen

eu;,toffen solche, die bisher nur im Umfang von
Wenigen hundert oder tausend Tonnen gewonnen
wurden, Ist ihre Erzeugung aber erst einmal richtig
ausgebaut und liegen ihre Anwendungsgebicte ein=
wandfrei fest, dann ist jeder dieser Kunststoffe im=
stande, ein neues Ausfluhrgcsch%ift im Werte von
vielen Millionen zu begriinden.

Deutschland ist dabei, mit denjenigen Nationen, die
emngesehen haben, daf fiir den Aufbau der Weltwirt=
schaft neue Wege gefunden werden miissen, eine neue

Weltwirtschaft aufzubauen. Es ist dies die von Reichs-
wirtschaftsminister Funk schon ofter genannte ,,Vers
bundwirtschaft”. Sie verlangt zwar vom selbstindigen
Exportkaufmann weitgehendes Umdenken, erdffnet
ihm aber dafiir neue grofle Aussichten.

Auf dem Weltmarkt 1st im Gegensatz zu Deutschland

* dia natiirliche Relation zwischen Industriewaren einer=

seits und  landwirtschaftlichen Erzeugnissen sowie
bergbaulichen Rohstoffen andererseits kiinstlich ver=
schoben, denn man erhebt in den meisten Lindern
hohe Zolle auf Industrieerzeugnisse, 1if3t aber durch-
weg die Rohstoffe zollfrei herein. In der Verbund-
wirtschaft fillt den Zdllen nur noch die Rolle zu, ein
eingespieltes Preisniveau nicht zu erschiittern. Zoll-
ausschliisse und Freizonen wie in Ruminien gestatten
dariiber hinaus eine von Zollen unbehinderte indu-
strielle ErschliefBung des Agrar= und Rohstofflandes.
Es lassen sich aber auch andere Formen der Verbund-
wirtschaft denken, durch welche man mit Stidamerika
und anderen Ueberseelindern zu einem auf neuer
Grundlage geregelten erheblich verstarkten Waren-
austausch gelangen kann. Die besondere Rolle, die
der Chemie in jeder Form der Verbundwirtschaft zu-
£illt, beruht darauf, daBl sie die Mittel liefert, mit
denen die Landwirtschaft intensiviert wird und die
Industrieleistungen gesteigert werden konnen.

Sehr eingehend befaBte sich Dr. Ungewitter mit der
Stellung des Aufenhandelskaufmanns beim I_Cha_:mlc:
export und dem scheinbaren oder auch fatsichlichen
Konkurrenzkampf mancher Industrie= und Aufienhan-
delsfirmen auf verschiedenen Exportmirkten. Im Zeit-
alter der straffen politischen Willensbildung unterliegt
der AufBlenhandel als einer der wichtigsten Lebenss
Guferungen des Volkes einer planmifiigen Lenkung
und Forderung. Leider ist das Wort Planung — wie
so viele wirtschaftspolitische Bezeichnungen — ofter
MiBverstindnissen ausgesetzt. Reglementierung un_d
Biirokratisierung ist, das betonte Dr. Ungew;ttca mit
besonderem Nachdruck, aber alles andere als schépfe-
rische Planung. Der Einzelne soll micht gehorchen,
weil befohlen wird, sondern weil er das, was die
Fithrung will, aus eigenem Entschluf selbst will. Das
aber setzt eine enge Verbundenheit zwischen oberster
Wirtschaftsfithrung und der unendlichen Vielzahl der
einzelnen Unternehmungen und Betriebe voraus. Diese
enge Verbindung zwischen Fiihrung und _Gefiihrten
schafft eine vermittelnde Organisation, die sich als
eine Vielzahl von Ueberwachungss und Priifstellen,
Wirtschaftss und Fachgruppen usw. darstellt. Dadurch
erst wird die gegenseitige Unterrichtung von Front
und Generalstab moglich, und aus diesem gemein-
samen Ueberlegen und Handeln entwickelt sich das,
was wir praktische Planung nennen. Diese wirtschaft
liche Planung wird also nicht mit Zirkel und Lineal
auf dem Reifbrett gemacht, und die Titigkeit der
Planungsstelle erschopft sich nicht darin, Kontingente
auszurechnen und Anordnungen im Reichsanzeiger
erscheinen zu lassen, sondern sie organisiert die rllc}.ls
tige Zusammenarbeit. Biirokratie ist immer nur ‘ein
Zeichen dafiir, dafl diese Zusammenarbeit sich noch
nicht so entwickelt hat, wie sie sollte. Auch der Han-
del muf} sich mit der Industrie finden und die einzel
nen Unternehmungen sowohl der Industrie als auch
des Handels sollen stets in engstem Kontakt mit der
Gesamtfithrung der deutschen Wirtschaft stehen.

19




Landerberichte

Danemarh Die Entwicklung [einer Wirtfchaft

Wenn sich' die wirtschaftliche Bedeutung eines Landes nach seiner Grofie
und Einwohnerzahl richtet, so nimmt Danemark, unser Nachbarland im
Norden, unter den Lindern Europas einen sehr bescheidenen Platz ein.
Es ist namlich nur 43000 Quadratkilometer grof} und zihlt dabei weniger
Einwohner als Berlin; nach der letzten Zihlung waren es genau 3777 000.
Trotzdem unterhilt Dinemark aber wegen seines hohen Lebensstandards
und seiner hoch entwickelten Wirtschaft eine fiir ein so kleines Land
bemerkenswert grofle Einfuhr und wird daher auch von den verschies
denen Industrielindern, die ihre Ausfuhr gern erhéhen mochten, als
Kunde heifl umworben. Selbst wenn Dinemark seine Einfuhr nur auf
dem Wege der Ausfuhr bezahlen kann, so werden die Erzeugnisse der
danischen Landwirtschaft, auf jeden Fall in Europa, iiberall gern in
Zahlung genommen.

Ebenso wie in den meisten anderen Lindern ist es jedoch auch in
Danemark nicht ohne weiteres moglich, Waren einzufithren. Hierzu be=
darf es der Genehmigung der Devisenzentrale in Kopenhagen, die
im Herbst des Jahres 1931 ins Leben gerufen wurde, nachdem Dine-
mark, dem Beispiel Englands folgend, vorher die Krone abgewertet hatte
und nun durch das ,,Gesetz zum Schutze der dinischen Wihrung* sich
einen Apparat schaffte, durch den die Einfuhr den neuen Erfordernissen
der danischen Wirtschaft angepafllt werden konnte. Seit Anfang des
Jahres 1932 wird also die Einfuhr Dinemarks durch die Devisenzentrale
reguliert.

Die Devisenzentrale wurde bald zum Diskussionsthema der dinischen
Oeffentlichkeit und ist es auch heute noch. Man warf ihr vor, dafd sie
bei der Zuteilung von Einfuhrgenehmigungen gewisse Wirtschaftszweige
bevorzuge, wihrend sie andere verkiimmern lasse, und man fand ins-
besondere die Genehmigungen viel zu gering, um dem wachsenden Ein=
fuhrbedarf zu geniigen. Tatsichlich verhilt es sich so, daf} die Devisen=
zentrale neben dem ,,Schutze der Wihrung" auch noch andere Ziele
verfolgt, die weniger klar-auf der Hand liegen. Heute wird iiberall in
Danemark offen zugegeben, dafl dieses Ziel vor allen Dingen eine
Forderung der danischen Industrie ist, wodurch man sich eine
Beseitigung der Arbeitslosigkeit verspricht. Nach der Errichtung der
Devisenzentrale wurde daher die Einfuhr von Fertigwaren in weitests
moglichem Umfange beschrinkt, wihrend die Einfuhr von landwirt:
schaftlichen und industriellen Rohstoffen nach Kriften gefordert wurde.
Unter dem Schutz der Devisenzentrale wurden Industrien, die sich bis-
her wegen des auslindischen Wettbewerbs in Dinemark nicht lohnen
konnten, mit einem Male rentabel, da man ganz einfach die Einfuhr der
in Frage kommenden Waren nicht mehr zu genehmigen brauchte. Die
danische Industrieproduktion erhohte sich von Jahr zu Jahr.

Bei alledem ist jedoch die Landwirtschaft bei weitem immer
noch der wichtigste Wirtschaftszweig Dinemark's; ihre Aus-
fuhr hatte im Jahre 1938 einen Wert von nicht weniger als 1096 Mill.
Kronen bei einer Gesamtausfuhr von 1551 Mill. Kr. Selbstverstindlich
konnte aus diesem Grunde auch der Einfuhr von landwirtschaftlichen
Rohstoffen, von denen die dinische Landwirtschaft in hohem Maf3e
abhangig ist, keine Schwierigkeiten in den Weg gelegt werden. Aber
trotzdem hat die Landwirtschaft seit der Errichtung des Einfuhriibers
wachungssystems durch ihre Vertreter im Folkething dauernd eine
»Gleichberechtigung mit anderen Erwerbszweigen gefordert. Dies ist
nun so zu verstehen, dafl die Landwirtschaft eine Lockerung der
Fertigwareneinfuhr wiinscht, um auf diese Weise einer erhéhten
Ausfuhr ihrer Erzeugnisse den Weg zu ebnen. Denn der Auflenhandel
Dianemarks beruht heute mehr denn je auf Gegenseitigkeit, und nur
durch die Erhohung der Einfuhr ist es mdglich, die Ausfuhr zu steigern.
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In dieser Schmalspaile verdffentlicken wir,
alphabelisch nack Lindern geovdnel, Kurs-
berichie aus Wirischaft und Handel der ein-
selnenOstseesiaaten, Sie stellen eine wertvolle
Ergd tgr wund Abrundung der eig
in der Nedenspalte laufenden Linderbevichie
dar, die zsum groflen Teil aus der Feder

tichen,

unserer eigenen Auslandskorrespondenten

stammter,
Danemark
ZusammenschluB der Kartoffelziichter
Dénemarks geplant. Der Vorsitzende

der Landwirtschaftskammer hatte fiir
den 6. Mai Vertreter simtlicher Kar-
toffelsektionen Dinemarks zu einer Sit-
zung in Aarhus einberufen zwecks Griin-
dung eines Genossenschaftsverbands di-
nischer Kartoffelziichter. Er wies in sei-
ner Einleitung auf den groBen Wert hin,
die eine einheitliche Fithrung fiir die
danischen Kartoffelziichter haben wiirde.
Innerhalb der Landwirtschaft seien of-
ter verschiedene Fragen hinsichtlich der
Kartoffelausfubr’ aufgetaucht, deren L&-
sung am zweckmiaBigsten durch eine
gemeinsame Leitung zu bewerkstelligen
wiire, um so einen besseren, wirklichen
Nutzen aus den vorhandenen Verkaufs-
méglichkeiten zu erzielen. Es sei die
Ansicht der Landwirtschafiskammer,
daB ein ZusammenschluB mit dem
Zweck, eintrigliche Zustinde fiir den
Kartoffelbau zu schaffen, ein Segen .fiir
die dinische Landwirtschaft bedeuten
werde. — Nach der Erorterung wurde
beschlossen, einen AusschuB zu wiihlen,
der dann eine Generalversammlung zur
Griindung des neuen Verbands einzube-
rufen haben wird. Dieser Ausschub be-
steht aus 9 Mitgliedern.

Ausfuhr landwirtschaftlicher Erzeugnisse.
Die Ausfuhr landwirtschaftlicher IEr-
zeugnisse aus Dinemark wiihrend der
ersten 4 Monate dieses Jahres ist ziem-
lich unverindert geblieben. Die Maul-
und Klauenseuche hat allerdings einen

Riickgang der Butterausfuhr bewirkt,
wogegen aber die Baconausfuhr eine
Steigerung aufwies. Die Ausfuhr der

einzelnen Gattungen verteilt sich fiir die
4 Monate Januar—April 1989 im Ver-
gleich zu 1938 wie folgt: Butter 44759t
(47810 1), Kise 3072 t (2913 t), Eier
577 Mill. Stiick (490 Mill. Stiick), Ge-
fligel (geschlachtet) 932 t (896 t), Bacon
und Speck 62414 t (55558 t), lebende




Schweine 41538 Stiick (41987 Stiick),
Schweineschmalz 8105 t (3624 t), Vieh
(lebend und geschlachtet) im ganzen
77068 Stiick (70537 Stiick), Schlachte-

reiabfall 7896 t (7272 t), Kartoffeln
4155 t (2258 t).
Eftland

Eierausfulir nach Deutschland. Der Lei-
ter der Monopolgesellschaft , Munaeks-
port* (Eieresport) Joasalu und der
Ausfuhrkontrolleur fiir Hiithnereier I iio p
sind von einer Reise nmach Deutschland
iiber die
Eier

zuriickgekehrt, wo sie sich
Marktverhiiltnisse fiir estlindische
mformiert haben. Nach ihren Aussagen
ist man in Deutschland mit der Giite
der estlindischen Eier zufrieden, doch
werde dort beanstandet, daB zu viel ge-
reinigte Eier vorkimen. Diesem Uebel-
stand soll durch eine sorgfiltigere Kon-
trolle abgeholfen werden. Ueber ihre
Eindriicke den deutschen Hiihner-
farmen duBerten Herren mit
groBer Anerkennung. deutschen
Beispiel folgend sollen in Estland in Zu-
kunft auch groBe Brutmaschinen in Be-
tricb genommen werden.

von
sich die
Dem

Die Titigkeit des Rationalisierungsaus-
schusses. Das Arbeitsgebiet des Rationa-
lisierungsausschusses beim Wirtschafts-
ministerium hat eine Erweiterung er-
fahren. Es besteht nunmehr aus 8 Sek-
tionen, der allgemeinen, der Standardi-
sierungskommission, der Sektion fiir den
Arbeitsmarkt und der Sektion fiir Be-
tricbswirtschaft. Auf der Vollsitzung des
Ausschusses wurde die Lage der Papier-
industrie Untersuchung unterzo-
gen, wobei eine Herabsetzung der Pa-
pierpreise in Erwiigung gezogen wurde,
Dieses soll erreicht werden, indem eine
Papierfabrik ihren Betrieb einstellt, Wei-
tere Beratungen in dieser Sache werden
folgen. — In Estland gibt es 4 grobere
Papierfabriken, die auch eine recht leb-
hafte Ausfuhrtitigkeit ausiiben.

Die Einfuhr von Siidiriichien gesliegen.
Am 15. 5. 89 traten die Vorzugszolle fiir
Siidfriichte auBer Kraft. In der Zeit
vom 1. 1. bis zum 15. 5. sind insgcsamt
rd. 2527 t 'Siidfriichte eingefiihrt worden,
gegen 1289 t im selben Zeitraum des
Vorjahres, wobei namentlich die Ein-
fuhr von Apfelsinen und Bananen zuge-
nommen hat.
fiir die Einfuhr von Sidfriichten erteilt
werden, steht zur Zeit noch nicht fest.

Um den Bau einer Sperrhelzfabrik. Die
Generalversammlung der staatlichen Est-
lindischen Forstindustrie A/G hat sich
gegen den Bau einer Kiefernsperr-
holzfabrik ausgesprochen und den

einer

Ob noch weitere Lizenzen

Die Landwirtschaft weist hierbei mit Recht darauf hin, dal der Zweck
der Devisenbewirtschaftung — die Bekimpfung der Arbeits=
losigkeit — bisher ohne Erfolg geblieben ist. Diese Tatsache lifit
sich aus der folgenden Aufstellung ersehen, bei der wir die Arbeits
losigkeit Dinemarks im Juni der verschiedenen Jahre wiedergeben (im
Winter sind die Zahlen etwa doppelt so hoch):

193150 It A0 e B 5 2 00 1935 62800
1930 it e R 500 1936 i s e a7 300
1035 e S 716 00) 1937 Stal i S ant e S 09400
1934 73600 1938 R SO 6

Im Monat April 1939 wurden 93300 Arbeitslose gezihlt. Es geht hiers
aus mit aller Deutlichkeit hervor, dafl die Arbeitslosigkeit im Jahre 1938
grofer war als 1932, dem ersten Jahr der Emfuh‘rregel'ung, ur{cl da_{S di‘e
Industrialisierung somit nicht imstande gewesen ist, die Arbeitslosigkeit
zu beseitigen. Gleichzeitig hiermit herrscht indes wihrend der Erntezeit
gewohnlich ein fithlbarer Mangel an Arbeitskriften in der Landwirt=
haft. :
sl'":cs ?st nun gewif nicht leicht fiir Dinemark, ohne weiteres auf die Rege-
lung der E'crtigwareneinfuhr -u verzichten, denn diese braucht man als
Verhandlungsobjekt bei Handc]svcrtragsverhandlungen. Man hat daher
einen anderen Ausweg versucht, um der _Landwqtschaft cntgegen_zuko:m
men, Ab 1. Januar 1938 wurde die Einfuhr einer ganzen Reihe von
landwirtschaftlichen und industriellen Rohstoffen, Hilfsstoffen fiir die
Industrie, verschiedenen Kolonialwaren sowie frischem und getrocknetem
Obst von der Einfuhrgenehmigung der Devisenzentrale befreit, so daf}
diese fortan ohne ,,Valutaattest“ cingf:fﬁhrt werdcl:l konnten. Hiermit ist
allerdings den Wiinschen der Landwirtschaft nur in bescheidenem Mafe
gedient, denn die genannten Waren miissen ohnehin aus Landern eins
gefiihrt werden, die fiir die danische Ausfuhr keine Rolle spielen und
kaum bereit sind, sich durch crhéhyc Beziige dinischer Landwirtschafts=
produkte erkenntlich zu zeigen. Die I,:_mdwlrtscha_ft fordert daher nach
wie vor eine Lockerung der Fertlgwg:rc_ncmfuhr, und zwar
der Einfuhr aus Deutschland, clcl_m’ einzigen Lapd, wo die Mog=
lichkeiten einer zusitzlichen Einfuhr dinischer landwirtschaftlicher Er-

miss handen sind. ! Pt o
Sl sind die beiden wichtigsten Kunden Dine-

schla d England 5
gﬁfﬁic}fmdn:ﬁlmen i?n vergangenen Jahre iiber 75 v.H. der gesamfen
danischen Ausfuhr auf. Indessen wiinscht man in England, diz eigene
Landwirtschaft zu fordem, so dafl man in Dinemark kaum mit einer Er-
hohung der Ausfuhr nach England rechnen kann. Auch die tibrigen
Kunden Dinemarks, die sogenannten ,sekundaren Mairkte", zeigen wes
nig Neigung, die Einfuhr aus Déinen;)ark :u {;lriwhfén.b ? .

i i i arks aus Deutschlamn efrug im vergans
g‘:ef}t:}f:‘ B ers Mill. Kr, die Ausfubr nach Deutschland 304942
Mill. Kr., so daf} das Jahr mit einem deutschen Ausfuhriiberschuf} von
96736 Mill. Kr. abschlief3t. Im Vergleich mit den Jahren vor 1932, als
sich der deutsch-dinische Woarenaustausch in der Relation von etwa
3:1 zugunsten Deutschlands abspielte, hat sich _f:hc Handelsbilanz an=
nihernd ausgeglichen. Hinzu kommt, daf} in Danqmark eine _bctrachts
liche Nachfrage- nach deutschen Waren besteht, die durch die ausge-
stellten Einfuhrgenchmigungen meist micht gedeckt wird; die Vereiniz
gung der dinischen Grof3handler (Grosserer Societet) und die danische
Provinzhandelskammer haben diese Tatsache durch Rundschreiben an
die interessierten Importeure des ofteren festgestellt und zuweilen auch
die Ausstellung von zusitzlichen Einfuhrgenehmigungen durch die De-
visenzentrale erreicht. Da die deutsche Ausfubr nach Dinemark in
jedem Vierteljahr nach der Hohe der danischen Einfuhr aus Deutsch-
Jand im jeweils vorangegangencn Vierteljahr festgelegt wird, werden die
écdingungen fiir eine Ausdehnung des gegenseitigen Warenaustausches

i estimmt. :
\\!??/gn]r?a?ncggarjl(ieb Verdienstmoglichkeiten der danischen _Landwu-tscl_wfi
niher betrachtet, so werden die Forderungen der La_ndvg}rte nach einer
vollen Ausnutzung der gegebenen Ausft_lhrmogllchkexten ohne weiteres
verstindlich. Der Nettoverdienst betrug im Jahre 1938 nur 3,3 v.H. des
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Umsatzwertes der landwirtschaftlichen Betriebe, und dabei mufi noch
berticksichtigt werden, daf} die beiden letzten Jahre als aufSerordentlich
giinstig fiir die danische Landwirtschaft bezeichnet werden miissen. Denn
die Emte war so grof3 wie noch nie zuvor, so daf} ein bedeutender Teil
der Getreideeinfuhr eingespart werden konnte, wihrend andererseits die
fir dinische Landwirtschaftsprodukte im Auslande erzielten Preise stark
anzogen.

Der dinische Auflenhandel schlieft im allgemeinen mit einem Einfuhr=
tiberschuf3 ab, der aber durch die sehr betrichtlichen Einnahmen der
‘Schiffahrt wieder ausgeglichen werden kann. Im vergangenen Jahre ist
es sogar der dinischen Nationalbank wegen der fiir Dinemark giin-
stigen Entwicklung der Eins und Ausfuhrpreise gelungen, ihre Devisen=
lage bedeutend zu verbessern. Auch sind Ausfuhr und Einfuhr seit den
Krisenjahren bedeutend angestiegen — mit Ausnahme des Jahres 1938,
in dem ein allerdings geringer Riickgang zu verzeichnen war. Aber es
ist noch sehr die Frage, ob alle Moglichkeiten einer Umsatzsteigerung
voll ausgenutzt worden sind. Auf jeden Fall steht fest, daf3 der Anteil
Dinemarks an der deutschen Einfuhr landwirtschaftlicher Erzeugnisse
in den letzten Jahren zuriickgegangen ist; der stark gestiegene Verbrauch
Deutschlands ist somit nicht Dinemark, sondern anderen Lindern zu=
gutegekommen. Es ist ein eigentiimliches Merkmal unserer Zeit, daf} in
Dianemark die Erzeugung vieler landwirtschaftlicher Produkte kiinstlich
eingeschankt wird, wihrend im Nachbarlande Deutschland an denselben
Waren Knappheit besteht.

In Dinemark wird gewdhnlich hervorgehoben, daB die unbeschrinkte
Hereinnahme von Fertigwaren im Austausch fiir Landwirtschaftspro-
dukte nicht wiinschenswert sei. Denn eine Erhéhung der landwirtschaft:
lichen Produktion erfordere ebenfalls eine erhohte Einfuhr von Roh-
stoffen, die Deutschland nicht liefern kann und die England aus be-
schiftigungsmifligen Griinden nicht liefern will, weil es cher an einer
Erhohung der Fertigwarenausfuhr Interesse hat. Hiergegen liBt sich
zwar nicht viel einwenden; aber dagegen muf} es verwundern, daf3 Dine-
mark aus mehreren Lindern, die fiir die danische Ausfuhr iiberhaupt
keine Rolle spielen, eine bedeutende Einfuhr nicht nur von Rohstoffen,
sondern auch von Fertigwaren unterhilt. Genannt sei hier die Einfuhr
aus den Vereinigten Staaten, die im vergangenen Jahr auf 131,2 Mill. Kr.
anstieg, so daf} der dinischzamerikanische Auflenhandel mit einem Ein-
fuhriiberschufl von 114,53 Mill. Kr. zuungunsten Dinemarks abschlof.
Ein grofler Teil der Einfuhr entfillt auf Fertigwaren. Sollte sich daher
Danemark entschliefen, seine Kiufe auf den ,sekundiren Mirkten auf
die gleiche Hohe zu beschrinken wie die Ausfuhr dorthin, so wird es
leicht moglich sein, den Warenaustausch mit Deutschland zu erhhen
und damit die wirtschaftlichen Verhiltnisse der dinischen Landwirts
schaft bedeutend zu verbessern.

Eftland Regelung der Wareneinfuhe
7 Jahre Lizenzsystem — Aufgaben und Wirkungsgrad der Mafinahmen

Durch das am 6. 11. 31 in Kraft getretene Gesetz iiber die Regelung der
Wareneinfuhr wurde der Regierung das Recht verlichen, die Einfuhr
von Waren nur mit Sondergenehmigungen des Wirtschaftsministeriums
zuzulassen. Von diesem Recht hat die Regierung in erheblichem Maf3
Gebrauch gemacht und am 1. 10. 38 eine besondere Instiution, das
Handelskomitee, geschaffen, welches die Befugnis erhielt, solche
Einfuhrgenehmigungen zu erteilen, mit denen auch die ent-
sprechenden Devisengenchmigungen verbunden sind. Mit der Einfiih-
rung des Lizenzsystems wurde ein dreifacher Zweck verfolgt: erstens
sollte die Einfuhr bestimmter Waren zwecks Aktivierung der
Handelsbilanz eingeschrinkt werden, zweitens sollte mit seiner
Hilfe eine handelspolitische Lenkung der Einfuhr durch-
gefithrt werden und drittens schlieBlich erschien es geeignet, die Ent
wicklung mancher einheimischer Industrien durch Einfuhrbeschrin-
kungen fiir bestimmte Waren zu férdern.
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: Standpunkt vertreten, daf diese Aufgabe

£ men mit der Regierung dazu bestimmt,

zum Wirkungskreis der Privatinitiative
gehore.  Urspriinglich hatte die Regie-
rung den Bau einer solchen Fabrik bei
der staatlichen Forstindustrie angeregt
und gleichzeitig ein Verbot fiir weit
Neugriindungen in der Furnierindustrie
auf 4 Jahre erlassen. Wie verlautet, hat

sich neuerdings wieder eine private
Gruppe gebildet, doch wird angenom-
men, daB sie das erforderliche Kapital
nicht wird aufbringen kénnen.

Nachirage mnach deutschen Wollstoffen.
In den Kreisen des Textilhandels herrscht
eine lebhafte Nachfrage nach reinen
Wollstoffen deutscher Herkunft (ha
sichlich nach Damenstoffen), da_sie in
thren Mustern mannigfaltiger sind als
die Erzeugnisse anderer Linder. Die
Beschaffung stéBt indessen auf Schwie-
igkeiten, da die Genehmigungen fiir die
Einfuhr dieser Stoffe aus Deutschland
nur in duBerst beschrinktem Mabe er-
teilt werden. Im Jahre 1938 wurden
nach Estland wollene Stoffe (bis 5 m?
1 kg) im Gewicht von 29080 kg und im
Werte von 462000 Kr. eingefiihrt, davon
25522 kg fiir 508000 Kr. aus England
und 3060 kg fir 45000 Kr. aus Deutsch-
land. Leichtere Stoffe wurden insgesamt
2200 kg fir 43000 Kr. eingefiihrt, davon
525 kg fir 24400 Kr. aus England und
484 kg fiir 12800 Kr. aus Deutschland.
In friheren Jahren war das Verhiltnis
das gleiche.

Estlends Handelsverkehr mit Deutsch-
land. Die offiziise Zeitung ,Uus Eesti'*
berichtet, daB is estlindischen Wirt-
schaftsministerium MaBnahmen zur Re-
gelung des Handelsverkehrs mit den im

ipt-

Clearingverhiiltnis stehenden Staaten vor-
bereitet werden. Mit Deutschland
bestehe ein Aktiv-Clearingsaldo von 8,8
Millionen Kr., welches eine schwere Be-
lastung darstelle und in diesem Jahre
abgebaut werden miisse. Zu diesem
Zweck seien einerseits groBere Kiufe in

Deutschland, wie Lokomotiven, -
bahnmaterial, Flugzeuge usw. getitigt
worden und andererseits wiirde die Aus-
fuhr namentlich von Holzmaterial in an-
dere ® Linder gelenkt werden. — Mit
Schweden bestehe ein Passivsaldo im
Clearing von 2,7 Mill. Kr. Zweck der |
bevorstehenden Verhandlungen in Stock-
holm sei es, die Schweden zu cinen
starkeren Bezug estlindischer Erzeug-
nisse, namentlich wvon Brennschieferdl
und Kartoffeln zu veranlassen.

Kampf gegen Preissteigerungen. Die
Steigerung des Zuckerpreises hat
den Wirtschaftsminister im Einverneh-

ein Steigen des Preises iiber 49,5 c. je




Kilogramm im GroBhandel zu verbieten.
Sollten Preissteigerungen zu beobachten
sein, so wird eine Regelung durch Her-
absztzung des Zuckerzolls vorgenon
werden., Ebenso sind MaBnahmen g
die Verteuerung Weizenmehl
Ak-

Preis-

von

Nach Erhdhung der
1005 wird mit
steigerung der betr. Waren gerechnet,
doch

vorgesehen.
zisen um einer
werden Vorkehrungen
daB die Kleinverkaufspreise unverindert
bleiben.

getroffen,

Finnland

Riickgang des finnliindischen Einfuhr-
iiberschusses in den ersten vizr Monaten
1939. Die finnlindische Einfuhr hatte im

April d. J. einen Wert von G41,1 Mill.
Fmk., die Ausfuhr einen solchen won
594 Mill. Der Einfuhriiberschuh belief

sich somit auf nur 47,1 Mill. Fmk. Die
Zahlen fur April 1938
waren: Einfuhr 687,6 Mill., Ausfuhr
526,8 Mill. und der Einfuhriiberschuf
160,8 Mill. Fmk. Die Einfuhr der ersten
vier Monate d. J. betrug 23945 Mill.
Fmk. gegeniiber 2 632,4 Mill. in den Mo-
naten -Januar/April 1938, die Ausfubr
21044 (2069,7) Mill. und der Einfuhr
iiberschuB 290,1 (562,7) Mill. Fmk. Die
finmliindische Handelsbilanz entwickelt
sich somit in giinstiger Richtung.

entsprechenden

Erweiterung des finnliindischen Handels-
und Industrieministeriums geplant. Dic
Zentralhandelskammer Finnlands bean-
tragt eine bedeutende Erweiterung des
jetzt mit Arbeitskriften
und

ungentigenden
arbeitenden  Handels-
ministeriums.  Es

Industrie-
wird
vier neue Biiros zu bilden, von denen
ein jedes unter der Leitung eines héhe-
ren Beamten stehen soll. Auf die Ein-
richtung besonderen  Industrie-
amtes einem

vorgeschlagen,

eines
Generaldirektor
wurde bis auf weiteres verzichtet.

unter

Vermehrte Einlagerung von Getreide.
Lin Regierungsvorschlag zu einem Ge-
setz  {iber Einlagerung Getreide
wurde dem finnischen Reichstag iiber-
geében. In der Begriindung des Vor-
schlages heiBt es u. a.: Da die inter-
Nationale Lage unsicher ist und die Mdig-
lichkeit der Getreideeinfuhr auch fiir lin-
gere Zeit unterbrochen werden konnte,

von

soll die Einlagerung von Ge-
treide nach Moglichkeit fort-
gesetzt werden. Zu einer weiteren
Einlagerung ist um so mehr Ursache
vorhanden, als die Weizenernte in Finn-
land im vorigen Jahr bedeutend groBer
gewesen ist, als in den vorhergehenden
Jahren. Gegenwiirtig stehien, wie es
weiterhin hejBt, Mitte]l fiir den Ankauf

Das Maf} der Anwendung des Systems der Einfuhrlizenz geht aus
folgender Tabelle hervor:

Gesamtemnfuhr Davon mit Lizenzen

Mill. Kr. Mill. Kr. o
1938 107,2 499 46,5
1937 111,1 57,0 51,3
1936 88,6 441 50,7
1935 68,8 34,8 50,6
1934 55,3 20,9 36,2
1933 39,0 121 309
1932 36,9 16,3 442

Aus dieser Tabelle ergibt sich, dafl in den letzten Jahren etwa die
Hilfte der gesamten Wareneinfuhr lizenzpflichtig war.
Von den eingefithrten Lebenss und Genu fmitteln sind heute
iiber 7000 genehmigungspflichtig, wobsi die Einfuhr von Getreide,
mit Ausnahme von Reis, dessen Einfuhr llz_enzfrm ist, ein Staats=
monopol bildet. Unter den Lizénzwaren dieser Gruppe ist in erster
Linie Zucker zu nennen, der frither in elrhcbhchem Mafie aus Polen bes
zogen wurde, seit Einfithrung des Lizenzsystems aber iiberwiegend
aus Grofbritannien. Fiir die Einfuhr von Salz werden ‘dlc Genehmiz
gungen etwa zu gleichen Teilen fiir I_)cutscblan‘(‘:l und die U"dSS'l‘{, ers
teilt, neuerdings auch fiir Grofibritannien. Die Einfuhr von Siidfriichten
vollzieht sich jetzt als Ergebnis der Lenkung anstatt aus den Verein.
Staaten und der UdSSR. vorwiegend aus den britischen Kolonien und
inions s Italien. a : :
]I:;UTS;?IOS:”;I;(j T{l:)hst(!ff(: und Halbfabrikate ist der Antt.:ﬂ
der Lizenzwaren an der Gesamteinfuhr von 65% (1935—1937), auf 46%0
im Jahre 1938 gesunken, da Rohbaumwolle aus dem Verzeichnis ges
strichen worden ist. Der wichtigste Baumwollieferant waren die Verein.
Staaten, deren Handelsbilanz mit Estland _Idauemd star_lg_passrv war. Die
Versuche, Baumwollkiufe in anderen Lindern zu tatigen (Aegypﬁgn)
haben keine befriedigenden Ergebnisse gezeitigt, da dl.:l‘ Prelsuntu‘!—lsc $§§
zu grofd war. Demgemaf ist die Baumwollemfuhr seit dem Apri %”_
wieder lizenzfrei. In der Rohstoffgruppe s1lnd heute Textilien mit 4 /o,
Chemikalien mit 67%, Minerale mit 680, Saaten und P'ﬂanfzc“ mit
250 lizenzpflichtig. Die Einfuhr von Supc}_‘phosphat 15t 1350 c]rn ges
regelt worden, als sie sich jetzt anstatt wie frither aus Schwcl en, haupt
sichlich aus den Niederlanden upd der deSR_ vollzieht. Im ub“gm}
werden die Einkdufe von kiinstlichen Dungcmlttcln nacl} [)eu{schlﬁn_(
gelenkt. Die Einfuhr von Naphtaerzeugnissen ist genehmigungspflichtig
und vollzieht sich neuerdings in starkerem Maﬂ_c aus glen I\Ihederlzlmden
und deren Kolonien, wihrend friiher z. B. die UdSSR in der Petro céullr}:
einfuhr fithrend war. Einfuhrvc_rmmdemd hat das leenzsy-stem ‘auv ie
Benzineinfuhr gewirkt, welche in zqnchmendcm Mafse durch die Ver-
wendung des einheimischen Erzeugnisses ersetzt \’\-:ll‘d. Der _Stemlfohlen;
bedarf wird in den letzten Jahren uberwmgc_nd in Grofibritannien ge=
deckt, wogegen Lizenzen fiir die Einfuhr polnischer und dcufscherTthlic
nur in beschrinktem Mafle erteilt werden. Bei der chclunj{ l?cr azn <
einfuhr ist die Einfuhrpolitik derart gehandhabt }vo_rden,' a dErh }Vls
schenhandel (hauptsachlich Amsterdam) nach Moglichkeit ausgesc {\{ te.t
wurde. So wurden im Jahre 1933 von insgesamt 480 t 338 t durch Vers
mittler bezogen, im Jahre 1938.\!011 77.1 t nur 3 £ ;
Sehr erheblich ist der Anteil der lizenzpflichtigen Waren an
der Gesamteinfuhr in der Fertigwarengruppe. So S_ll'l}tlz{'LaI\.'ds
maschinen und Gerite fast oljnc Ausnahme genehmigungspflichtig, wo=
bei die Einfuhr hauptsichlich aus Schw_vcdqn. Grofibritannien und
Deutschland kommt, wahrend das amerikanische Erzeugnis 1n den
Hintergrund getreten ist. Die Ej._nfuhr von Textilwaren ist durch das
Lizenzsystem erheblich eingeschrinkt und auch gelenkt worden. Dies
bezicht sich in erster Linie auf Stoffe aus Wolle und Baumwolle, die in
beschrinktem Mafle hauptsichlich aus Grofbritannien_bezogen werden.
Genehmigungen fiir die Einfuhr von kunstseidenen Garnen werden an
Deutschland und Italien erteilt, fiir \“Vol]game_ an Grof3britannien. Im
iibrigen werden industrielle Erzeugnisse vorwiegend aus Deutschland
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bezogen, so daf} hier im allgemeinen keine Schwierigkeiten in bezug auf
den Erhalt von Genehmigungen vorkommen. Ausnahmen bilden u. a.
allerdings solche Waren, welche auch im Inland hergestellt werden, wie
z. B. Rundfunkgerite, Heizkorper. Unter den Lieferanten von Rund=
funkgeriiten haben die Niederlande ihre fithrende Stellung verloren, wih=
rend englische Apparate in stirkerem Mafle hereingelassen werden. In
der Kraftwageneinfuhr ist das amerikanische Fabrikat stark in den Hin=
tergrund gedriingt worden, wihrend das deutsche fithrend geworden ist.
Aus dieser kurzen Zusammenstellung geht hervor, daBl das Lizenzsystem
hauptsichlich als Mittel benutzt worden ist, dem Einfuhrhandel die ge-
wiinschten Richtungen zu geben. Eine generelle Einschrinkung der Eins
fuhr ist nur in bezug auf diejenigen Waren durchgefiihrt worden, deren
Erzeugung im Inland gefordert werden sollte (Getreide, Rundfunkgerit
usw.). Man ist sich indessen vollkommen klar dariiber, daB3 dieses
System der Einfuhrgenchmigungen einen betrichtlichen und sehr wichs
tigen Teil der Handelsvertrage illusorisch macht, da der Meistbegiinstiz
gungsgrundsatz durch dieses Mittel das wenige an Bedeutung verliert,
was ihm in der groffen Krise geblieben ist.

Die Ergebnisse der Lenkung der Einfuhr Estlands seien in einigen Beiz
spielen niedergelegt. Die Handelsbilanz mit Polen war vor der Einfiihs
rung des Lizenzsystems fiir Estland stark passiv: so betrug die Einfuhr
aus Polen im Jahre 1930 8,3 Mill. Kr. und die Ausfuhr nach Polen
1,1 Mill. Kr. Im Jahre 1938 hatte die Einfuhr den Wert von 1,9 und
die Ausfuhr einen Wert von 1,5 Mill. Kr. Dieser Umschwung ist haupts
sichlich durch die erhebliche Kiirzung der Steinkohlens und Zuckers
einfuhr und durch die Einstellung der Einfuhr von Petroleum und Bens
zin aus Polen zu erkliren, wihrend eine wesentliche Steigerung der
Ausfuhr nach Polen nicht gelungen ist. Im Jahre 1930 wurden aus den
Verein, Staaten Waren im Werte von 12,5 Mill. Kr. bezogen, wo=
gegen die Ausfuhr dorthin nur 1,9 Mill. Kr. betrug. Durch die Vers
weigerung der Einfuhrgenehmigungen bzw. deren beschrinkte Erteilung
iir eine Reihe von Waren (Kraftwagen, Landmaschinen) hat sich die
Einfuhr auf 7,0 Mill. Kr. im Jahre 1938 verringert, wihrend die Ausfuhr
sich in diesem Jahre dank groflerer Zellstoffverschiffungen auf 4,6 Mill.
Kronen stellte. Ein Gleichgewicht im Warenaustausch wird nicht zu
erreichen sein, denn die rein handelspolitischen Interessen sind auch in
vielen Fillen (Baumwolle) vor der Preisfrage in den Hintergrund ge-
treten. Im allgemeinen hat indessen die Preisfrage bei der Lenkung
der Einfuhr keine entscheidende Bedeutung, und zwar besonders
dann, wenn es sich um die Lenkung der Einkiufe nach Grof3-
britannien handelt, welches auf zahlreichen Mairkten die Rolle des
Zwischenhindlers spielt. In Anbetracht der aktiven Handelsbilanz mit
Grofibritannien ist in Estland dem Druck in der Richtung einer Vers
stirkung der Beziige englischer Waren nach Moglichkeit nachgegeben
worden. Im Jahre 1930 stand einer Einfuhr aus Grofibritannien im Werte
von 8,5 Mill. Kr. eine Ausfuhr dorthin von 31,2 Mill. Kr. gegeniiber,
wahrend im Jahre 1938 die Einfuhr 19,2 und die Ausfuhr 35,3 Mill
Kronen betrug.

Die Bedeutung des Lizenzsystems beim Handelsverkehr mit den Clea=
ringlindern (Deutschland usw.) liegt darin, dafl mit seiner Hilfe die
periodisch auftretenden Clearingspitzen abgebaut werden konnen,
:velchte‘ Bestrebung neuerdings im Warenaustausch mit Deutschland zu=
age tritt.

Evgebniffe der Baltifthen Ronferens fiiv Fremdenverkehe

Die zweite Konferenz der Baltischen Staaten iiber Fragen des Fremden=
verkehrs, an der auch Vertreter Finnlands teilnahmen, fand in Reval vom
19. bls_ 21. 5. statt. Auf der Konferenz wurden, wie bereits gemeldet,
hauptsichlich die Fragen der Regelung des Fremdenverkehrs anliflich
der Olympiade 1940 besprochen, doch wurde auch in diesem Zusammen=
hange eine generelle Regelung des Transitverkehrs durch die Baltischen
Staaten in Erwigung g{czogen. Es wurde festgestellt, daf} die Reisedauer
von Helsingfors per Schiffe nach Reval und von dort weiter per Eisens
bahn nach Berlin insgesamt 28 Stunden betrage; wahrend fiir die Fahrt
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von 9 Mill. kg Weizen zur Verfiigung.
Zur Fortsetzung der staatlichen Einlage-
eine Erhdhung des Getreide-
fondskapitals um 15 Mill. Fmk. notwen-
dig. Sein Kapital betrigt gegenwilrtig
78,5 Mill. Fmk.

rung sei

Finnlands Schweineexport nach Deuisch-
land. Seit Jahresbeginn wurden bis jetzt
5000 lebende Schweine aus TFinnland
nach  Deutschland  exportiert.  Die
Schweine werden auf deutschen, hierfiir
besonders eingerichteten Dampfern, ver-
schifft.

Die finnische Anleihe fiir Zwecke der
Landesverteidigung in Schweden pla-
ciert. Die finnische Staatsschuld, die im
Jahre 1938 nur 3750 Mill. Fmk. betrug,
ist gegenwirtig im Steigen begriffen.
Sie erreichte Ende April d. J. die Hohe
von 4200 Mill. Fmk. Verursacht wird
das Ansteigen der finnischen Staatsschuld
cinesteils durch Obligationskredite zur

inanzierung der Vorbereitungen fiir die
Olympischen Spiele des Jahres 1940,
ferner durch die Aufpahme von An-
leihen zur Deckung der erhéhten Aus-
gaben fiir Zwecke der Landesverteidi-
gung. Wihrend die Obligationen zur
Finanzierung der Olympischen Spicle
hauptsiichlich auf den einheimischen
Markt placiert wurded, sollen die zu-
sitzlichen Ausgaben fiir Zwecke der
Landesverteidigung  durch  den neuen
schwedischen Kredit in Héhe von 365
Mill. Fmk. (30 Mill. schwedische Kro-
nen) gedeckt werden, den ein Stockhol-
mer Konsortium unter Leitung der ,,Ens-
kilda Banken' (Wallenberg) dem {in-
nischen Staat bewilligt hat.

Lottland

Aenderungen zum Gesefz iib2r den leti-
liindischen Staatswirtschaftsrat. Das lett-
lindische Ministerkabinett nahm Aende-
rungen zum Gesetz iiber den Staatswirt-
schaftsrat an. In Artikel 1 dieses Ge-
setzes heiBt es jetzt: Aufgabe des Wirt-
schaftsrates ist es, an der Gesetzgebung

sutachten
iibersandte

des Staates teilzunehmen,
iiber vom Ministerkabinett
Gesetzesvorlagen abzugeben und Fragen
wirtschaftlichen und wirtschaftspoliti-
schen Charakters zu erértern. Mithin ist
nunmehr das
Recht zuteil geworden, nicht nur {iber-
sandte Gesetzesvorlagen, sondern auch
Fragen wirtschaftlichen und wirtschafts-
politischen Charakters zu beraten.

dem Staatswirtschaftsrat

Zollireie Einfuhr von Ausriistungsteilen
fiir Schiffe. Der Finanzminister erlieB
eine Verordnung, wonach Teile, die zur
Ausriistung von Schiffen, die in
Lettland : gebaut werden, bendtigt wer-




den, zollfrei eingefiihrt werden kiinnen.
Es handelt sich hierbei nicht nur um
Schiffsmaschinen, Kessel und deren Zu-
behir, Rettungsboote mit Zubehér, Ven-
tilatoren, Ankerketten, Trossen, Ruder-
vorrichtungen, Segeltuch, sondern auch
um Navigationsinstrumente und dhnliches.
Alle diese Gegenstinde konnen auf Grund
besonderer Bescheinigungen zollfrei ein-
gefithrt werden.

Bevorstehende Griindung einar mneuen
Fischkonservenfabrik. Dic Latvijas Kre-
ditbanka hat vor einiger Zeit die Rigaer
Fischkonservenfabrik S.K.F
holmsche
Diese soll

Swirgsden-

Konservenfabrik)  erworben.
voraussichtlich  demnichst
einer Fischereigenossenschaft zur Aus-
wertung  iibergeben werden. In Riga
gibt es 9 Fischkonservenfabriken mit
einer Jahreserzeugung von zusammen
etwa 2500 t Konserven. In der Haupt-
sache werden Seefische und von diesen
vor allem Strémlinge zu etwa 20 ver-
schiedenen Konserven verarbeitet. Die
Ausfuhr von Fischkonsérven
betrug 1938 rd. 413 t 1. W. v. 0,9 Mill
Ls. und ging in der Hauptsache nach
den Verein. Staaten.

Besprechungen iiber Griindung einar all-
g i Elektrizititsgesallschaft. Uecber
Griindung einer allgemeinen Elektrizi-
tatsgesellschaft, an der sich unter Um-
stinden auch der Staat beteiligen soll,
finden zur Zeit an zustindiger Stelle
Besprechungen statt. Hauptaufgabe die-
ser neuen Gesellschaft soll die Ausnut-
zung des Stromes des Diinakraftwerkes
in Keggum sein, das voraussichtlich
bereits im Herbst 1939 mit der Strom-
lieferung beginnen kann. Es wird auch
der Plan erwogen, die Titigkeit der
neuzugriindenden Aktiengesellschaft auf
das panze Land auszudehnen und in ihr
samtliche Elektrizititswerke zusammen-
zuschlieBen.

Bau einer neuen Zigarettenfabrik in
Riga. Auf der 1. ordentlichen Vollver-
sammlung der vor kurzem mit einem
Kapital von 3 Mill. Ls. gegriindeten Ak-
tiengesellschaft ,, Tabaka" (Der Tabak)
wurden je ein Vertreter der Griinderge-
sellschaften (der Latvijas Kreditbanka,
der Konsumgenossenschaften ,, Turiba'*
und |, Vieniba** und des Armeewaren-
hauses) in den Verwaltungsrat gewiihlt.
Die | Tabak-A.-G.* hat zuniichst die von
der Latvijas Kreditbanka aus Privatbe-
sitz erworbene Tabakfabrik M. N, Asj-
ma

tibernommen und in derselben
die Erzeugung von Zigaretten und Pa-
pyros aufgenommen, die demnichst auf
den Markt kommen sollen. Auf einem
von der Gesellschaft gekauften grofien
Grundstiicke sollen neue Fabrikgebiude

Helsingfors—Stockholm—Berlin 63 Stunden und Helsingfors—Stettin 52
Stunden in Anspruch nehme. Nach Aussagen der Finnen zbgen die Reis
senden indessen den Weg iiber Schweden vor, daauf dieser Linie die Be=
quemlichkeiten grofler seien und vor allem, da die Devisen, Paflz und
Gepickkontrolle in den Baltischen Staaten sehr listig sei. Dems
gemdl beschlof die Konferenz schnellstens eine Vereinfachung die-
ser Formalitaten durchzufiihren. Vorgesehen wurde besonders die
Einfithrung einheitlicher Valutakarten, welche fiir alle drei Linder Giils
tigkeit haben. :

In einer weiteren EntschlieBung wurde empfohlen, die Vertrige mit der
Internationalen Schlafwagengesellschaft nicht mehr zu
erneuern und die Einstellung neuer Wagen, an Stelle der alten, aus der
Vorkriegszeit stammenden zu verlangen. Die Speisewagen sollen in
eigene Regie libernommen und den Anforderungen der Zeit entsprechend
eingerichtet werden. In Bezug auf die Olympiade wurde beschlossen, bei
den Reisebiiros in Helsingfors Vertreter der Verkehrsorganisationen Est=
lands, Litauens und Lettlands einzustellen, deren Aufgabe es wire, den
Reisenden Informationen iiber die Baltischen Linder zu geben. Die lett=
lindischen und litauischen Behorden seien dahin zu beeinflussen, daf}
wahrend der Olympiade reines Benzin an die Durchreisenden verkauft
werde. Ferner wurde fiir notwendig befunden, den zur Olympiade Rei=
senden ein gemeinsames Visum fiir den Verkehr durch die Baltischen
Staaten zu geben. Schliellich sprach die Konferenz den Wunsch' aus, dafl
Finnland in Zukunft an den Konferenzen als vollberechtigtes Mitglied
teilnehmen moge.

Finnland Wictfchaftliche Entwicklung im 1. Dierteljahr 1939

Das 1. Vierteljahr 1939 zeigt ein recht befriedigendes Ergebnis, vor allem
nahm die Beschaftigung in zahlreichen Binnenmarktindustrien recht ers
heblich zu. Auch der Binnenhandel weist keine Zeichen der Ermattung

auf. Laut ,,Unitas" betrug der Index fiir die gesamte Industricerzeugung
(1935 — 100) im 1. Viertel 1939:

Menge Wert
IRty 5 B SN PR O B | AN i S B R TN I T O
Finnische Gesamtindustrie 129 133 157 149
Davon
1. Fiir den Binnenmarkt
arbeitende Industrien:
Metallwaren und Ma-
schinen: Sl 137 190 177 233
Textilwaren . . . . 145 147 150 144
B ATIITIA teT T [ S| % 177 166 202
Nahrungs= u. Genufi= ;
mittel G i 515 120 145 131
2. Fiir die Ausfuhr ar=
beitende Industrien:
SCNNITTNO] Z R 98 86 144 103
Papiererzeugnisse . . 140 135 180 157

In den fiir den inlindischen Bedarf arbeitenden Industrien nahmen Wert
und Umfang der Erzeugung erheblich in der Metall;, Maschinens und
Baustoffindustrie zu. Bei Textilien stiegen die Indexzahlen fiir die Men=
genzahlen, jedoch nicht fiir den Wert der Erzeugung. Bei der Nahrungs=
und Genufimittelindustrie ist eine riickliufige Tendenz festzustellen. Fiir
die Ausfuhrindustrien sind die Indexzahlen noch ungiinstig, wenn
auch die Lage sich verbessert hat. Vor allem fiir Holzwaren sind die
Preise wieder steigend und der Tiefpunkt anscheinend iiberwunden. Am
Ende des 1. Vierteljahrs 1939 waren 450000 Stds, also etwa die halbe
Erzeugung gegeniiber 250000 Stds in der gleichen Zeit 1938 verkauft.
Fiir Zellstotf, Schleifmasse werden erheblich geringere Erzeugungsz und
Ausfuhrzahlen gemeldet, dagegen nahm die Papiererzeugung und
sausfuhr zu. Die Bautitigkeit ist unvermindert lebhaft, wozu vor
allem hinsichtlich der Hauptstadt Helsinki auch die zahlreichen Bauten
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fiir die Olympischen Spiel: 1940 beitragen. In der Baubranche besteht
jedoch zur Zeit wieder einmal ernste Streikgefahr.

Im finnischen Aufienhandel war die Emfuhr bedeutend schwicher.
Die Einfuhr betrug im 1. Viertel 1939 (1938) 1753 (1944) Mill. Fmk. und
die Ausfuhr 1510 (1542) Mill. Fmk. Der Einfuhriiberschuf} betrug
somit 1939: 243 (1938: 402) Mill. Fmk. Dieses giinstige Ergebnis ist
neben einer geringeren Steigerung der Ausfuhr hauptsichlich auf den
Riickgang der Einfuhr zuriickzufiithren. Vor allem war die Einfuhr von
Verbrauchswaren schwiicher, erheblich riickliufig war auch die Einfuhr
von Geweben. Wollgewebe wurden z. B. im 1. Vierteljahr 1939 (1938)
fiir 45 (52) und gefirbte und bedruckte Baumwollgewebe nur im Werte
von 43 (67) Mill. Fmk. eingefithrt. Auch die Maschineneinfuhr zeigt in
gewissen Untergruppen eine Abschwichung. Papierindustriemaschinen
wurden nur fiir 5,6 (34,1) Mill. Fmk. und elektrische Maschinen fiir
129 (28,3) Mill. Fmk. eingefiihrt. Dagegen stieg die Einfuhr von
Personenautomobilen von 916 (1938) auf 1212 Stiick (1939) im
Werte von 33 (45) Mill. Fmk. Motorrider wurden 453 (157) Stiick ein=
gefiihrt, also beinahe diz dreifache Zahl.

Fiir die finnische Ausfuhr sind folgende wichtigsten Zahlenangaben zu

FEE Ausfuhr Januar bis Mirz
1939 1938 1939 1938
t t 1000 Fmk. 1000 Fmk.
BUttersi. sobon . = §40 3660 3791 84153 78977
Kﬁsc AR e 1440 1431 24203 23819
Taapates et al futes i, 1 2ot 1641 2153 22445 32550
Kealhsfellciiautat pite i 574 380 11474 5467
Ariderel Bt A b T 1216 772 13274 9282
Rauchwaren, lose = . . 29 10 13876 3208
Nadelholz (100 cbm) . 301 192 169527 124018
Sperrholz (100 cbm) . 64 57 111274 106305
Holzschliff (trockenes
Grewicht) . n e 60894 57768 58399 60673
Sulfitzellulose
(trockenes Gewicht) . 135160 169667 244830 343047
Sulfatzellulose
(trockenes Gewicht) . 77546 109293 121133 202476
Pappe (n.b.g.) 23674 15860 46334 35361
Bapreriy: o 142308 108 457 308569 259780
Roheisen: sl sl 4251 - 8044 —
Kupfer, unbearb. . . . 3322 2919 31639 33624

Die finnische Eins und Ausfuhr verteilte sich im 1. Vierteljahr 1939
(1938) auf folgende vier der wichtigsten Handelspartner (in Mill. Fmk):

Einfuhr Ausfuhr
1939 1938 1939 1938
IDetitschlanc B R 328,6 338,4 213,6 196,4
Schwedena oo 2rc syt 2313 2375 51,9 37,5
Groﬁbrital)ﬂi&li o S b o 281,4 326,4 564,3 661,0
Verein. Staaten-. . . . 209,4 192,8 217,7 175,3

Lettland Die Wirtfchaft im Jeichen der Agrarpolitik

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Rund =wei Drittel der lettlindischen Bevélkerung lebt von der Land-
wirtschaft, und so ist es durchaus selbstverstindlich, dafd sich das Heran=
nahen des Sommers in der Gesamtwirtschaft des Landes auswirkt. Fiir
Let_tl:md trifft diese Erscheinung um so mehr zu, da die lettlindische
Wirtschaftspolitik auf dem Grundsatz des Primats der Interessen der
I.and'wwtschaft und des Landwirtes beruht. Industrizc und Handel haben
nur insofern eine besondere Unterstiitzung zu erwarten, soweit sie die
Interessen der Landwirtschaft befriedigen. Nicht nur auf wirtschaft-
lichem, sondern auch auf politischem und kulturellem Gebiet ist es der
Landwirt, der den Entwicklungsgang Lettlands bestimmt. Das war frei-
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errichtet und diese mit neuzeitlichen
Maschinen zur Tabakverarbeitung aus-
geriistet werden. Man hofft die Neu
anlage in etwa ecinem Jahre betriebs-
fertig hinstellen zu konnen. In der ge-
samten Tabakindustrie des Landes fin-
den heute etwa 1000 Menschen Beschif-
tigung. Das neue Unternchmen soll
soweit rationalisiert werden, dal der
ganze Inlandsbedarf an Tabakwaren mit
200 Arbeitskriften erzeugt werden kann.
Da die jetzt noch in privater Hand be-
findlichen anderen Tabakfabriken finan-
ziell kaum in der Lage sein dirften, eine
solche Umstellung vorzunehmen, ist vor-
auszusehen, dall diese uber kurz oder
lang gezwungen sein werden, ihre Be-
tricbe zu schlieBen.

Ausbau des Rigaer Flughafens. Auf dem
Rigaer Flughafen sind die Arbeiten an
dem neuen Empfangsgebiude, das auch
simtliche Biiroridume fiir die Zoll- und
Postbehérden und die Flugplatzleitung
umfalBBt, so weit fortgeschritten, dafl es
voraussichtlich bereits im Juni 1939 dem
Verkehr iibergeben werden kann. Vor
dem Flughafengebiude wird auch ein
4000 gm groBes betoniertes Rollfeld an-
gelegt, das in den niichsten Jahren er-
weitert werden soll.

Zur Ausriistung der Giiterwagen mit
automatischen Bremsen. Die aus finan:-
wirtschaftlichen Griinden von der Eisen-
bahnverwaltung immer wieder hinaus-

geschobene Ausriistung der Giiterwag
mit automati n Luftdruckbremsen —
der erste BeschluB hierfiir liegt mehr
als 12 Jahre zuriick — soll jetzt end-
giiltig durchgefiihrt werden. Von dem

gesamten Giiterwagenpark sind zur Zeit
nur 127 Wagen mit solchen Bremsen
ausgeriistet.  Im  Haushaltsplan  1939/40
der Eisenbahnoberverwaltung sind etwa
0,6 Mill. Ls. als 1. Rate fiir eine Bestel-
lung auf 1100 Satz automatischer Luft-
druckbremsen bereitgestellt worden.

Litauen

Starke Schrumpfung des litauischen
AuBenhandels im April. Der litavische
AuBenhandel ist im Monat April fast
um 350 zuriickgegangen. Die Ausfuhr
betrug im Berichtsmonat 14,85 Mill. Lit
gegeniiber 19,35 Mill. im April 1938 und
17,78 Mill. im Mirz 1939." In der glei-
chen Zeit erreichte die Einfuhr 9,6 Mill-
Lit gegeniber 20,567 Mill. im April 1988
und 15,27 Mill. im Mirz 1939, Dieser
starke Riickgang des litavischen AuBen.

handels ist auf die Strukturveranderun-
gen, die durch die Rickgliederung des
Memelgebiets an Deutschland hervorge
rufen worden sind, zurtickzufithren. Da




es sich jedoch nur um eine Uebergangs-
zeit handelt, die sich besonders im
crsten  Monat kraB  ausw
man ‘in der allernichsten

t, rechnet

cit mit einer
Stabilisicrung des Warenaustausches mit
dem Auslande.

Erweiterung von Industricunternchman
in Lilawen. Das litauische Finanzmini-
nisterium hat mit Riicksichit darauf, daB

ein Teil der Textilindustrie im Me-
melgebiet verblieben ist, den Textilfabri-
ken ,;Drobe’, , Nemunas*
in Kauen und der Fabrik ,,
Pabedinski* in Plunge Genehmigungen
zur FErweiterung ihrer Betriebe erteilt.

Auberdem hat das litauische Finanz-

ministerium der A.G. [ Ri ic Ge-

nehmigung erteilt, in Kauen cine gro-
Bere Seifenfabrik =zu errichten.
Diese Seifenfabrik soll ebenfalls den
durch die Abtretung des Memelgebiets
eingetretenen Ausfall an Seife ersetzen.
In Litauen bestehen zur Zeit 26 Sei-
fenfabriken und Kleinbetriebe zur Her-
stellung von Seife.
tauische Landesbaukomitee nach linge-

Ferner hat das li-

rer Untersuchung der Lage des Massiv-
baues in Litauen den BeschluB gefaBt,
der Regierung anheimzustellen, staat-
liche Ziegeleien zu errichten. Die
Errichtung staatlicher Ziegeleien ist des-
halb fiir notig befunden worden, weil
die privaten Kreise zu wenig Interesse
dafiir zeigen. Gleichzeitig verlautet, daB
sich die zustindigen Stellen nunmehr

entschieden haben, die Errichtung einer
Zementfabrik in Litauven in Angriff
zu nehmen. Diese Zementfabrik soll an
der Memel in Skersnemune unweit von
Georgenburg errichtet werden. Die Bau-
kosten der Fabrik sind auf etwa 3 Mill.
Lit und die Jahresproduktion mit G0000
t Zement veranschlagt. Die Maschinen
fiir diese Fabrik sollen in Deutschland
bestellt werden.

Englische Firma baut den Kauener
Sender. Wie bereits bekannt, besteht
seit Jahren der Plan, einen neuen GroB-
rundfunksender in der litavischen Haupt-
stadt zu bauen. Der Bau dieses Senders
ist dieser Tage einer englischen Firma
"

geben  worden, die seinerzeit die
automatischen Telefonanlagen in Kowno
und Memel errichtet hat. Mit den Bau-
arbeiten, die auf 535000 Lit veranschlagt
worden sind, wird bereits in der niich-
sten Woche begonnen werden.

Litauische Zolliinderungen. Die litau-
ische Reégierung hat mit Wirkung vom
1. Mai eine Reihe Zollabinderungen be-
schlossen. Demnach wird der Zolltarif
fiir Reis (unbearbeitet) von 0,60 auf 0,70
und von Reis (bearbeitet) von 1,0 auf
1,25 Lit erhoht. Ferner ist der Zollsatz

lich nicht immer so! Vor dem Weltkricge und der Staatswerdung Lett:
lands waren die Interessen der Landwirtschaft denjenigen von Handel
und Industrie, die damals auch eine wesentlich groflere Zahl von Pers
sonen beschiftigten, untergeordnet. Auch auf dem Gebiet der Politik
und der Kultur war damals die Stadt fithrend. Die Auswirkungen des
Krieges und die Erstchung eines jungen eigenen Staates, die dem Handel
und der Industrie des Landes enge Schranken setzten, sowie die Agrar-
reform, die die Zahl der selbstandigen Landwirte verdoppelte, schufen
hier eine griindliche Wandlung. Und so wurde fiir die lettlindische
Wirtschaft nicht mehr die Industrie, sondern die Landwirtschaft grund-
legend; eine Landwirtschaft, die nicht nur die einheimische Bevilkerung
ernihrt, sondern auch wichtige Ausfuhrartikel, wie Flachs, Butter und
Holz liefert.

Anfangs hatte es den Anschein, als ob sich diese Landwirtschaft einseitig
in der Richtung der Viehzucht entwickeln wiirde. Giinstige klimatische
Bedingungen, Aenderungen in dem Konsum und der Preisgestaltung der
entsprechenden Erzeugnisse, sowie die Agrarreform begiinstigten die
Entwicklung einer intensiven Viehzucht auf Kosten der frither vorherr=
schenden Getreidewirtschaft. Unter Einwirkung der Krise (1930/32) kam
es zu einer grundlegenden Umgestaltung in der lettlindischen Landwirt-
schaft. Freilich waren Ansitze dazu in Form von garantierten Preisen
fir einzelne Produkte der Landwirtschaft bereits vorhanden. Diese Me-
thode wurde zu einem System der grundsitzlichen Garantie von festen
Preisen fiir alle landwirtschaftlichen Erzeugnisse und zu einem System
der Selbstversorgung Lzttlands mit Agrarprodukten ausgebaut. War Letts
land frither ein ausgesprochenes Getreide-Einfuhrland, so iibertrifft in
den letzten Jahren im allgemeinen die Ausfuhr den Import. Auch die
Zuckereinfuhr wurde unterbunden und der Zuckerritbenanbau sowie die
Zuckerproduktion im eigenen Lande aufgenommen. Der Handel mit
landwirtschaftlichen Produkten blieb immer mehr nur staatlichen und
genossenschaftlichen Unternehmen vorbehalten.

Damit erschopfte sich jedoch nicht diz Titigkeit der Agrarpolitik, die
besonders seit der Schaffung des autoritiren Regimes am 15. Mai 1934
immer mehr zur Achse der gesamten Regierungspolitik geworden ist.
Die kurzfristige Verschuldung der Landwirte wurde in langfristige um=
gewandelt, eine Motorisierung, Mechanisierung und Rationalisierung der
Landwirtschaft eingeleitet und die Versorgung der Landwirtschaft mit
Saatgut, Zuchtvieh, Kunstdiinger und Landmaschinen durchgefiihrt. Ein

"Problem jedoch machte den Regierungsbehorden besonderes Kopfzers

brechen, die Landarbeiterfrage (vergl. Lettland im Linderbericht der
Nr. 8 d. J.). Um diesem Landarbeitermangel abzuhelfen, wurden die
staatlichen und genossenschaftlichen Unternehmen neuerdings zu einer
Interessengemeinschaft vereinigt, deren Hauptaufgabe darin bestehen soll,
ihre Arbeit so zu gestalten, dafd sie im Sommer eine moglichst geringe
Zahl von Arbeitern beschiftigen, damit freiwerdende Arbeitskrifte auf
dem Lande eingesetzt werden konnen. Schon jetzt arbeiten einige Be-
triebe, z. B. die Zuckerfabriken, nur in der Wintersaison. Diese Ums-
stellung wird dadurch erleichtert, dafl in Lettland im allgemeinen eine
Schliefung von Fabriken wihrend der Sommerzeit oder eines Teils der-
selben sehr verbreitet ist. Die im vorigen Monat durchgefiihrten Ratio-
nalisierungsmafnahmen in den Sigewerken und Bauunternehmen haben
ebenfalls das Ziel, durch Mechanisierung und teilweise Arbeitseinschrin-
kung und sverbote im Sommer die von diesen Zweigen der Wirtschaft
in Anspruch genommenen ungelernten Arbeitskrafte fiir die Landwirt=
schaft nutzbar zu machen.

Demselben Gedankengang entstammt auch das am 2. Mai von dér Re=
gierung angenommene ,,Gesetz iiber die Arbeitszentrale Lett=
lands", deren Aufgabe es ist: 1. die vélkische Energie so zu lenken,
daf} die Erzeugung in allen Arbeitszweigen gesichert und ausgeglichen
ist, 2. Arbeit zu verschaffen, den Arbeitsmangel und den Mangel an
Arbeitskriften zu behzben und auszugleichen, 3. in der Arbeitsbeschafs
fung und bei der Unterbringung der Werktitizen in der Arbeit zu ver-
mitteln und 4. bei der Wahl d2s Berufes und der Arbeit zu beraten, so-
wie bei der Unterbringung von Lehrlingen in den Werken, Berufen und
in der Landwirtschaft zu vermitteln. § 13 besagt, daf} Arbeitskriifte jeder
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Art — ausgenommen Personen iiber 60 Jahre — vom Arbeitgeber nur
durch Vermittlung oder mit Genehmigung der Behorden oder Amts-
personen der Arbeitszentrale angenommen werden kénnen. Technisches
und Verwaltungspersonal sind ausgenommen. § 17: Es ist nicht ge-
stattet, als Hausangestellte in den Stidten und Dérfern Frauen unters
zubringen oder anzunehmen, die jiinger als 22 Jahre sind, falls sie nicht
in dieser Stadt oder diesem Dorf ununterbrochen 5 Jahre lang gelebt
haben. § 18: Die Unternechmer in Riga, Libau, Windau, Mitau und
Diinaburg diirfen nicht ohne Genechmigung der Arbeitszentrale Arbeitss
suchende einstellen, die nicht in den letzten 5 Jahren mindestens 3 Jahre
in diesen Stidten gewohnt haben. § 19: Es ist nicht gestattet, bei Saisons
arbeiten Arbeitssuchende zu beschiftigen, die jiinger als 22 Jahre sind,
falls sie nicht am Wohnorte des Unternehmers ununterbrochen 5 Jahre
gewohnt haben. Diese Bestimmung betrifft nicht die Landwirtschaft und
nicht das Handwerk. Im Gesetz ist ferner eine Art Arbeitspflicht fiir
Personen im Alter bis zu 21 Jahren vorgesehen, sofern diese keine Lehr=
anstalten besuchen. Da die Durchfithrungsbestimmungen noch nicht
bekannt sind, ist die praktische Durchfiihrung dieser Anordnung noch
nicht iibersehbar, Der Zweck dieses Gesetzes ist offensichtlich, das Abz
stromen jugendlicher Arbeitskrifte vom Lande einzudimmen und, wenn
‘moglich, eine Zuriickfithrung dieser aufs Land in die Wege zu leiten.
Es ist nicht ausgeschlossen, daB, falls alle diese Mafinahmen nicht den
erwarteten Erfolg zeitigen werden, noch einschneidendere Gesetzgebun=
gen zu erwarten sind, wobei sogar an einen Abbau der Industrie ge-
dacht wird.

Am gleichen Tage wurde auch das ,Gesetz iiber den Rationali-
sierungsfonds” angenommen, der das Schaffen eimnes Fonds zum
Zwecke duflerst billiger Kredite fiir die Industrie vorsieht. Indirekt soll
dieser Fonds auch, wie Finanzminister Waldmanis erklirte, die land-
wirtschaftliche Mechanisierung fordern, indem fiir die in der Landwirt=
schaft benotigten Traktoren Brennstoff zu verbilligten Preisen bereits
gestellt werden soll. :

Die bereits seit vorigem Jahr bestehenden Zuzahlungen der Regies
rung fiir landwirtschaftliche Maschinen erreichen z. B. bel man=
chen Getreidemihern fast die Halfte des Preises, bei Schlepperpfliigen
ein Drittel. Auch die Standardisierung einer Reihe landwirtschaftlicher
Maschinenteile stellt eine’ MaBBnahme im Sinne der Rationalisierung dar.
Um die Mechanisierung der landwirtschaftlichen Ackerarbeit in groflem
Mafistabe durchfiithren zu konnen, erhalten alle Grundbesitzer, die Steine
von ihren Feldern und Wiesen entfernen, wobei allerdings von einem
Hektar Land mindestens 20 cbm fortgeschafft werden miissen, pro cbm
2,— Ls. als Vergiitung vom Landwirtschaftsministerium.

Zur Hebung der landwirtschaftlichen Produktion wird auch auf dem
Gebiet der, Versuchswirtschaft gearbeitet. Der Landwirtschaftss
minister hat neuerdings Bestimmungen iiber die Saatenzuchtwirtschaft
c{]asscn, deren Zweck darin besteht, sortenreine Saaten aufzuziehen. In
diesem Zusammenhange sei darauf hingewiesen, daf3 die lettlindische
Saatenexport-Zentrale, die im Vorjahre fiir 13 Millionen Lats Saaten
eingekauft hat, in Mitau auf eigenen Grundstiicken eigene Versuchsfelder
anlegen wird. Die Landwirtschaftskammer hat den Beschluf} gefafit, rein=
rassige deutsche Zuchteber einzufithren, um an Stelle der bisher vors
herrschenden Bacon-Schweine mehr Speckschweine, die in Deutschland
und der Sowjetunion wesentlich groferen Absatz finden, zu erzeugen.
Hierin kann das lettlandische Bestreben erkannt werden, die lettlindisch-
deutschen Handelsbeziechungen zu intensivieren. In derselben Richtun
bewegt sich auch die beabsichtigte Einfuhr des norddeutschen Tiets
landrindes (schwarzsweif}), das in der lettlindischen Rindviehzucht eine
Neuheit darstellt, da in Lettland bisher das rote und braun-weifle Rind-
vieh geziichtet wurde. Der Intensivierung der landwirtschaftlichen Arbeit
dient auch die in Mitau ins Leben gerufene LandwirtschaftszAkademie.
Das Bestreben der Regierungspolitik, den Landwirten stabile Preise zu
gewihren, wird von der Absicht begleitet, nach Maglichkeit eine Er=
hohung derselben vorzunchmen, um die Preisschere zwischen Agrars und
Industrieprodukten weniger fithlbar zu machen. Vom 1. Oktober bis
zum 15. April nichsten Jahres wird fiir langfasrigen Ristenflachs anstelle
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fiir Automobile von 1 Lit auf 2,5 Lit pro
kg bei einem Gesamtgewicht von 1000
bis 1800 kg erhiht worden. Durch diese
Erhthung soll die Einfuhr von
mobilen, die mit Benzin betrieben wer-

Auto-

den, eingeschriinkt und die Einfuhr von
Automobilen, dic mit Holzgas betrieben
werden, geférdert werden. Die Zollsitze
fiir Kino- und Photoapparate sind wvon
10 Lit auf 30 Lit pro Stiick erhoht wor-
den. Die ermiBigten Zollsitze fiir Siid-
friichte sind mit Wirkung vom 1. Mai
aufgehoben und sollen in Zukunft auch
in der Wintersaison in Wegfall kommen,
Eine Erhéhung ist ferner fiir verschie-
dene Lederwaren verfiigt worden, Durch
diese Zollabinderungen soll die Einfuhr
von Luxusartikeln nach Méglichkeit ein-
geschriinkt werden. ErmiBigt worden
sind die Zollsitze fiir Zucker, Furnier-

holz und Porzellanfilter,
lMorwegen
Forderung nach  Untersuchung  der

Schutzzollauswirkungen auf die Gesami-
wirtschalt. Unter dem Titel ,Welche
Ergebnisse haben die Schutzzolle ge-
bracht?** befaBt sich ,Norges Handels
og Sjofartstidende’ in einem Leitaufsatz
mit grundlegenden Fragen der norwegi-
schen Wirtschaftspolitik. Ausgangspunkt
bildet hierbei die kiirzlich wvon Land-
wirtschaftsdirektor Bjanes
Forderung einer groberen PlanmaBig
in der Wirtschaftsgestalung. Es
nicht zu bestreiten, so heiBt es in dem
Artikel, daB zahlreiche EinzelmaBnah-
men wirtschaftlicher Art getroffen wiir-
den, ohne dall die praktisch eintrétenden
Gesamtauswirkungen sowie die in grund-
sitzlicher Hinsicht vorliegenden Schwan-
kungen in der Wirtschaftspolitik im Vor-
aus richtig gewiirdigt wiirden. Auf diese
Weise werde vieles dem blinden Zufall
iiberlassen, bis schlieBlich die niichsten
und unmittelbarsten Folgen nicht mehr
bestimmbar seien. Es sei jetzt an der
Zeit, und ungeschminkter
Grundlage eine Erforschung der norwe-
gischen Wirtschaftspolitik vorzunchmen.
Eine solche Untersuchung miisse den
Zeitraum umfassen, in dem eine zum ge-
wissen Grade protektionistische - Politik
gefiilhrt werde. Dies habe eigentlich
schon 1897 begonnen, jedoch sei man
dem Zolltarif von
der Landwirtschaft

erhobene
it
sel

auf breiter

erst  mit
1905 Schutz
und anderer W
Seitdem habe man sich in die-

ernstlich
ZUII

rtschaftszweige iiberge-
gangen.
ser Richtung stindig weiterbewegt. Hier
miisse die Untersuchung zumichst der
Frage gelten: Welchen Nutzen haben
die beschiitzten Wirtschaftszweige durch

Schutzzoll gehabt? Dabei werde man




sicher finden, daB die Gegner der Schutz-
zolltarife insofern nicht unrecht haben,
als eine Verteuerung sowohl des Be-
tricbes wie der Betricbsmittel cingetre-
ten sei. s frage sich daher, ob diese
Verteuerung im Nettoergebnis den Vor-
teil des Schutzes ganz oder zum Teil
wieder zunichte Man kinne
wahrscheinlich von der Annahme aus-
gchen, daB die steigenden Herstellungs-
kosten in verhiltnismiBig kurzer Zeit
den Vorteil des Schutzzolles griftenteils
wieder aufgezehrt hitten. Die
Aufgabe der Erforschung hitte
Frage zu dienen, welchen Schaden die
nicht beschiitzten Wirtschaftszweige
durch den Schutzzoll der anderen erlit-
ten hiitten. Lohn- und Ausgabeerhihun-
gen hitten sie ebenfalls zu tragen gehabt,
ohne Schutzzollvorteile zu
haben. Festzustellen sei daher, wie groB
in den einzelnen Gruppen, in der Aus-
fuhrindustrie, Fischerei, Schiffahrt usw.
der durch die Schutzzollpolitik angerich-
tete Schaden sei. SchlieBlich kénne man
auch die Verbraucher nicht iibergehen.
Die TFrage, inwieweit der Verteuerung
der Lebenshaltung erhohte Einnahmen

mache.

weitere

der

andererseits

gegeniiberstinden, verbinde sich hier mit
der Frage der in Stadt und Land ver-
schiedenen Lebensbediirfnisse. Erst wenn
all diese Fragen durch hinreichende Un-
terlagen klargestellt seien, kinne man
zu einem Gesamtbild der wirtschaftspo-
litischen Ergebnisse kommen. Diese er-
miglichten dann ein Urteil dariiber, ob
der bisherige Weg fiir ein Land, wie
Norwegen, das in MaBe won
Ausfuhr, Schiffahrt, Fisch- und Walfang
usw. abhiingig sei, richtig war. Diese
Wirtschaftserforschung  miisse
isch von berufenen Fachleuten
durchgefiihrt werden.

hohem

unpartei-
alsbald

Ausbau des Hafens von Stavanger. Der
von Professor Brandtzaeg der TFirma
Hoyer-Ellefsens ausgearbeitete” General-
plan fiir den Ausbau des Hafens von
Stavanger ist am 3. 5. von der Hafen-
verwaltung gebilligt worden. Der Plan
umfaBt Neuanlagen in Sandviken und
am Tastadstrand fiir 4,6 Mill. Kr., An-
lagen bei Borreviken zu 3,2 Mill. Kr.
und im Oestrehafen zu 6,8 Mill. Kronen,
zusammen 14,6 Mill. Kr. Hierzu kommt
Noch die fiir spiter geplante Anlage
eines Fischhafens zu 8,6 Mill. Kr. und
der Bau einer Verbindungsbriicke zur
vor dem Hafen liegenden Insel, der mit
23 Mill. Kr. veranschlagt ist.

Modernisierung  der Werften und der
Eisenindustrie in Bergen. Der Stadirat
von Bergen befaBt sich mit dem Plan
des Ausbaues und der Modernisierung
der Werften und der Eisenindustrie in

von 1,40 Ls. fiir das kg nunmehr 1,55 Ls. gezahlt. Fiir den Flachs der
vorjahrigen Ernte wurden 0,15 Ls. pro kg nachgezahlt. Auch fiir Hanf
wurde der Preis von 1,50 Ls. auf 1,75 Ls. und fiir Flachshede von
090 Ls. auf 1,00 Ls. erhht. Die Butterpreise sind fiir die Monate
Mirz und April von 2,— Ls. auf 2,30 Ls. festgesetzt worden. Wenn
die Eierpreise von 1,50 Ls. pro kg im Mirz und April auf 1,20 fiir Mai
und Juni ermifligt wurden, so handelt es sich hier um eine Saisons
erscheinung. Die Preise fiir Bacon, Schweinefleisch und Speckschweine
sind die gleichen des Vorjahres. Das staatliche Unternechmen ,,Bekona
Eksports” konnte im 1. Viertel d.J. sowohl den Export von lebenden
Schweinen (um 69% auf 42727 Stiick im Werte von 7,2 Millionen Ls.)
als auch die Ausfuhr von Bacon (um 399 auf 613 t im Werte von 1,3
Millionen Ls.) steigern. Die staatliche A.G. ,,Hiute und Woll-Zentrale
hat die Preise fiir Pferde- und Schafhiute fiir die Zeit bis zum 31. August
dieses Jahres im Vergleich zum fritheren Halbjahr um 5 bis 109 erhoht,
Der Preis von einheimischer Wolle hat sich nicht geindert.

Neben den. landwirtschaftlichen Erzeugnissen ist Lettlands Hauptauss
fuhrware das Holz. Nach der groffen Ausfuhrsteigerung  des Jahres
1937 ist im Jahre 1938 ein starker Riickschlag gefolgt, der auch noch in
den ersten Monaten des laufenden Jahres nicht iiberwunden war. Die
lettlandische Holzausfuhr zeigt in den ersten Monaten sogar einen leich-
ten Riickgang im Vergleich zum Vorjahre. Doch ist bereits ein Wandel
zum Besseren eingetreten: steigende Nachfrage und anziehende Preise,
Als besonders gut wird die Lage auf dem Sperrholzmarkt bezeichnet,
doch diirften sich infolge der Umorganisierung der SperrholzzIndustrie
gewisse Schwierigkeiten in Bezug auf die Ausnutzung der vorhandenen
Produktionss und Exportmoglichkeiten bemerkbar machen.

Im iibrigen geht die Rationalisierung und die Bildung von Interessens
gemeinschaften, sowie die zwangsweise Zusammenlegung von Betrieben
weiter. Von den in Riga bisher arbeitenden 83 Gattern der Sigewerke
sollen in Zukunft nur noch 41 ausgenutzt werden. Achnliche Zusammen=
legungen erfolgten in Libau und Windau.

Die neue Phase der lettlindischen Wirtschaftspolitik, die durch das
Bestreben, die Produktion und den Absatz der Landwirtschaft durch die
neuen Mafinahmen sicherzustellen, gekennzeichnet wird, ruft als Neben=
erscheinung einen zeitweiligen Mangel an Stabilitit auf dem Gebiet des
Handels und der Industrie hervor, der aber schon in den nichsten Mo=
naten iiberwunden sein miif3te. K—f.

Litauen Aufienhandel, folymarkt, Flachswirtfchaft

Eigenbericht unseres Korrespondenten

Litauens Auflenhandel im ersten Vierteljahr 1939. Der Auflenhandel Li-
tauens erreichte im ersten Vierteljahr 1939 die Héhe von 105,6 Mill, Litas
gegen 105,35 Mill. Litas in derselben Zeit des Vorjahres. Der Export ist
von 55,6 Mill. Litas 1938 auf 58,2 Mill. Litas 1939 in derselben Zeit
gestiegen. Interessant ist hierbei die Tatsache, daf infolge der Abtretung
des Memelgebietes der litauische Export im Monat Mirz d. J. um rund
169 verringert wurde. Da allerdings auch der Import aus gleichem
Grunde zuriickging, konnte die Bilanz im ersten Viertel 1939 aktiv ge-
halten werden.

Im Monat April 1939 ist nicht nur im Verhiltnis zum Vergleichs=
monat des Vorjahres, sondern auch ein weiterer Riickgang gegen Mirz
1939 zu verzeichnen. WWihrend noch im Monat Mirz die Ausfuhr
17,7 Mill. Litas betrug, fiel sie im Monat April 1939 auf 14852000 Litas
(April 1938: 19353000) und die Einfuhr erreichte im Monat April nur
noch die Summe von 9629000 Litas gegen 15,5 Mill. Litas im Mirz 1939
(April 1938: 20577000 Litas).

Der litauische Holzmarkt. Von den urspriinglich vorgesehenen rund
90000 cbm Rundholz, die aus Polen nach dem Memelgebiet gebracht
werden sollten, um in den dortigen Sigewerken des Holzsyndikats ver-
arbeitet zu werden, werden den neuen Abmachungen gemif nur 30000
cbm nach Litauen gefiihrt, die dann in den Sigewerken in Kaunas
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geschnitten werden. Ein Teil dieses Holzes befindet sich bereits auf dem
Wasserwege nach Kaunas.

[_)cutsche Holzkaufleute, in der Hauptsache aus Ostpreuflen, haben mit
litauischen Holzhandlern groflere Abschliisse iiber die Lieferung von
Papierholz getitigt. Da nunmehr diz Wirtschaftsverhandlungen zwischen
Litauen und Deutschland beendet sind, ist die Bestitigung dieser Ver=
trage in kurzer Zeit zu erwarten

In diesem Zusammenhang muf} erwihnt werden, dall zwischen Polen
und Litauen erneut Wirtschaftsverhandlungen :Iltft,l.ll()mlncll werden, da
die vertragsmillig vorgesehene chrbu‘run" und der Weiterexport pol=
nischen Rundholzes iiber Memel litauischerseits nicht mehr erfiillt wers
den kann. Es war geplant, die Verhandlungen sofort nach Abschluf}
des Wirtschaftsvertrages Litauen—Deutschland aufzunehmen.

Fragen der Flachswirtschaft aktuell. Die Hebung der litauischen Flachs-
wirtschaft wird von den Regierungsstellen mit besonderer Nachdriick=
lichkeit gefordert. Die Einnahmen aus dem Flachsexport im Jahre 1923
betrugen rund 700 Mill. Litas. Unterdessen ist aber der Export des
Flachses in den letzten Jahren stark zuriickgegangen, was seine Ursache
in einer nicht zweckmifligen F|:|Chh1‘e:|1bell‘ung, die oft einen 50 prozen=
tigen Flachsabfall aufwies, und einer Verringerung der Anbaufliche
findet. Die Regierung stiitzt nunmehr die flachsanbauenden Landwirte
und gab in den letzten Jahren 500000 kg hochwertige Saaten zur Ver-
teilung. Die Regierung dringt weiter darauf, dafl3 die Anbaufliche fiir
Flachs auf Kosten der unrentablen Getreidewirtschaft vergroflert wird.
Sie wiinscht des weiteren eine zweckmafligere Flachsbearbeitung und
die Zentralisierung des Flachsexportes in einer Hand. Zu diesem Zwecke
soll eine Aktien-Gesellschaft gegriindet werden, an der die grofien land-
wirtschaftlichen Genossenschaften und auch der Privathandel beteiligt
sein sollen.

Deutschland kauft die Molkereien im Memelgebiet. Die litauische Zen=
tral-Molkerei Genossznschaft ,,Pienocentras” besafl im Memelgebiet drei
moderne Molkercien, die bis zur Abtretung in vollem Umfange in Be-
triecb waren. Jetzt hat Deutschland diese drei Molkereien kauflich er-
worben, und die Bezahlung der Kaufsumme wird auf dem Clearingwege
erfolgen.

Polen Entwicklung der Fahrradinduftrie

Die Fahrradindustrie Polens ist noch sehr jungen Datums. Ihr iiber-
wiegend grofiter Teil ist erst in der Nachkriegszeit entstanden. Es gab
wohl vor dem Kriege einige Betriebe, die sich mit der Herstellung von
Fahrridern beschiftigten, doch handelte es sich hierbei ausschliefilich um
Montagearbeit, durch welche Fahrrider aus eingefithrten Einzelteilen zu=
sammengesetzt wurden. Lange Zeit hindurch befand sich die Herstellung
von Fahrridern und deren Teilen in unberutenen Handen. Ohne eine
entsprechende Einrichtung zu besitzen, stellten Heimarbeiter Fahrrad-
teile und Fahrrider her, deren Qualitit ausgesprochen schlecht war, die
sie aber zu verhiltnismiflig hohen Preisen abzusetzen vermochten. Die
Verhiltnisse wurden erst besser, als sich die Metallindustrie fiir die Her=
stellung von Fahrradteilen zu interessieren begann. Besonders in den
letzten 5 Jahren hat die Fahrradindustrie ganz beachtliche Fortschritte
gemacht. Ihre Erzeugung stizg von Jahr zu Jahr, so daf} sie heute den,
an westeuropdischen Verhiltnissen gemessen, allerdings noch recht
geringen Bedarf zu 959 selbt zu decken imstande ist.
Den Grad der Verbreiterung des Fahrrades im Lande entsprechend ist
die Fahrradindustrie am stirksten im wastlichen Teile Polens anzu=
treffen. Bromberg diirfte wohl als das Zentrum dieses Industriezweiges
angesehen werden. Ein grofler Teil der Industrie hat ihren Standort in
den Stadten Kielce, Radom, Czenstochau und in Oberschlesien gewihlt.
Die Statistik gibt fiir Polen 681 Betricbe an, die sich mit der Herstellung
von Fahrradern und deren Teilen befassen. In dieser Zahl sind aller-
dings 602 Montagewerkstitten enthalten, die von Handwerkern und
zu einm grofin Teil von Kleinhindlern betrieben werden. Fabriks
miflig werden Fahrrider und Fahrteile nur in 79 Betricben erzeugt.
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Bergen, wozu ein Kapital von & Mill.
Kr. einschlieBlich stadtischer Beihilfe
sowie solcher seitens des Staates auf-

Nach Vorschlag
sollen zu diesem

werden soll.
des Finanzreferenten
Zweck 1 Mill. Kr. Budget der
Stadt eingestellt Ferner will
man an das Elektrizititswerk in Bergen
sich als Aktionir
schlieBlich ist von
interessier-

gebracht

in das
werden.

zu betei-
einem

herantreten,
ligen, und
Teil des Ueberschusses der
ten Werften und Industrien
gebildet worden, der zum 30.
Betrag Mill. Kr.

ein Fonds
6. 39 dber
einen von 1 verfiigen
diirfte.

Herstellungskosten fiir Oelsardinen. Im
Zusammenhang mit der vorsorglichen
Anhiufung der Warenlager fiir den Kri-
senfall hat die Zeitung
Hinweis auf
Vorgang den Vorschlag fiir einen staat-
lichen Ankauf der groBen Sardinenvor-
rite gemacht. Wie ferner das genannte
Blatt erfihrt, hat die Bank von Norwe-
gen kiirzlich eine erneute Herstellungs-
kostenberechnung fiir Oelsardinen ein-
geholt. Hierbei soll sich ein Durchschnitt
von 20 Kr. je Kiste ergeben haben, wiih-

Bergens Tiden-

de'*  unter schwedischen

rend die Verkaufsorganisation (Brisling-

centralen) noch an einem Preise von

2850 Kr. je Kiste festhilt

Polen

Der polnische AuBenhandel im April
1939. Nach den vorliufigen statistischen
Angaben schloB die polnische Handels-
bilanz im April 1939 mit cinem Aus-
fuhriiberschub von 4,3 Mill. Z1. Im Ver-
1939 fiel die Einfuhr
um 10,7 Mill. ZI. und betrug 105,49 Mill.
Zl., wihrend die Ausfuhr um 7,8 Mill
Z1. auf 1092 Mill. Z1. gefallen ist. Ge-
geniiber dem Miirz 1939 und dem April
1938 gestaltete sich der polnische AuBien-
handel folgt (in

gleich zum Mirz

m Berichtsmonat wie

1000 Z1.):
April Miirz
19349 1934
Einfuhr 104 877 115 616
Ausfuhr 109 188 117 019
% 77 [ 4806 -1 1408 — 10796

Im reinzelnen ist die Ausfuhr der
folgenden Waren angestiegen: Eijer
um 0,9, Eisendraht um 0,7, Roggen um
0,6, Wollgarn um 0,6, Schinken,
Schweinsfilet in  hermetischer  Ver-
packung um 0,5 Mill. Zl. Dagegen ver-
ringerte sich die Ausfuhr von Am-
moniumsiiure um 19, Papierholz® um
1,8, Eisen und Stahl um 1,8, Schweinen
um 1,4, frischem, gefrorenem und gesal-
zenem Fleisch um 1,2, Brettern, * Pfih-
len und Latten um 1,0, um 0,8,

Gerste
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|Er1ch Mascow
| Stettin, Grofe Lastadie 70
| Ruf 5"350.1’61

[Otto Pielsch

Stettin, Grabower Str. 32
‘ Ruf 33838

Hlckfromoforen

| Elmaran

Elekt. Masch.-Rep.-Ans
Stettin, Konig- -\Il)erl Str. 22|
Ruf 86612 |

Gardinen
‘ Gebriider Horst

| Ste ltm, Para deplalz

[ 4. Steckner
Stettin, Kl. Domstr, 11-12 |
Ruf 31269

Gaststdtenbedari
|Albert Dettmann

Stettin, Heumarkt 7
Ruf: 32918

Gold / Silberwaren
!Rud: Genth :

Juwelier

Stettin, Breite Strabe 53/54 |
Fernruf 36127 |
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Belﬂculung

Gebriider Horst
| Stettin, Paradeplatz |

Herren-
Aussfaffungen

Gebriider Horst |
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Edmund Kiihn

Stettin, K. Domstrafie

Hiif€ und Miifzen

Hut=Scheye
Stettin, Breite Sr:aﬁeé |

liunsllmndlung

|Rich. Schaedel
Inh. Max Béhlke
Stm‘m Am Koh!markt

Lﬂﬂiﬁ / Fﬁl‘]lﬁll

| Kurt Bennert

| Stettin, Schuhstr. 18|
| Ref 33277 |

E Sfoltenburg |

Stettin, Falkenwalder Str. 9/

Politzer Str. 58 Ruf 81283

ﬂalerarhcllcn

s, Poppe -
Bfettin, Langesir, J(I
Ruf 33535

mim:l
Mobel Schmrdt

|
Stettin, Frauenstr. 32|

|
W. Ortmann

Zollchow, Adolf Hitler-Strafe 38/39 |

Gebriider Horst
Stettin,

| A. Steckner
Sl‘etfm, KI. Domstr. 11—12
Ruf 31269 |

1’1ra(1cplatz

Nahma{mlncn

| M. Clauss
Inh. P. Reinsch
|Si‘eh‘in. Gr. Wollweberstr. 45

NS.-Ausriisiung

| Gebriider Horst
|
Stettin, l’aladcplalr

A Rometke

Stettin, Aschgeberstr. 3—4
Ruf 36291

Porzelian und Glas

Paul Schlegel

Stettin, Luisenstr. 9

Sdmhe

| Gebriider Horst

i Stettin, Paradeplatz

Franz Thiel
Stettin, Paradeplatz §

Sthokioladen

Erich Kilian

Gesehiifte in allen 1
Stadtteilen Stetting und vielen |
Stadten ]’ommerns |

|Erich Brinkmann
|Stettin, Gr. Wollweberstr. 32
| Komgspia:‘z 1]
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Wo Sie

koufen:

Segel und Planen

!ﬁl. Biitow '

| Segelmachermeister

Tapeien, Linoleum

| A. Dottke Nachf.
| Meier & Kappelt

Torisiechmasdiinen

| IJ/’.A.Bmsm:vsz‘:yf\?au:hfg.i

| Kanigsfelde, Post

Werlizeug-Masdinen

| Neu und gebraucht,

stindiges Lager

Stettin. Silberwiese. Ruf 37330
Gegr. von Albert Detert 1850

Stettin, Monchensir. 20/21 |

Josef Schmidt S
vorm. Adolf Dittmer, Stettin,

Spori-Geriie
und Belﬂelﬂunﬁgn_

Wilhelmsdorf i. Pom. '

Waldeaunsifaifungen

‘Warsower Str, 7-12
Rul 21246 |

| Wélfer, Stettin

T | Paradeplatz 32 | Ruf 21645
| Gebriider Horst E T

C. Drucker
Teppidie '

Gebriider Horst

Stettin, Rofmarkt 4

Holzhearheifungs-
_l‘lasmlllcn

Stetlin, Paradeplalz

| A. Steckner

i_ Gebriider Horst |

| Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Neu und gebraucht,
stindiges Lager

Wolfer, Stettin

Stettin, Paradeplatz
e Stettin, Kl. Domstr. 11—12

S nlc i A MR Ruf 31269

i . Warsower Str. 7-12
Ruf 21246

‘ Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Hier fehlt
Ihre Anzeige |

Weine und Likore Al R PR

|F. Kistenmacher |
| Falkenwalder Str. 5|
| Moltkestr. 2

‘ Hier fehlt

| { IThre Anzeige |

Von diesen 79 Fabriken, die insgesamt 2809 Arbeiter beschiftigen, sind
17 solche, die ausschliefilich Fahrrider und deren Teile herstellen, 38
erzeugen ausschlieBlich Fahrradteile und 24 stellen Fahrrider und Fahr:
radteile nur im Nebenbetrieb her. Den iiberwiegend gréfiten Teil
zihlen die Wojewodschaften Posen und Pommerellen, wo das Fahr-
rad als Verkehrsmittel die stirkste Verbreitung gefunden hat. Auch in
der Wojewodschaft Oberschlesien ist diese Industrie sehr vertreten. Die
starkste Konzentration fabrikmifliger Betriebe weist der Kielcer Be-
zirk auf, wo die Metallindustrie gut entwickelt ist. }

Der Wert der gesamten Jahreserzeugung der Fahrradindustrie
wird heute auf 15 bis 20 Mill. ZI. geschitzt. Obwohl von einigen Fa:
briken recht brauchbare Erzeugnisse hergestellt werden, wird noch viel
iiber Schleuderproduktion geklagt. Dies mag damit zusammenhingen,
dal der grofite Teil der Bevélkerung wenig kaufkriftig ist und nur
billige Rider verlangt, denen auch eine mindere Qualitat entspricht.
Trotz aller Fortschritte, die die Fahrradindustrie in den letzten Jahren ge-
macht hat, herrschen sehr ungesunde Verhiltnisse. Vor allem fehlt eine
Verkaufsorganisation. Von grofleren Fabriken abgesehen, ist der Her=
steller, der nur wenig oder gar kein Eigenkapital besitzt, nur selten in
_dclj Lage, den Vertricb seiner Erzeugnisse zu finanzieren. Ein grofler
Teil der Fabrikanten ist sogar gezwungen, sich von den Groflhandlern
Vorschiisse auf kiinftige Lieferungen geben zu lassen. Diese werden
ihnen auch gewihrt, weil die GrofShindler sich bei recht starker Nach-
frage die Lieferung der Ware zu sichern suchen. Der Kleinhandel
wiederum befindet sich im allgemeinen in Handen véllig unbemittelter
Leute, die die Ware in der Regel gegen kleine (2 Zl. wochentlich) auf
lange éelt verteilte Raten verkaufen, wihrend sie selber die Ware vom
Grofhindler gegen einen Kredit von 4 Monaten und mehr beziehen.
Eine Kredithilfe von seiten der Bankinstitute besteht nicht. Im Fahr-
radhandel gestaltete sich das Geschift in den letzten Jahren recht giinstig,
besonders zeichnete sich das Jahr 1936 durch eine gute Konjunktur aus.
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Zurckerriibensamen um 0,8 und Gruben-
holz um 0,6 Mill. ZL

Auf der Einfuhrseite sind folgende
Verinderungen vorgegangen: Es er-
hiéshte sich die Einfuhr von Baumwolle
und Abfillen um 1,2, Kupfier und Kupfer-
blech um 0,9, Metallbearbeitungsmaschi-
nen und Formmaschinen fiir GieBereien
um 0,6 und Kraftwagen um 0,5 Mill
Z1. Dagegen hat die Einfuhr der folgen-
den Artikel einen R iickgang erfahren:
Rohleder um 1,9, Hiute um 1,8, frische
und gesalzene Heringe um 1,7, Apfel-
sinen und Zitronen um 0,9, Rohkaut-
schuk um 0,7, elektrische Maschinen,
Apparate ihre Teile um 0,7,
Manganerz um 0,5, Lumpen um 05
und Zinkerz um 0,4 Mill. ZL

und

Der Handel teilweise zu 6795 verjudet.
Die polnischen amtlichen ,Statisti-
schen Mitteilungen' veriffent-
lichen eme Zusammenstellung iiber die
Struktur des Handels in Polen. Diesen
Mitteilungen liegen bis ins einzelne ge-
gehende Untersuchungen zugrunde, sie
diirfen daher als vollkommen zuverlissig
betrachtet werden. Hiernach befinden
sich 419, des Handels in den Hinden
von Personen romisch-katholischen Be-
kenntnisses, 4,205 in denen von Angeho-
rigen der griechisch-katholischen Kirche,




2405 in den Hinden von Angehérigen
anderer christlicher bei
5,200 die Religion unbekannt und
nicht weniger als 47,204 der Handelsun-
ternehmungen befinden sich in Hiinden
von Volljuden. Da nun bekannt ist, daB
sich zahllose jiidische Kaufleute um dés

Bekenntnisse,
ist

besseren Geschiftes willen, inshesondere
auch um fiir die staatlichen Institutionen
titig sein zu kénnen, taufen lieBen,
kann mit Sicherheit angenommen wer-
den, daB ein nicht unerheblicher Teil
der in der Statistik aufgefiihrten Per-
sonen christlichen Bekenntnisses rassen-
mibig ebenfalls zum Judentum gehort.
Es muB also festgestellt werden, daB
der Handel in Polen zum groBen Teil
in jiidischer Hand ist. Fiir die dstlichen
Wojewodschaften trifft dies allein schon
auf Grund der Angaben der ,Statisti-
schen Mitteilungen'* zu. In der Woje-
wodschaft Polesien z. B. ist der Handel
Z0 659, in der Wojewodschaft Wol-
hynien zu 679 verjudet.

Verlegung  privater  Unternehmungen
nach dem zentralen Industriegebiet.
Nach dem Bericht des Verbandes der
Industrie- und Handelskammern sind im
ersten Vierteljahr 1939 bei deren Ge-
schiftsstellen 521 Anmeldungen von Per-
sonen eingelaufen, die ihre Betriebe in

das zentrale Industriegebiet verlegen
oder dort neue Unternchmen griinden
wollen. Die Anmeldungen sind ausge-

gangen von 46 industriellen Kleinbetrie-
ben, 185 Handelsbetrieben und 290 Hand-
werkshetrieben. Diese Unternehmen ver-
treten ein Kapital von 3 428 650 Z1., wo-
von auf die industriellen Betriebe 522 000
Z1., auf den Handel 1724 000 Z1. und auf
das Handwerk 1182650 ZL

entfallen.

Griindung ciner neuen Gesellschait fiir
die Ein- und Ausfuhr von Fischen. In
Gdingen wurde eine Gesellschaft fiir die
Ein- und Ausfuhr von Fischen, ,Nep-
tun'* GmbH., gegriindet. Weiterhin ent-
stand jm Gdingener Hafen eine Sektion
der Imporic:urc von Heringen und ande-
m.!.l Seefischen beim Verband der Kauf-
Mannischen Vereinigung in Pommerel-
]‘-‘"_, der die wichtigsten Brancheorgani-
sauonen des Fischercihafens von Gdin-
€N umfaft,

Kontrolle ger Importdevisen in Polen.
Das  polnische Verrechnungsinstitut,
\\-Ic]vhcs die Verrechnung aller von Polen
mit anderen Staaten geschlossenen Wa-
renaustausch. ung Verrechnungsvertriige
(lurchfiihr:, hat eine Erweiterung seines
-il\ufgabengehiuls erhalten. Das Institut
iberwacht in  Zukunft nicht nur die
.-\usruhr, sondern auch die Einfuhr in
devisentechnischer Beziehung,

Etwas schwicher waren zwar die Umsitze in den beiden folgenden
Jahren, doch fielen sie zufriedenstellend aus. Normalerweise miifite die
glinstige Konjunktur noch lingere Zeit anhalten, da der polnische Markt
von einer Uebersittigung mit Fahrridern noch weit entfernt ist. Im
Verkehr befinden sich erst etwa 1,2 Mill. Fahrrider (am 1. 1. 38 wurden
in Polen 1001549 Fahrrider gezihlt), so dafl ein Fahrrad im Durch-
schnitt auf 30 Einwohner entfillf, in manchen &stlichen’ Gegenden
sogar auf 78 und 89 Einwohner. Vor kurzem ist im Fahrradhandel
eine Stockung eingetreten, die z. T. durch die augenblickliche Unischer-
heit der politischen Lage herbeigefiihrt, z. T. dadurch verursacht wurde,
dafl in der Oeffentlichkeit durch Presse und Radio die Herausbringung
eines billigen sog. Volksfahrrades angekiindigt wurde. Es wurde
eine Senkung des Preises bis zu 30—409s angesagt. In der Erwartung
der Moglichkeit, ein Fahrrad zum Preise von etwa 70 ZI. zu erwerben,
wahrend sich der regulire Preis auf 120—130 ZI. (bei Ratenzahlung,
bei Barzahlung auf 95—100 Z1.) stellt, trat eine allgemeine Zurtickhaltung
auf seiten der Kiufer ein. Die Industrie ist jedoch nicht imstande, auch
bei der Mitwirkung von Genossenschaiten am Vertrieb, wie dies ge-
plant war, Fahrrdder zu so niedrigen Preisen auf den Markt zu bringen.
Die Einfuhr von fertigen Fahrridern ist gering. 1938 wurden im
ganzen nur fiir 38000 ZI. eingefiihrt. Hierbei diirfte es sich um leichte
Rennrider handeln, die in Polen noch micht hergestellt werden. Dagegen
mufl Polen noch einen Teil seines Bedarfs an Fahrradteilen durch Ein-
fuhr decken. Gegeniiber friiheren Jahren ist diese erheblich zuriickge-
gangen. 1928 stellte sie noch einen Wert von rd. 15,8 Mill. ZI. dar, in
den folgenden Krisenjahren senkte sie sich erheblich und betrug im Jahre
1932 nur 565000 ZI, Nach Ueberwindung der Krise stiegen die Einfuhrs
zahlen wieder an, doch erreichten sie infolge der Entwicklung der eigenen
Industrie bei weitem mnicht mehr die frithere Hohe. Die heimische In-
dustrie ist in der Lage, etwa 709 ‘des Bedarfs an Fahrradteilen zu
decken, so dafl sich deren Einfuhr 1938 auf nur 4328000 ZI. stellte,
und um rd. 800000 ZI. hoher lag als im Vorjahre. Wihrend in den
Vorkrisejahren Deutschland die polnische Einfuhr an Fahrradteilen fast
allein bestritt (919%), muf} es sich jetzt in den Absatzmarkt mit mehreren
anderen Landern teilen, vor allem mit England. Der Anteil Englands an
der polnischen Einfuhr von Fahrradteilen stieg von 4,206 im Jahre 1928
allmahlich auf 279, wihrend der deutsche Anteil von 919 auf 499
zuriickging. 1938 verschoben sich diese Zahlen wieder zugunsten
Deutschlands, dessen Einfuhr von Fahrradteilen nach Polen sich auf 549
erhohte, wihrend der englische Anteil auf 25,79 zuriickging. Die Lies
ferungen Frankreichs, Belgiens, der chem. Tschechei und Schwedens
spielen weiter keine bedeutende Rolle.

Auf dem polnischen Markt fiir Fahrradteile macht sich hauptsichlich in
der Saison ein Mangel an Fahrradketten fiithlbar, deren heimische
Erzeugung bestenfalls 759 des Bedarfs, der auf 950000 Stiick geschatzt
wird, decken soll. Ebenso stellt sich regelmifiig ein Mangel an Freis
laufnaben und Uebersetzungen ein., Ueber die Giite der Uebersetzungen,
die vorwiegend bei billigen Ridern Verwendung finden, sowie anderer
vernickelter Fahrradteile wird vielfach Klage gefiihrt. Von seiten der
Fahrradhersteller wird daher die Zuteilung ausreichender Einfuhrkontins
gente fiir Fahrradteile verlangt. In Zukunft wird jedoch mit einer Kiir
zung der Kontingente gerechnet werden miissen.

Die Aussichten fiir die weitere Entwicklung der Fahrradindustrie konnen
als giinstig bezeichnet werden. Wie bereits erwihnt, ist die Aufnahmes
fahigkeit des Marktes noch sehr grofl. Bisher stand der Verbreitung des
Fahrrades als Verkehrsmittel der schlechte Zustand der Straflen im Wege,
auch gilt ein Fahrrad, besonders im ostlichen Teil Polens, beinahe noch
als Luxusgegenstand, den nicht viele, der wenig kaufkriftigen Bevol-
kerung sich leisten kénnen. Zunahme des Wohlstandes und Besserung
des Straflennetzes konnten der Fahrradindustrie einen auflerordentlich
hohen Absatz sichem. Man rechnet in Kreisen der Fahrradbranche mit
diesen Moglichkeiten und beabsichtigt, die Industrie weiter auszubauen,
Man hofft dabei in absehbarer Zeit so weit zu sein, um die Ausfuhr nach
den baltischen Landern und dem Balkan aufnehmen zu kénnen.
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flafen- und Schiffahrtsnachrichten

Das Programm des Odertages 1939

Zu dem diesjihrigen , Odertag 1939, der bekanntlich in der
Zeit vom 16. bis 18. Juni in Gleiwitz vom Verein zur Wah-
rung Oderschiffahrtsinteressen e. V. dem Vorsitz
B i
staltet wird, liegen nunmehr nihere Linzelheiten hinsichtlich
der Programmgestaltung vor. Der Bedeutung des diesjibrigen

der unter

seines Leiters, Reichsminister a. Krohne, veran-

Odertages entspricht es, daB Staatssekretir Koenigs seine
Im Mittelpunkt der
Vor-

Teilnahme bestimmt zuge
steht

gt hat.

Tagung wie in' den Vorjahren die

tragsveranstaltun g, fir die die folgenden Vor VOr
gesehen sind:
Biirgermeister der Stadt Wien, Dr.-Ing. Neubacher, wird

wGroBhafen Wien im  mitteleuropaischen Raum®
sprechen und im Rahmen dieses Vortr:

iiber den

es die Voraussetzun-
s in der Zusammen-
arbeit mit dem ostdeutschen Wirtschaftsraum behandeln.

Prof. Dr.-Ing. Janicke, Breslau, wird in seinen Ausfiihrun-

gen und Erfordernisse des Donau-Ge

gen die verkehrspolitischen Notwendigkeiten des deuntschen
Ostraumes i ihrer Beziehung zur wirtschaftlichen Entwick-
lung seit Versailles behandeln. Das Thema lautet: , Riick-
gang des AuBlenhandels im deutschen Ostraum, insbesondere
in Schiesien durch den Versailler Vertrag und Wiederanstieg
durch Schaffung GroBdeutschlands und den Ausbau von Ver-
kehrswegen''.

Auf allen Odertagen stehen auch ,, Tagesfragen der Oder-
schiffahrt' auf dem Programm, iiber die in diesem Jahr Di-
rektor Ernst Miiller, Breslau, der bekanntlich in den Or-
ganisationen der Oderschiffahrt eine fiihrende Stellung ein-
mimmt, referieren wird.

Das Rahmenprogramm des diesjihrigen Oder-
tages ist besonders reich ansgestaltet worden.
Den Teilnehmern wird Gelegenheit geboten, nicht nur die
wasserwirtschaftlichen Bauten des oberschle-
Industriebezirks wie des Hafens Gleiwitz, der
Schleuse Laband und des Staubeckens Stauwer

interessanten
sischen

Poftoecbindungen fiic Pakete von deutfchen [ifen nach fremden Ldndern fiic den Monat Juni 1939

Bestim- Leitweg PostschluB bei der Der Schiffe Schiffs- Ueberfahrts-
Mungs- gem. Paket- | . deutschen Grenzausg.- Abgang 5 gesellschaft dauer
land postbuch Post-Anstalt von AT Name s Tage
Lettland Stettin Letzter Anschlub Zug Stettin 9, 6.| Regina 1)
3 an Stettin 10,14 8. 6.| Riigen 1)
7. 6| Anadne 2) |
43 9. 6,| Wartburg 1) : |
10, 6.| Riigen 1)
~ . 14, 6. Ariadne 2) Rl >
16. 6.| St_}'anurg 1) (Tallinn)
: 3 17. 6| Riigen 1)
91, 6.1 Ariadne 2)
23, 6. Wartburg 1)
| 24, 6./ Riigen 1)
i 98, 6. Ariadne 2)
Ab 1515 Uhr | 80, 6, StraBburg 1)
Finnland *) | Stettin Letzter Anschluf Zug Stettin 3. Gi Riigen 1)
D2 an Stettin 10,14 & i 6| Arnadne 2)
Uhr o 4 10. 6.| Riigen 1)
‘i"iir Elri—ngcujlc !’ilkﬂlﬂ b 14. 6.| ATiadnc 2) Helsingfors
Zug. 595 18,52 Uhr 2 17. ﬁ.| qugcn 1) (Helsinki)
” 21. 6.| Ariadne 2)
” 24, 6| Riigen 1)
Ab 16 Uhr | 28. 6.| Ariadne 2)
Lettland *#) | Stettin Letzter Anschluf Zug Stettin 6. 6./ Regina 1)
I{ 27/23 an Stettin 10,14 18. G'. N 1) Riga 0
Uhr |20.6f 1)
| 27. 6. ) 1)

:-\nm. zu 1) Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin. Aenderungen vorbehalten.
Anm. zu 2) Finnische Dampfschiffahrisgesellschait in Helsingfors.

*) Ab Helsingfors, fiir Abo, Tammersfors, Wiborg und Kotka geschlossene Paketposten

mit der Eisenbahn.

**) Ab Riga geschlossene Paketposten fiir Libau mit der Eisenbahn.
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der, sondern auch die oberschlesische Grenzfithrung sowie
Kohlen- und Erzgruben zu besichtigen.

Das besondere Interesse der Stadt Gleiwitz an dem Oderver-
ein und seinen Aufgaben kommt dadurch zum Ausdruck, daB
der Oberbiirgermeister der Stadt Gleiwitz am Donnerstag,
dem 15. Juni, einen Empfang fiir die von ihm eingeladenen
Giiste des Odertages gibt. An dem eigentlichen Arbeitstag
am Freitag, dem 16. Juni, wird die oberschlesische Wirt-
schaft, getragen von der Industric- und Handels
Oppeln und dem oberschlesischen Berg- und Hiittenmanni-
schen Verein, einen Empfang veranstalten. Als Ausklang wer-
den sich die Teilnehmer des Odertages ins Sudetenland, und
zwar nach Karlsbrunn, begeben.

Die deutfche fandelsflotte jeht auf 830/0 des
Dockriegsftandes

Wiithrend die

immenr

deutsche Handelsflotte vor dem Weltkriege
0000 BRT groB war, hatte sie nach der neuesten Sta-
tistik des Germanischen Lloyd Ende 1938 ecine GroBe von
4348132 BRT und.errcichte damit fast 830p des Vorkriegs-
standes.

Am 31. Dezember 1919 hatte die deutsche Handelsflotte nur
649000 BRT, sie stieg dann im Zuge des Wiederaufbaues bis
zum Jahre 1981 auf 4209919 BRT. Infolge der Weltwirt-
schaftskrise und der dadurch hervorgerufenen Abwrackungen
und Schiffsverkiufe fiel bis zum Jahre 1933 die deutsche
Handelstonnage auf 3806851. Auch in den folgenden Jahren
war noch eine leichte Abnahme festzustellen, bis im Jahre
1936 nicht nur ein Stillstand, sondern sogar ein leichter Wie-
deraufstieg mit 3882659 BRT festzustellen war. Das Jahr
1937 wies dann einen Bestand von 4158983 BRT auf, wihrend
1938 erstmalig wieder der Hachststand nach dem Kriege mit
4348132 BRT iiberschritten wurde. Hiermit ist auch der An-
teil der deutschen Seehandelsflotte an der Welthandelsflotte
von 6,250k im Jahre 1937 auf 6,400% im Jahre 1938 gestiegen.

50 Jahre nordifche Schiffsteedervereinigung

Am 14, Mai 1889 wurde in der Kopenhagener Borse die ,,Nor-
disk  Skibsrederforening'’, eine Interessenvertretung und
l{cch{5.=.<:I1L11.:c\'crcinigung der Reeder Schwedens, Norwegens
und Dinemarks mit einer angeschlossenen Tonnage von
450000 BRT gegriindet. An jhrem Jubiliumstag sind dieser
“r“rcitligung iiber 4 Mill. BRT angeschlossen und die Zahl
der ihr in den letzten Jahren jihrlich zur Vertretung iiber-
fagenen Rechtsangelegenheiten beliuft sich auf 1000 bis 1200
Einzelfille. Die Position der Vereinigung ist stark genug, um
(fhne Riicksicht auf die erwachsenden Kosten eines gericht-
lichen Verfahrens jeden Streitfall von prinzipieller Bedeutung
bis zur letzten Instanz durchzufithren. Bis Ende 1938 sind
nicht weniger als 51389 Streitfille von ihr bearbeitet und den
Mitgliedern groBe Summen erkiimpft worden.

Jum Ausbau der lettifchen Linienfchiffaht

1-)'3_T Ausbau der lettischen Linienschiffahrt ist in der letzten
/:ml durch eine Reihe von MaBnahmen gefordert worden.
So ist der regelmiiBige Verkehr zwischen Riga und Gdingen,
(1vur friiher alle 2 Wochen stattfand, auf cinen wichentlichen
Verkehr versgirlt worden; die Linie soll nach lettischen An-
g_ab{_-u erfolgreich arbeiten. Auch der seit Ende 1938 einge-
richtete regelmiBige Schiffsverkehr zwischen Lettland und
‘\“}Crika, der zur Zeit mit 4 Schiffen betrieben wird, soll
WEIter ausgebaut werden. Zu diesem Zweck hat die Lettische

Pneumatischer
Entladeturm
der
Kénigsberger
Lagerhaus
A-G.
Kénigsberg

Die
MIAG-Luftstromforderung
des Kornergutes

verbindet das Angenehme:

@ Unabhéngigkeit von Witterungsverhiilinissen, Ge-
léindeschwierigkeiten, Tages- und Jahreszeiten, véllig

@ staub- und verlustfreie Arbeitsweise bei einfacher
Bedienung ohne jede Schaufelarbeit mit wenig Hilfs-
kréften

mit dem Niitzlichen:

@ Weitgehende Konservierung, Kihlung und Reinigung
des Kornergutes durch den flieBenden Lufistrom.

@ Hierdurch Erhohung der Widerstandsféhigkeit des
Getreides gegen Verderb.

Bel keiner Relnigungsmaschine wird das Ge-
treide in so krifliger Welise dem reinigenden
Luftstrom ausgesetzt, wie gerade in der Rohr-
leitung einer pneumatischen Férderanlage.

Wir bouen pneumatische Férderanlagen in ortsfester, fohrbarer und
schwimmender Ausfihrung, von der kleinsten bis zur grofiten Leistung.

Dber 1000 Anlagen wurden bisher von uns ausgefihrt.
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l:_ Mit der Swidag an die Ostsee

STETTIN

an die

OSTSEE

mil den groBen und schiénen Schnelldamplern
der Rigenlinie

nRﬂgafd“. nHertha*, nOdin“; nFrig ga'

Bis zum 16. Juni Mo, Mi u. Frtg, ab 19. Juni
tiglich um 11 Uhr ab Stettin nach

o Swinemiinde e Insel Riigen
o Herindsdori o Bornmholm
o Zinnowiiz o liopenhagen

auferdem
Sonntagssonderfahrten um 24 frih.

Ermiifligte Urlaubs - Riickfabrkarten

Ilustrierte Prospekte u. nihere Auskiinfte durch

Sieifiner Dampisciiis - Gesellschaff
J. E. Bracunlich, G. m. b. H., Steffin

Bollwerk 1b Tel. 20030 u. 21415

und Fahrkar

vor der Mitte der Hakenterrasse

dazu Seedienst OstprenBien: Kiel/Travemiinde
Swinemiinde—Zoppot— Pillau—Memel—
Helsinki—Helsingflors.

Nach
SwinemuUnde und zurick

ab Stettin regelmiifiig.werktiiglicher Verkehr
mit den Dampfern
y»Berlin*, ,,Stettin‘, ,,Swinemiinde*
ab Stettin, Hakenterrasse ......... 13,00
ab Swinemfinde, Rathausplatz 3
Sonntags Ausflugsfahrien.
ab Stettin, Hakenterrasse
ab Swinemande, Rathausplatz . 1830,

Swinemiinder Dampfschiffahris-A.-G.
STETTIN, Bollwerk 1b, Zimmer 9

Ruf 21415
Drahtanschrift Swidag

Vereinigte Schiffahrts-A.-G. kiirzlich das 7780 t groBe nor-
wegische Motorschiff ,,Aakre" erworben, fiir das 52500 engl.
Ffund bezahlt worden sind. Das Schiff hat den Namen
Herzog Jakob erhalten und trat kiirzlich seine erste Fahrt
nach New York an.

Zum erstenmal soll im Sommer 1939 auch auf der Strecke
Riga—Stockholm em lettischer Personendampfer ein-
gesetzt werden. Die Lettische Vereinigte Schiffahrt A.-G.,
deren Generalversammhung kiirzlich sattfand, soll die Ab-
sicht haben, in der niichsten Zeit noch weitere Schiffe zu er-
werben, um auch auf anderen Linien einen regelmiBigen
Verkehr mit lettischen Schiffen aufnehmen zu kénnen.

Neue Schiffe der Gdingen-Amerika-Linie

Ende Mai 1929 werden in Gdingen zwei neue Schiffe der
Gdingen-Amerika-Linie eintreffen. Es handelt sich dabei um
das Motorschiff Sobieski, das auf einer englischen Werft
gebaut worden ist und das auf der Linie Gdingen-Siidamerika
eingesetzt werden soll, und um das Motorschiff Stalowa
Wola, das frither den Namen Rio Pardo fiihrte. Es ist
dies ein Schiff desselben Typs wie das im Februar von der
Gdingen-Amerika-Linie gekaufte Schiff Morska Wola und
soll im Frachtdienst mit Siidamerika verwendet werden. Am
8. 5. traf in Gdingen das neue Schiff der ,Baltischen Schiff-
fahrtsgesellschaft, der Dampfer Wigry, ein, der jetzt noch
unter englischer Flagge und dem Namen River Dart fahrt.
Die Uebernahme unter polnischer Flagge soll am 20. 5. er-
folgen. Die Gesamttonnage der polnischen Han-
delsflotte wird durch diese drei Schiffe um 18000 BRT
erhdht.

Derbefferter Dienft Stockholm-Riga

Die Recderei Aktiebolaget Nyman & Schultz, Stockholm, gibt
bekannt, daB wiihrend der Sommersaison (vom 4. Juni bis
Ende August der von ihr betricbene Liniendienst Stockholm—
Riga anstatt wie bisher einmal jetzt wiachentlich zweimal
durch den Dampfer ,,Aeolus' pedient werden wird. Die Ab-
fahrten erfolgen jeweils Sonntags und Mittwochs ab Stock-
holm und Montags und Freitags ab Riga.

Aushunftsheft des Seedienftes Oftpreufien

Das bewihrte Auskunftsheft des Seedienstes OstpreuBen hat
der Norddeutsche Lloyd Seebiderdienst in Bremen soeben
in meuem Gewande herausgegeben. Die vielfachen Pline des
Seedienstes OstpreuBen zu Pfingsten (Fahrten nach Kiel, Tra-
vemiinde, Memel, Riga, Libau, Helsinki), die mannigfachen
MaBnahmen fiir den Herbst (tiglicher Dienst im September,
Fahrplan bis Ende Oktober, stark ermaBigte Tarife fiir Rei-
sen nach dem Osten) sind mit allen Einzelheiten aus dem
Auskunftsheft zu ersehen. Der durch OstpreuBen und Danzig
Reisende kann sich insbesondere aus den reichen Binnen-
schiffsfahrplinen fiir die ostpreuBischen Gewiisser die schin-
sten Pline zusammenstellen. Mitteilungen iiber Devisenbe-
stimmungen und Geldverkehr bei Reisen nach Danzig und
Finnland erginzen das Heft, das in allen Reisebiiros zu er-
halten ist.

Hauptschriftleiter: Odo Ritter.

Stellv. Hauptschriftleiter: Dr. E. Schoene.
Beide Stettin, Haus der Wirtschaft, Tel. 35341,
Verlag: Baltischer Verlag G.m.b.H. Stettin,
Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.

DA. L 4433. Anzeigenpreisliste Nr. 5,




