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Umfangreicher Schutenpark — Ausgedehnte Lagerpldtze
Eigene, moderne Umschlag- und Aufbereitungs - Anlagen im Bau

Die niednigen Jarile Yir Gas ind Strom
schaffen Uberall die Voraussetzung zu einer ausgiebigen Verwendung von Gas
und Strom und erschlielen neve Anwendungsgebiete. Jede Mehranwendung

von Elektrizitat und Gas fUhrt aber zu einer betrieblichen Verbesserung, nicht
zuletzt auch in wirtschaftlicher Hinsicht.

Bitte, fordern Sie unsere Fachberater an, die lhnen ohne irgendeine Ver-
pflichtung fiir Sie Vorschldge unterbreiten, wie Sie

im faushalt, im Gewerbe und in der Induftrie

alle technischen und tariflichen Maoglichkeiten am zweckmafdigsten sich zunutze
machen kénnen.
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Catlo von Riigelgen

Rumidniens Wirtfchoftslage und die deutfch-rumdanifchen
ﬁﬂl’ltll?lﬁhﬂ;iohun gﬂn / Deutfchland und der Siidoften - Induftrie und Landwirtfchaft

Der Stabsamtsfithrer Hermann Reischle hat kiirzlich
in der wertvollen Zeitschrift ,Internationale Agrars
rundschau® (IAR), die er vom 1. Januar an herauss
gibt, tiber den Aufbau einer zwischenstaatlichen
Agrarmarktordnung unter dem vielsagenden
Sammeltitel ,,Deutschland und der Siidosten' ge-
schrieben. Er zitierte dabei eine Rede des Reichs=
ministers Darré aus dem Jahre 1934 (1), in der es
hieB: ,,Es ist unmoglich, auf die Dauer einen Zus
stand aufrechtzuerhalten, in dem entweder die Ex=
portindustric oder die Landwirtschaft lebt. Das war
das bisherige System. Es muf3 moglich sein, einen
Ausweg zu finden, der beiden die Lebensmoglich-
keiten garantiert.® Das ginge' aber nicht auf der
Grundlage der fritheren Handelsbeziehungen. Wenn
aber Produktion und Verbrauch in Einklang gebracht
werden, wie es durch die Marktverbinde des Reichs=
nahrstandes geschieht, kénnen Handelsvertrige zwis
schen Lindern in beiderseitigem Interesse abges
schlossen werden., Diese Zusammenarbeit auf Grund
genauer Kenntnis und Ordnung des eigenen Marktes
hat auf dem Gebiet der Landwirtschaft und insbeson=
dere im Neuaufbau der handelspolitischen Beziehun=
gen Deutschlands zum Siidosten grofle Fortschritte
gemacht. Reischle weist in diesem Zusammenhang
die Unterstellungen zuriick, die erfolgreiche Rund=
reise des Reichswirtschaftsministers Funk im Siid-
osten hitte etwa mit einem abrupt gestarteten hans
delspolitischen oder gar politischen Imperialismus
Deutschlands zu tun. Die Reise und die nun ges
schlossenen Abkommen mit den Siidoststaaten bes
deuteten michts anderes als die formale Bestitigung
eines sich seit 1934 organisch entwickelnden Zu-
standes.

Diese Gesichtspunkte von grundlegender Bedeutung
fiir die Stellung des Stidostens und sein Verhaltnis zu
Mitteleuropa gelten insbesondere fir Ruminien,
den grofiten und reichsten der Donaustaaten. Die
Selbstbehauptung der Landwirtschaft gegens
iiber der Industrie, ein Problem, das innerhalb
des Deutschen Reiches mit starker Hand angefafit
worden ist, spielt auch innerhalb der Agrarlinder des
Siidostens und international im Austausch zwischen
dem industriellen Mitteleuropa und dem agrarischen
Siidosten eine mafgebliche Rolle. Bei der Behand=
lung dieses Themas in der genannten Zeitschrift
kommt ein Vorschlag des Ruminen Manoilescu
zur Sprache, der fiir die Geringwertigkeit der Land=
wirtschaft Ruminiens charakteristisch ist. Er sieht
zur Hebung der Arbeitsproduktivitit seines Landes
kein anderes Mittel, als Steigerung der Industrialis
sierung. Ein Weg, der nur mit Vorsicht zu beschreiz
ten ist und in Wirklichkeit mit besonderer Beriicks
sichtigung der Riistungsindustrie auch beschritten
wird. Die Schwierigkeit dieser Probleme geht aus

folgenden Zahlen hervor: die durchschnittliche land-
wirtschaftliche Bevolkerungsdichte, gezogen auf die
landwirtschaftlich genutzte Fliche, ist in Ruminien
doppelt so grofl wie in Deutschland, wihrend die
durchschnittlichen Ertrige um ein Mehrfaches ge-
ringer sind. Rumanien steht in Europa darin an
letzter Stelle. In Deutschland betrigt der mittlere
Getreideertrag 27 dz je ha, in Rumiinien 8. Es miissen
demnach hier weit mehr Menschen von einem wviel
kleineren Arbeitsprodukt als in den agrarisch hoch=
entwickelten Staaten, wie Deutschland, leben, da Ru=
minien im Gegensatz zu Deutschland eine agrarische
Ueberbevolkerung hat. Der durchschnittliche Bauern=
besitz betrigt 41/; ha. Daher die geringe Ausnutzung
dér Arbeitskrifte auf dem Lande. Wenn im Reich
Mechanisierung der Landwirtschaft (und Einfithrung
auslindischer Arbeitskrifte) zum Ausgleich der
schlimmen Folgen der Landflucht notwendig sind,
kann Mechanisierung und Maschinisierung der Land-
wirtschaft in Ruminien, wo der Produktionsfaktor
Mensch brachliegt, das Uebel nur verschlimmern. Da
sich Industrien nicht aus dem Boden stampfen lassen,
wire zur Erhaltung des Bauerntums durch bessere
Ausnutzung der menschlichen Arbeitskraft und In-
tensivierung der Pflanzenkulturen und der Viehzucht
bei den glinzenden Bodens und Klimaverhiltnissen
eine aullerordentliche Steigerung der Produktion noch
moglich.

Der Direktor des siebenbiirgischssichsischen Land-
wirtschaftsvereins Fr. Connert duflerte sich im De-
zember 1937 in bemerkenswerter Weise zu dieser
Frage: das Problem heute ist nicht Landwirtschaft
oder Industrie, sondern Landwirtschaft und Industrie,
Das Land konne nicht mehr ein primitives Agrars
Jand bleiben. Auch wachse der Auflenhandel mit dem
Ausbau der Industrie. Doch miisse man sich mit
Nachdruck gegen eine kiinstliche Forcierung von
landfremden Industrien wenden und nur solche for-
dern, die im Lande erzeugte Rohstoffe und Agrar-
produkte verarbeiten. Noch iibersteige der Wert der
landwirtschaftlichen Erzeugnisse den der industriellen
und die Ausfuhr von Erddl und Holz sinke. Die
Hauptforderung sei Hebung der tiefstehenden Land-
wirtschaft und Viehzucht.

Eine wirkliche Losung des Problems der Unterbewer:
tung der landwirtschaftlichen Produktion wire nur
gegeben, wenn, wie Manoilescu meint, ,,durch irgend
ein unerhortes Wunder die Preise der Agrarpros
dukte im Vergleich zu jenen der Industrie sehr stark
steigen wiirden. Es miiflte sich hieraus eine Steige-
rung der landwirtschaftlichen Arbeitsproduktivitit er-
geben, was zur Folge hitte, dafl gewisse Zweige der
Landwirtschaft gewisse Zweige der Industrie auf der
Stufenleiter iiberholen wiirden."




Den Weg zu diesem ,,Wunder" hat Deutschland in
der Gestaltung seiner Handelsbezichungen mit dem
Siidosteri beschritten. Es hat sich endgiiltig von der
Vorstellung losgemacht, dafl die Preise fiir die Pro-
dukte iiberseeischer Agrarlinder, also fir das Ers
gebnis der Arbeit von Sklaven oder Kulis, den Maf}
stab fiir die Preisbildung in den kulturell viel hoher
stehenden Agrarlaindern Europas abgeben miissen.
Diese von Deutschland eingeleitete Loslosung von
Uebersee zugunsten des Siidostens bedingt
das im Lauf der letzten Jahre immer fester, ja, uners
schiitterlich sich gestaltende Verhiltnis Deutschlands
zum gesamten Siidosten mit Einschluf3 der Tiirkei.
Der Anteil dieser Staaten an der deutschen Gesamt=
einfuhr stieg von 5,9 v. H. 1932 auf 12,8 v.H. 1937,
ihr Anteil ‘an der deutschen Gesamtausfuhr von
41 v.H. 1932 auf 12,0 v.H. 1937. Ein Drittel der Ge=
samtausfuhr Siidosteuropas ging 1937 mach Deutsch=
land, 1938 miiflte entsprechend den veranderten pos
litischen Verhiltnissen und dem gesteigerten Einfuhr-
bediirfnis Deutschlands dieser Anteil noch gestiegen
sein. Durch den Bau von Autostraflen durch die
Tschecho-Slowakei, durch die Inangriffnahme des
QdersDonausKanals und des Rhein=MainsDonaus
Kanals (unmittelbare Verbindung zwischen Ost: und
Nordsee und Schwarzem Meer) wird der Siidosten
noch naher an Mitteleuropa herangeriickt und ein
wirtschaftliches Erwachen des Balkans vorangetrieben.
Seine wirtschaftliche Handelsverflechtung mit Mittel=
europa mufd dadurch wachsen.

Ruminiens Wirtschaft.

Das heutige, 269000 gkm umfassende Ruminien mit
seiner iiberaus fruchtbaren Tiefebene — bestem Weis
zens und Maisboden — ist trotz seiner Vielgestaltigs
keit ein iiberwiegend agrarisches Land: 80% der
Bevolkerung von 19 I\'{z illionen leben von der Lands
wirtschaft. Professor Ulmansky gibt folgende Men=
gen der jiahrlich erzeugten landwirtschaftlichen Pro=s
dul&tc an, wobei die Hektarertrige zu hoch gegriffen
simdad:

Frucht Anbaﬁ fliche Hektarertrag
a z
Weizen . 3100000 12
Mais 4830000 13
Roggen 390 000 w12
Gerste 1975 000 12
Hafer 1090000 10,5
Kartoffeln 190000 95,5
Zuckerriiben 50000 144

Durch das Ueberwiegen von Getreide, insbesondere
Mais, Weizen und Gerste, erhilt die ruminische gro=
Benteils moch extensiv gefiihrte Landwirtschaft ein
einseitiges Geprige. Damit hingt auch die geringe
Entwicklung der Viehzucht zusammen. Ruminien
verfiigt an Haustieren iiber 1390000 Pferde, 12900
Esel und Maultiere, 4174000 Rinder, 11175000
Schafe, 2450000 Schweine und 365000 Ziegen. Daf}
die Schafzucht an erster Stelle steht, ist ein weiterer
Beweis fiir die Extensivitit der Wirtschaft. Von den
Schafrassen sind hauptsichlich Spanka, Tigaja, Turcan
und Karakul vertreten. Auch eingefiihrte Kulturs

rassen werden geziichtet. Bei den Rindern steht die
primitive Steppenrasse, Moldautyp, an erster Stelle.
Daneben auch 6sterreichisches und Schweizer Vieh.

Unter den Pferden gibt es die bekannten Rassen der
Walachei, Moldau und Dobrudscha. Unter den
Schweinerassen ist die autochthone Mittelmeerrasse
am verbreitetsten.

Die Bodenschitze machen Ruminien zu einem der
reichsten Linder Europas. Als Produktionsland fiir
Petroleum steht es mach USA, Venezuela und der
Sowjetunion, wenn auch mit Abstand, an vierfer
Stelle. Leider ist in der Erdélgewinnung in den
letzten Jahren ein Riickgang festzustellen, der ernste
Besorgnisse in den rumianischen Wirtschaftskreisen
hervorgerufen hat. Die Erddlgewinnung betrug 1929
im Monatsdurchschnitt 402000 t, stieg bis 1932 auf
613000 t und erreichte 1936 den Hochststand mit
714000 t. Im Jahr 1937 haben wir den starken Riick=
schlag bei einem Monatsdurchschnitt von 596000 t.
Die Produktion im Jahr 1938 schwankte in den ein=
zelnen Monaten zwischen 573000 t und 523000 t.
Trotzdem hat man noch nicht die Hoffnung aufge-
geben, durch verstirkte und erweiterte Bohrungen auf
neue Quellen zu stoflen. Kiirzlich erfolgte ein sehr
reichhaltiger Erdélausbruch. Rumainien verfiigt auch
iiber Erdgas, Kohle, Eisen» und Manganerze, Blei,
Bauxit, Antimon und Salz. Beim Kapitalmangel im
Lande hat auslindisches Kapital bei der ErschlieBung
der Bodenschitze in starkem Mafle mitgewirkt.
Deutschland, das bis zum Kriege der einzige Geld-
geber Ruminiens gewesen war, war besonders auch an
der ErschlieBung der Petroleumvorkommen beteiligt.
Eine bedeutsame Rolle spielt auch der Holzreich=
tum des Landes, sowohl mengenmiflig als auch wert-
maflig. Rumanien verfiigt auch iiber seltene Holzer,
so Resonanzhélzer fiir Musikinstrumente. Die Schnitt=
holzausfuhr betrug in den ersten 9 Monaten des Jah=
res 1938 161000 Kubikmeter nach Deutschland gegen
170000 im Vorjahr.

Angesichts des Rickgangs der Erdolgewinnung und
finanzieller Schwierigkeiten hat die Industrie keines-
wegs den starken Aufschwung genommen, der von
manchen Wirtschaftskreisen gefordert wird und auf
den man nach der auBerordentlichen Bautitigkeit
schlieffen konnte (inflationsbedingte Flucht in Sach-
werte). Die industrielle Produktion hatte,
wenn man das Jahr 1929 mit 100 annimmt, 1932 einen
Riickgang auf 88,5 zu verzeichnen und erreichte 1937
ihren Hochststand mit 131,7, wihrend sie 1938 in den
einzelnen Monaten zwischen 108 und 134 schwankte.
Die Textilindustrie dagegen hat eine bessere und
gleichmafligere Aufwirtsbewegung erlebt: 1929: 100;
1932: 129,2; 1937 den Hochststand mit 170,1; 1938
ebm RGuckgang in den einzelnen Monaten zwischen 115
is 163

Der rumanische Aufenhandel mit besonderer
Beriicksichtigung Deutschlands

Nach den ruminischen Statistiken betrug die Einfuhr
Januar bis Juli 1937: 10483 Mill. Lei, Januar bis Juli
1938: 11477 Mill.,, dagegen die Ausfuhr Januar bis
Juli 1937: 16959 Mill., Januar bis Juli 1938: 11398
Millionen. Fiir das ganze Jahr 1938 stand einer ru-
manischen Ausfuhr im Werte von 21711 Millionen
eine Einfuhr von 18128 Millionen Lei gegeniiber.
Wir haben mithin einen Ausfuhriiberschufl im Be:
trage von 3583 Millionen Lei, der freilich hinter der
Rekordziffer des Jahres 1937 weit zuriickbleibt.




Es sei bemerkt, daf} die offiziellen ruminischen An=
gaben fiir den Handel mit Deutschland in den
einzelnen Monaten Abweichungen von der folgenden
Tabelle aus den ,Statistischen Heften" (Professor
Emst Wagemann) zeigen. Erstere geben als Gesamt=
summe der ruminischen Einfuhr aus Deutschland fiir
die ersten sieben Monate 1938: 3962 Millionen Lei
an und fiir die ruminische Ausfuhr nach Deutschland
2757 Millionen Lei. Es ist dabei auch fiir die ersten
Monate der Handel mit Oesterreich miteingerechnet,
wihrend dies in der deutschen Statistik erst seit dem
April v.J. geschieht. Die Handelsbilanz mit Deutsch-
land wird von der rumainischen Statistik fiir die Zeit
vom August 1937 bis zum Juli 1938 mit einer Passiviz
tat von 1129 Millionen Lei angegeben.

Rumiiniens Auflenhandel

= : Ausfuhr Handel mit
Monats-  Einfuhr Erdol- Deutschland
durch-  Gesamt Gesamt produkte Holz  Eiofuhr Austuhr

schnitt Millionen Lei 1000 Tonnen

1929 2450 2412, 2671 . 1577 @ 595 667
1932 1001 1394 4146 671 236 174

Millionen Lei

1933 DRI S TR 6616 S| B2
1934 IS TS S ] 82 g il kR
1935 904 1396 5185 60ITE DTSR

1936 10538 SO0 =SS 1 875 Ao shgk sl
1937 1690 2631 430,7 S NNARSEEE (15
1937

Novemb. 2037 3231 4214 1078 715 694
%%%cmb. 26528245 ARSI RS ) ehict i Pl
Januar 1630 1386 2432 471 4555 (308
Februar 1528 1622 2783 37,50 458 5e30]
Mirz 2066 1867 330 DL TR TS S 7.
April 15425881 5443554 50,1 462*) 466
Mai 1593 1688  780,5 746 530 290
Juni 1793 1597 388,6 7 skl 401
Juli 1439 1682 4278 S AEES OB D7l
August 1309 2140 362,7 91O NO A0 B R
Sept. 1233 1682 533 476
Oktober 1279 2009 581 606
*) Ab April einschl.

Wie aus den Zahlen zu ersehen ist, hat sich die Aus-
fuhr im Lauf des Jahres 1938 in Getreide und Erd=
ol nicht giinstig gestaltet und in Holz nur dank der
starken Aufnahmefreudigkeit Deutschlands einiger=
maflen gehalten. Auf Grund der offiziellen Angaben
fiir die ersten siecben Monate der letzten drei Jahre
ergaben sich folgende Verschiebungen.

Ruminiens Export Januar bis Juli
in Millionen Lei
1936 1937 1938

Lebende Tiere 543 642 533
Getreide und Derivate 1546 5517 2601
Saaten 290 413 411
Holz und Derivate 770 1443 1289
Erdél und Mineralien 4809 7223 5506

Die giinstige Entwicklung der deutschsruminiz
schen Handelsbeziehungen beruhen, wie auch
gegeniiber den anderen Siidoststaaten, auf der nas
tiirlichen Erginzung zwischen dem hochindus
striellen Deutschland und den vornehmlich agrariz

schen und rohstoffreichen Lindern des Siidostens.
Ruminiens Lieferungen bestehen im wesentlichen aus
Agrarprodukten, Erdél und Holz. Dabei sucht sich
das Land den deutschen Bediirfnissen anzupassen.
Man konnte in dieser Beziehung Verschiebungen in
der ruminischen Ausfuhr feststellen: 1936 nahmen
mineralische Erzeugnisse die erste Stelle ein, 1937
traten landwirtschaftliche in den Vordergrund.

Im allgemeinen ist zwischen 1924 und 1932 mehr als
die Halfte der gesamten ruminischen Getreideausfuhr
nach Deutschland gegangen. Von 1932 bis 1936 iiber=
wogen Mineralole und Mineralerzeugnisse. 1937 stieg
die deutsche Einfuhr von Weizen und Gerste und in
noch groferem Mafle die von Mais (1936 fiir 200000
RM., 1937 fiir rund 40 Mill. RM.). Roggen und
Hafer, die bisher nicht nach Deutschland eingefiihrt
worden waren, machten 1937 im Wert von 8,9 Mill.
RM. rund 29 v. H. der deutschen Roggen- und Hafer-
einfuhr aus. Auch die Einfuhr von OQelfriichten und
Qelsamen stieg und die von Griin- und Rauhfutter
wurde in Angriff genommen. Eine besondere Stel-
lung beansprucht die rumanische Einfuhr der Soja-
bohne, deren Anbau auf deutsche Anregung zuriicks
geht und ein Beweis fiir die Anpassungsfihigkeit
ruminischer Wirtschaftskreise erbringt. 1935 wurden
20411 ha, 1936: 48253 ha, 1937: 97451 ha mit Soja-
bohnen bebaut. Dementsprechend stieg die Ausfuhr
an Sojabohnen nach Deutschland von 1,2 Millionen
RM. 1936 auf 4,1 Mill. RM. 1937.

Nach Mitteilungen des ruminischen Verbandes der
Getreideausfithrer exportierte Ruménien in den ersten
zehn Monaten des Jahres 1938 im Vergleich zum
gleichen Zeitraum des Vorjahres in Tonnen:

1938 1937
Weizen 561 568 923955
Mais 122787 516907
Gerste 143047 269 687
Roggen 19359 215681
Bohnen 10280 20578
Erbsen 24399 29519
Linsen 7464 49299
Sojabohnen 14392 11671
Kleie 11164 24629
Raps 19636 22245
Sonnenblumenkerne 25903 19336
Kiirbiskerne 7014 5015
Hanf 1386 3041
Senf 2886 7193
Wicke 6384 14885
Qelkuchen 32149 41512

; insgesamt 1009818 2130153
Diese Gesamtausfuhr verteilte sich 1938 auf die ein-
zelnen Haupteinfuhrlinder wie folgt (in Tonnen):

Deutschland 396898
Tschecho=Slowakei 127 800
Griechenland 126877
Belgien 74164
England 37795
Schweiz 37244
Dinemark 31298
Frankreich 26908
Ttalien 25203
Verschiedene andere Lander 116631

insgesamt 1009818

)




Demnach hat Deutschland trotz entstandener Devisen=
schwierigkeiten auch in diesem Jahr mehr rumainiz
sches Getreide eingefiihrt als England, Frankreich,
die TschechosSlowakei und Griechenland zusammen=
gcnommcn.

Nach einer Zusammenfassung des ,,Bukarester Tage-
blatts® vom 30. Dezember v. J. betrug die rumani=
sche Ausfuhr nach Deutschland in den ersten
neun Monaten 1938 4 Milliarden Lei (100 Mill. RM.;
das sind tiber 25 v.H. der ruminischen Gesamtaus=
fuhr). Die Einfuhr aus Deutschland belief sich auf
5 Milliarden Lei (rund 39 v. H. der ruminischen Ge=
samteinfuhr). Erst in weitem Abstand folgt an
dritter Stelle England. Es wird im besonderen
die Aufnahmefihigkeit Deutschlands fiir rumanischen
Weizen betont, wihrend England seinen Dominien
und neuerdings auch USA gegeniiber verpflichtet sei.
Der Besuch des Konigs Carol in England
fithrte wohl zu festlichen Veranstaltungen und zus
versichtlichen Worten, wird aber das natiirliche
Verhiltnis zwischen den Siidoststaaten, speziell Ru=
manien und Deutschland — besonders nach der
Schaffung Grofideutschlands — micht wesentlich und
nicht auf die Dauer erschiittern kopnen. Von einer
Anleihe in England ist nicht mehr die Rede. Immer=
hin ist die verstirkte Aufnahme rumanischer Waren
in England in den letzten Monaten v. J. zu vermerken.
Im Dezember 1938 nahm England fiir 413 Millionen
Lei Waren auf und stellte sich damit vor Deutschland
(401 Mill.) an den ersten Platz. Dagegen fithrte Rus
minien im Dezember 1938 fiir 94 Mill. englische und
fiir 604 Millionen deutsche Waren ein. Auch nach
den vorldufigen Zahlen iiber Ruminiens Auflenhandel
im Januar 1939 setzt sich diese Entwicklung fort. Bei
einer Einfuhr fiir 1438 Millionen und einer Ausfuhr
fiir 1947 Millionen Lei stand England mit 495 Mil=
lionen Lei an der Spitze der Aufnahme rumainischer
Waren. Ihm folgten Deutschland mit 423 Millionen,
Italien mit 184 Millionen, Griechenland mit 108 und
diec Tschecho-Slowakei mit 71 Millionen Lei. Da-
gegen nahm Deutschland nach wie vor in Bezug auf
-die Ausfuhr nach Rumainien mit 570 Millionen Lei
den ersten Platz ein, in weitem Abstand gefolgt von
USA mit 145, Italien mit 112, der TschechosSlowakei
mit 109 und England mit 101 Millionen Lei.

Der mannigfachen Spannungen und Schwierigkeiten
im Zahlungsverkehr unterworfene Warenaustausch
zwischen Ruminien und Deutschland wurde 1935
durch einen Handelss, Niederlassungsz und
Schiffahrtsvertrag geregelt, und jihrlich sollten
Regierungsausschiisse die praktische Durchfithrung
des Vertrages priifen. Ein Clearingabkommen regelte
den Zahlungsverkehr. Die Differenzierung zwischen
den Valuten erschwerte insbesondere die Ausfuhr von
Erdélprodukten mach Deutschland. Im November
1937 gelang es, im Interesse beider Staaten eine Stabi-
lisierung des Markkurses herbeizufiihren, der auf 38
resp. 39 Lei festgesetzt wurde. Am 3. November 1938
traten wiederum die Regierungsausschiisse zusammen,
wobei der Anschlufl Oesterreichs und der
Sudetenlande an Deutschland Anlafl zu wich=
tigen Beschliissen gab. Die Vereinbarung wurde
am 13. Dezember 1938 getroffen. Die Abwicklung
der deutscheruminischen Handelsbezichungen soll im
neuen Geschiftsjahr (1. Oktober 1938 bis 30. Sep-
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tember 1939) wie bisher auf dem Verrechnungswege
mit grundsitzlicher Anstrebung eines Ausgleichs in
der Zahlungsbilanz erfolgen. Da noch gewisse ruma=
nische Finanzverpflichtungen bestehen, die in die
Zahlungsbilanz eingebaut worden sind, wird sich be=
ziiglich des Warenverkehrs ein Ueberschufd zugunsten
Ruminiens ergeben.. Zugleich wurde ein neuer
Reichsmarkkurs festzesetzt. Die Rumanische Na=
tionalbank kauft die Reichsmark zum Kurse von 40,5
Lei an und verkauft sie zum Kurse von 41,5 Lei. Man
hoffte auf Grund dieses Abkommens eine Entlastung
des rumanischen Weizenmarktes, der mit besonderen
Absatzschwierigkeiten zu kampfen hat, zu erreichen,
indem Deutschland 900000 t Getreide und davon
400000 t Weizen abnimmt. Auch hoffte Rumanien,
200000 Schweine und 12000 Rinder Deutschland ab=
geben zu konnen. Die Ausfuhr von Erdélprodukten
nach Deutschland soll nach wie vor in Hohe von
25% des jeweiligen Gesamtexportes gegen Clearing-
verrechnung bestehen bleiben, wiahrend tiber 25090
hinausgehende Exporte allein gegen freie und starke
Devisen getitigt werden diirfen. Nach Landern mit
starker Valuta ist dagegen der Export dieser Pro=
dukte frei.

Die Entwicklung seit dem Dezember hat bei der fak=
tisch bestehenden Inflation in Ruminien moch nicht
die gewiinschte Entlastung des Weizenmarktes hers
beigefithrt. Die starken Wihrungen sind bis aufs
Vierfache gestiegen und, wie man hort, wiirden die
Ruminen gern von sich aus den Markkurs auf 52 Lei
festsetzen, um die Getreideausfuhr nach Deutschland
zu erleichtern.

Die amtliche ruminische Mitteilung iiber den Ab=
schluBl der Handelsvertragsverhandlungen schlofs mit
der Feststellung, daf} sie von neuem bestitigt hitten,
wie sehr die deutsche und die ruminische Volkss
wirtschaft sich gegenseitig vorteilhaft erginzen, so daf3
die Moglichkeit gegeben sei, den Handel zwischen
beiden Lindern weiterhin zum Vorteil beider Volker
auszubauen. Unzweifelhaft wird er durch die Ein-
gliederung der Gsterreichischen und sudetendeutschen
Wirtschatt eine Erweiterung erfahren.

Das gilt besonders fiir die deutsche Ausfuhr
nach Ruminien. Diese erhielt mit der sprung-
haften Aufwirtsentwicklung der rumanischen Ausfuhr
in den Jahren 1936 und 1937 michtige Antricbe, in=
dem in groferem Mafistabe im Zusammenhang mit
der Wehrwirtschaft Industrien in Ruminien aufgebaut
wurden. Wihrend bis dahin die Textilindustrie alles
tiberwiegend an der Spitze stand, wurde nun ein Aufs
bauprogramm in der Metallurgie, in der Metall, Ma=
schinens und elektrotechnischen Industrie sowie in
der Baustoffindustrie in Angriff genommen. Aus die=
sen Industrialisierungsbestrebungen erklirt sich auch
der hohe Anteil, den Produktionsmittel wie
Maschinen, Werkausriistungen und Fahrzeuge neben
Textilhalbfabrikaten in der ruminischen Einfuhr aus
Deutschland besitzen. Die deutsche Ausfuhr nach
Ruminien ist auflerordentlich vizlgestaltig. Die Diffes
renzierung fiir 1938 liegt noch nicht vor. Da aber bel
den letzten Vertragsverhandlungen im NovembersDes
zember v. J. wohl ecine Erweiterung, aber keine
Strukturverinderung durch die Einbeziehung
Qesterreichs und der Sudetenlande festgelegt wurde,
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seien hier die Zahlen fiir die Hauptausfuhrwerte der
deutschen Ausfuhr nach Ruminien fiir die Jahre 1936

und 1937 in Millionen RM. angefiihrt.

1937 1936
Maschinen 26,80 14,33
Verschiedene Gespinste g 15,08 18,66
Elektrotechnische Erzeugnisse 10,67 8,23
Verschiedene Eisenwaren 8,28 5,58
Kraft- und Luftfahrzeuge 7ia 51//51
Teerfarbstoffe 7,02 4,55
Stahlréhren 6,31 426
Pharmazeutische Erzeugnisse 5,11 4:81
Versch. chemische Vorerzeugnisse 425 3,92
Feinmech. u. optische Erzeugnisse 2,48 1,92
Felle zu Pelzwerk (bearbeitet) 2,34 1,62

Gewebe u. Gewirke aus Baumwolle 2,20 2,53

Kunstseide 1,81 2,47
Stabs und Formeisen 1,81 1,03
Waren a. Kupfer u. Kupferlegierungen 1,67 1,12
Ton=z, Steingut: u. Porzellanwaren 1,32 1,21
Stangen, Bleche, Draht usw. aus Kupfer

und Kupferlegierungen 0,37 1,24
Eisenhalbzeug 0,35 2,48

Die deutsche Ausfuhr stieg von 103,56 Millionen
Reichsmark 1936 auf 129,53 Millionen 1937. Hiervon
entfielen auf Fertigwaren in den beiden Jahren 74,94
und 107,50 Millionen und auf Halbwaren und Roh=
stoffe 28,19 und 21,57 Millionen RM.

Im Abkommen vom Dezember v. J. wurden fiir ges
wisse Waren Mindestkontingente festgesetzt. Ebenso
wurde das Messegeschift beriicksichtigt. Dabei wurs
den aufler fiir die tiberragende Leipziger auch fiir
die Wiener und die in der Pflege des Siidostge-
schifts immer mehr hervortretende Breslauer
Messe und schliefflich auch fiir eine geplante Bu=
karester Messe gewisse Eins und Ausfuhrkontin=
gente festgelegt. Ein besonderes Kapitel bilden die
Kompensationsgeschafte: es konnen gewisse rumanis
sche Waren auf dem Kompensationswege ausgefiihrt
und ebenso deutsche in Ruminien eingefiihrt werden.
Ueberdies bestehen noch Sonderkompensationen, zum
zum Beispiel fiir die Ausfuhr von Soja nach Deutsch=
land. Die Kompensationsgeschifte werden noch das
durch kompliziert, dafl fiir einzelne nach den ru-
manischen Bestimmungen Devisenquoten abzufiihren
sind, fiic die ein Sonderkonto vorgesehen ist.

Die neuesten Anstrengungen Ruminiens

Ruminiens Wirtschaft leidet unzweifelhaft an der
mangelhaften Stabilitit der Verhiltnisse im
Lande, die sich im haufigen Regierungs= und Systems
wechsel gezeigt haben. Man denke nur an die iibers
stiirzten und unbedachten Judengesetze der Regierung
Goga, die dann groflenteils wieder zuriickgenommen
wurden, und die darauf folgenden turbulenten Er=
eignisse. Der 10. Februar 1938 mit der Ankiindigung
der autoritiren Verfassung bedeutet einen
wichtigen Einschnitt und bildet fiir die Gestaltung
des politischen, wirtschaftlichen und kulturellen Le=
bens den Rahmen. Doch sind Ereignisse, wie de_r
Tod mehrerer Vorkimpfer der Eisernen Garde mit
ithrem Fiithrer Codreanu ein ernstes Anzeichen und
geben Anlafl zur Beunruhigung. Das gilt um so

mehr, als diese bedauerlichen Vorgange gleich nach
der Riickkehr des Koénigs von seinem Besuch in
Berchtesgaden stattfanden.

Der neuerliche Wechsel in der Regierung, wobei ein
so kluger und talentierter Mann, wie G. Gafencu
Auflenminister und J. Gujoi Wirtschaftsminister
geworden sind, spricht dafiir, dal der deutscher-
seits vorliegende Wille zu einer gedeihlichen Fortent-
wicklung der deutscherumanischen Wirtschaftsbezie-
hungen rumanischerseits das notige Verstindnis fin=
det. Die Reise des Wirtschaftsministers Funk, die
einen Gegenbesuch Gafencus erwarten 138t, die Worte
des Fiihrers in seiner Reichstagsrede iiber den Siid-
osten sind positive Vorzeichen fiic die nichste Ents
wicklung, die nur von seiten innerer Garung in Ru=-
minien gefihrdet sein konnte. Gafencu war es, der
bei einem Besuch in Jugoslavien auf die Rede des
Fiihrers zu sprechen kam, der die groflen Wirklich=
keiten der heutigen internationalen Lage verkiindet
habe. Ruminien und Jugoslavien seien gliicklich,
daR sich eine Grofmacht fiir den Donauraum freund-
schaftlich interessiere. Unter den Wirtschaftsproble=
men Ruméiniens nannte er die des Verkehrs und des
Transportes. und insbesondere den Bau einer moder=
nen Strafle, die das Adriatische Meer mit dem Schwar=
zen verbinden soll. Der neuerdings mit Italien abge-
schlosse, am 13. Februar unterzeichnete, Handels-
vertrag ist in dieser Richtung bedeutsam.

Ruminien hat ferner durch die Neuordnung des am
7. April 1938 unter Constantinescu errichteten Wirt=
schaftsministeriums Anstrengungen g-macht,
seine Volkswirtschaft, insbesondere den Auflenhandel,
besser zu organisieren. Das Wirtschaftsministerium
zerfillt nach dem am 8. Januar 1939 verdffentlichten
Gesetz in folgende Direktionen: die Direktion der
Rohstoffe, die Direktion fiir Erdol und die tibrigen
Bergbauerzeugnisse, die zur Entwicklung der industri-
ellen Erzeugung, die der Berufsorganisationen fiir
Handel, Industrie und Handwerk und zur Regelung
der Einfuhr. Die Direktion zur Organisierung und
Forderung der Ausfuhr gliedert sich in folgende
Dienste: 1. den der Exportverbinde des Inlandes mit
Einzelorganen fiir die verschiedenen Exportgruppen,
2. den der Verkehrswege, 3. den fiir Zolltarife und .
shnliche Bestimmungen, 4. den zur Organisierung des
Absatzes im Auslande, 5. den fiir Nachrichtenwesen,
6. den fiir Propaganda. Ferner gehdren zum Wirt:
schaftsministerium die Direktion fiir Handelsvertrige
und sabkommen, fiir Kraftquellen und wirtschaftliche
Organisation zu Zwecken der Landesverteidigung, fiir
Kreditwesen, fiir Mafle, Gewichte und Edelmetalle
und fiir Buchfiithrung.

Diesem das ganze Wirtschaftsleben erfassenden Ge=
setz ist am 9. Januar ein Gesetz iiber die Griin-
dung von Exportvereinigungen gefolgt. Es
soll die Lenkung der Ausfuhr erleichtern. Alle stin-
digen Exporteure und Ausfuhrsyndikate haben sich
in die amtlichen Listen der Vereinigung unter Zah-
lung einer Biirgschaft einzutragen. Auch fiir die Ord-
nung des Kredit= und Schuldenwesens ist im Laufe
des letzten Jahres manches geschehen. Das ,Han-
delsgesetzbuch Konig Karl IL.%, das im Jahre 1939 in
Kraft tritt, vereinheitlicht alle Bestimmungen der bis=
herigen Handelsgesetzgebung.




Dr. €. Giinthet, Schneidemiihl

Der Binnenwafferverkehr der Grenymark Pofen-0eftpreufien
mit Polen und im Durchgang nach und von Oftpreuffen

Der allgemeinen Steigerung des Giiterverkehrs auf
den Eisenbahnen im Jahre 1938 ist die Binnenschiff-
fahrt im WVerkehr von Polen mach Deutschland so-
wie in umgekehrter Richtung in dem genannten Zeit=
raum nur zum Teil gefolgt, da die Exportpramie fiir
die Benutzung der polnischen Eisenbahnen zur Auss
fuhr iiber den Seehafen von Gdingen nach wie vor
fiir die polnische Ein: und Ausfuhr einen hdoheren
Anreiz bietet, als die Benutzung der natiirlichen
Binnenwasserwege (Warthe, Netze), welche nach der
Grenzregelung des Versailler Friedensvertrages z. T
polnisches Gebiet, z. T. die hiesigen Grenzgebiete
durchziehen. Der neue Rekordumschlag des Hafens
von Gdingen mit 9311331,8 t redet eine deutliche
Sprache dariiber, welche Amnstrengungen auf polni-
scher Seite unternommen werden, um nicht nur den
polnischen Auflenhandel nach Maglichkeit iiber den
Hafen Gdingen zu leiten, sondern auch den Transit
handel der siidosteuropiischen Staaten zum Nachteil
der Haifen Stettin und Hamburg auf die polnischen
Verkehrswege zu ziehen. Durch den bevorstehenden
Ausbau des OdersDonau-Kanals wird jedoch der
Siidostverkehr wieder in natiirliche Bahnen gelenkt
werden konnen.
Die Verkehrszahlen im Binnenschiffahrtsverkehr ers
reichten im Jahre 1938 folgenden Umfang:

: a) Warthe.
1. Von Deutschland nach Polen:
14 Fahrzeuge deutscher, 10 polnischer Flagge, zusam=
men 24 Fahrzeuge beforderten 98 t landwirtschaftliche
Maschinen (im Vorjahr wurden keine Giiter in dieser
Richtung befordert).
2. Von Polen nach Deutschland:
17 Fahrzeuge deutscher, 10 polnischer Flagge, zusam=
men 27 Fahrzeuge, davon 26 beladen, 1 leer, befér-
derten 4701 t Gerste, 601 t Hafer, 2515 t Grubenholz,
315 t Kartoffelmehl, 1616 t Roggens und Weizen=
schrot, 950 t Roggen, 200 t Erbsen, zusammen 10898 t.
(Steigerung ‘von 20,949 gegeniiber den 9011t des
Vorjahres.) b) Netze.

1. Von Deutschland nach Polen:

Kein Verkehr. (Im Vorjahr 1 Danziger Fahrzeug
ohne Ladung.)

2. Von Polen nach Deutschland:

1 Fahrzeug polnischer, 1 Fahrzeug Danziger Flagge,
zusammen 2 Fahrzeuge, beide beladen. Befordert
wurden 211 t Holz (Riickgang von 309 gegeniiber
den 301 t des Vorjahres). Auflerdem verkehrten 235
FloBe im Gewicht von 10232 t (1039% Verkehrszu=
nahme gegeniiber den 5039 t des Vorjahres).

3. Durchgangsverkehr nach Ostpreufien:

208 Fahrzeuge deutscher, 33 Danziger Flagge, zusam=
men 241 Fahrzeuge, davon 238 beladen, 3 leer. Be:
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fordert wurden: 5895 t Steinkohlen, 1655 t Koks,
8656 t Briketts, 583 t Getreide und Hiilsenfriichte,
5534 t zubereitete Nahrungsmittel, 142 t Futtermittel,
389 t Mineralél, 1898 t mineralische Rohstoffe, 1458 t
chemische Erzeugnisse, 1002 t Papier und Zellstoff,
115 t tierische Stoffe, 954 t Ton und Glaswaren und
Kunststeine, 2072 t Eisen, Metalle, 413 t Diingemittel,
174 t Textilwaren, 12690 t Steine und Bindemittel,
1636 t pflanzliche Rohstoffe, 150 t Lederwaren, 1723 t
sonstige Industrieerzeugnisse, 11 t Holzer, 73 t Stiick=
gut, zusammen 47223 t (gegeniiber den 48671 t des
Vorjahres ist ein Riickgang von 2,989 zu verzeichnen).

4. Durchgangsverkehr von Ostpreuflfen nach dem
Reich:

214 Fahrzeuge deutscher, 29 Danziger Flagge, zusam-
men 243 Fahrzeuge, davon 241 beladen, 2 leer. Be-
fordert wurden: 23772 t Zellstoff und Papier, 15479 t
Hoélzer, 4342 t tierische Stoffe, 333 t Industricerzeug-
nisse, 455 t Leder, 298 t Mineraldl, 2118 t zubereitete
Nahrungsmittel, 600 t Getreide, Hiilsenfriichte, 250 t
Futtermittel, 108 t pflanzliche Rohstoffe, 279 t Me=
talle, 101 t Steinkohle, 154 t sonstige Giiter, zusammen
48289 t (14,64% Zunahme gegeniiber den 42123 t
des Vorjahres).

Bemerkenswert an den vorliegenden Ergebnissen ist
die Tatsache, daBl gegeniiber dem Vorjahre im Vers
kehr von Ostpreufien nach dem Reich eine Verkehrs=
zunahme von 6166 t erzielt werden konnte, wihrend
der Verkehr vom Reich nach Ostpreuflen um 1448 t
riickliufig war. Hierdurch wird zunichst die Be-
hauptung widerlegt, dall bei einer Steigerung des
Durchgangsverkehrs auf dem Binnenwasserwege mit
Ostpreuflen Riickfrachten aus Ostpreuffen nicht in
geniigender Menge zu erwarten wiren; im Gegenteil
mufiten im Herbst seitens der Binnenschiffahrt 10000
bis 15000 t Giiter in Richtung von Ostpreuflen nach
dem Reich unbefordert bleiben, weil der Kahnraum
fehlte. Andererseits wird gleichzeitig der Beweis da-
fiir erbracht, dafl die Bemithungen um eine weitere
Steigerung des Ostpreuflenverkehrs auf dem Binnen:
wasserwege nach Mallgabe der bisherigen Forde-
rungsmalinahmen an eine Grenze gestoflen sind, die
ohne weitere HilfsmalBnahmen der Behorden, die sich
bisher nur im Rahmen der Frachtermifligung be-
wegten, nicht iiberschritten werden kann. Es kommt
hinzu, dal} die schlesischen Granit= und Basaltstein=
transporte nicht in die Frachtbegiinstigung einbezogen
wurden, und dal} eine allgemeine Erhéhung der Er:
stattungssatze fiir Steinkohle, sowie eine besondere
Erhohung fiir Brennstoffe nach Elbing und Marien-
burg nicht bewilligt worden sind. Andererseits war
eine erfreuliche Steigerung des Eilgiiterverkehrs um
229 gegeniiber dem Vorjahr zu beobachten. Auch
ist gleichzeitig infolge des besseren Wasserstandes der
Weichsel eine Verkiirzung der durchschnittlichen
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Reisedauer von Mitteldeutschland nach Koénigsberg
um 1—2 Tage gegeniiber 1937 erzielt worden. Inters
essant ist iibrigens die Steigerung des Brennstoffvers
sandes nach Ostpreufien um 2616 t (Steinkohle, Bris
ketts, Koks), eine Erscheinung, die offenbar auf den
starken Wagenmangel der Reichsbahn zuriickzufiihren
ist. Bedauerlicherweise ist die von den beteiligten
Wirtschaftsorganisationen mit Hilfe der Parfei und
der Behorden erstrebte Entlastung des Eisenbahnvers
kehrs zwischen dem iibrigen Reich und Ostpreufien
fiir den Kohlenversand durch die Einfithrung von
Kohlenzulauftarifen fiir die grenzmarkischen Binnen=
hifen Kreuz und Usch zwecks Umschlag auf dem

Wasserweg nach Ostpreufien bisher noch nicht ge-
lungen, obwohl die Devisenersparnis bei der Befors
derung von Kohlen auf dem Binnenwasserwege
fast 959 erreicht. Die Einfithrung der bisher fiir
Stettin zum Kohlenumschlag gewihrten Ausnahme-
tarife 6 B 12 und 6 B 14 fiir die erwihnten grenz-
mirkischen Binnenhifen, wenigstens in einer bestimm-
ten Hohe auf der Grundlage der tkm-Einheiten,
wiirde jedenfalls zu einer stirkeren Ausnutzung des
heutigen internationalen Wasserweges zwischen Ost=
preuflen und dem Reich fithren, der sich in seiner
gegenwirtigen Gestaltung als durchaus leistungsfihig
erwiesen hat.

Deutfcher Briickenbau iiber die Diina in Riga
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An der verkehrsmiBigen AufschlieBung der Ostseelinder ist die deutsche Industrie maigeblich beteiligt. Der
Bau dieser eindrucksvollen StraBenbriicke iiber die Diina in Riga wurde zur Hilfte von einem Stettiner
Stahlbau-Werk durchgefiihrt. Es handelt sich dabei um die Lieferung und Montage von sechs Stahliiber-
bauten verschiedener Stiitzweiten. Einer der Ueberbauten ist als Drehbriicke ausgebildet. Die Stahlkonstruk-
tionen — fast 2000 t — wurden nach Riga verschifft und konnten dort zum grofiten Teil unmittelbar auf
das Geriist geschafft werden. Die Briicke ist eine der bedeutendsten Bauten der letzten Jahre im Ostseeraum.
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im Frithjahe 1939

Die Einladung des Leipziger Meflamts zum Besuch
der Groflen Technischen Messe und Baumesse Leip=
zig vom 5. bis 13. Mirz 1939 stellt fest, dal} dieser
Besuch der Technischen Frithjahrsmesse in Leipzig
eine der wichtigsten Vorbedingungen ist fiir die ge-
schiftliche Leistungss und Wettbewerbsfihigkeit, weil
mit diesem Besuch die jahrlich einmalige Gelegenheit
zur umfassenden Unterrichtung iiber die Fortschritte
der Technik auf allen Gebicten wahrgenommen wird.
Mehr als 3000 deutsche und auslindische Lieferfirs
men fiir maschinentechnische Erzeugnisse und Werk-
stoffe werden auf der technischen Friihjahrsmesse
vertreten sein. In weitestem Umfange besteht die
Moglichkeit des Vergleichs und der kritischen Priis
fung, zumal alle Maschinen und Apparate in Betrieb
vorgefithrt werden und der Wettbewerb unter den
Augen der Fachleute aus der ganzen Welt die Aus-
steller zwingt, nur beste Erzeugnisse zu zeigen.

Auch in diesem Jahre ergab sich die zwingende Not=
wendigkeit, neuen Ausstellungsraum zu schaffen. Dies
wurde durch Errichtung einer als Halle 15 bezeich-
neten mneuen Siidhalle, durch Erweiterung der be-
stehenden Hallen 2 und 18 und des Baumessefreis
gelindes ermoéglicht. Auf dem 402000 gm groflen
Ausstellungsgelinde wurde dadurch die verfiigbare
Hallen=Ausstellungsfliche um {iber 4000 gm auf ins-
gesamt 82000 gm wvergroflert, die vermietbare Freis
tlache auf rund 19000 gm. Dementsprechend erhdht
sich die Zahl der Aussteller um fast 10 Prozent auf
9800. Die kommende Leipziger Grofle Technische
Messe und Baumesse iibertrifft somit wiederum ihre
Vorginger hinsichtlich Ausstellerzahl und sfliche und
aller Wahrscheinlichkeit nach auch wieder in der Zahl
der geschiftlichen Besucher.

In allen Hallen bestehen technische Auskunft= und
Dolmetscherstellen, in denen fach- und sprachkundige
Ingenieure den Messebesuchern in den Handelsspra=
chen der Welt technische Auskiinfte erteilen. Dol=
metscher stehen fiir Stunden oder Tage gegen maBige
Bezahlung zur Verfiigung. Der Messedienst des Leip-
ziger Meflamts umfaBt die gesamte kaufminnische
und behordliche Auskunfterteilung, die Beratung in
der Abwicklung des Zahlungss und Verrechnungs-
verkehrs usw. sowie die Abstempelung von Auf:
tragen, die infolge von Sonderabmachungen mit ein=
zelnen Lindern Begiinstigungen erfahren, schlieflich
noch den Nachweis von Ausstellern, die Vertretungen
zu vergeben haben. Der Bezugsquellennachweis (Mel3-
adreflbuch) des Leipziger Meflamts (Bd. I: Musters
messe, Bd. II: Grofle Technische Messe und Baus
messe) erscheint kurz vor Beginn der Frithjahrsmesse
und enthalt nach Firmens und Warennamen geordnet
die Anschriften simtlicher Lieferfirmen.

Im Mittelpunkt der Technischen Messe wird wieder
die den Fachleuten der ganzen Welt bekannte Werk=
zeugmaschinenschau in den Hallen 9, 14 und 15
stehen. Besonderes Interesse beanspruchen die Werk=
zeugmaschinen fiir ,neue Aufgaben®, die u. a. durch
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Die grofic Technifche Meffe und Baumeffe ju Leipsig

die Forderungen im Flugzeugs und Prizisionsmaschis
nenbau nach Feins und Feinstbearbeitung der vers
schiedenen Metalle entstanden sind. Erstmalig wers
den auch in groffem Ausmalle Mefls, Priif- und
Sortierautomaten gezeigt, die den Forderungen
des modernen Austauschbaues und der Massenferti=
gung geniigen. Weiterhin werden auf der Messe
grundsatzliche Fortschritte in der Automatisies
rung von Werkzeugmaschinen zwecks Lei-
stungssteigerung festzustellen sein.

Die Fortschritte in der Holzbearbeitung wers
den in einer umfassenden Schau in Halle 11 vor
Augen gefiihrt.

Die Textilmaschinen werden ebenfalls mit zahl
reichen Verbesserungen und Neukonstruktionen auf
der Internationalen Textilmaschinenschau in Halle 8
vertreten sein. Hier sind es besonders die Zellwolle
verarbeitenden Maschinen, die den Techniker und
Wirtschaftler in gleicher Weise interessieren. Eine
besondere Broschiire ,, Textilmaschinen gibt einen
Ueberblick in Wort und Bild iiber die reichhaltige
Schau.

Bei den Biiromaschinen in Halle 6 werden u. a.
die Buchungss, Saldier und Fakturiermaschinen im
Vordergrund stehen im Zusammenhang mit den Be-
strebungen zur Rationalisierung der Biiroarbeit.

Die Werkstoffschau in der zur Friihjahrsmesse
1938 neu errichteten Halle 20 wird wieder eine her-
vorragende Stellung einnehmen. §
Im Kuppelbau der Halle 12 sind die Erzeugnisse der
Photos und Kinotechnik, der Optik, Pro=
jektion und Feinmechanik sowie Fahrrider
und Motorrdder und Zubehorteile und der
gesamte technische Biirobedarf ausgestellt.
Die Halle ist durch das vielseitige und umfangreiche
Angebot ein besonderer Anziehungspunkt fiir die
Messebesucher.

Die Leipziger Baumesse ist der Platz, wo Neues
und Bewahrtes dem Urteil des Fachmannes unter-
breitet werden. Baumaschinen fiir den Strafen- und
Erdbau sowie fiir den Hochbau werden hier in Be=
trieb vorgefiihrt, Transportgerite zur Bewegung von
Erdmassen und zur Arbeitserleichterung auf den Bau-
stellen zeigen ihre Leistungsfihigkeit, die den Forde-
rungen des Generalinspektors Prof. Dr. Todt ent=
sprechend durch stirkere Mechanisierung des Bau-
betriebes noch gesteigert werden konnte. Naturs und
Kunststein, Ziegel, Holz, Beton und Stahl sowie die
neuen deutschen Werkstoffe stehen auf der Leipziger
Baumesse im Wettbewerb miteinander.

Weiter sei auf die Sondermessen: Kolonials und Tro-
pentechnische Messe, Messe fiir gewerbliche Schutze
rechte und die BugrasMaschinenmesse hingewiesen.
Ein vollstindiges Programm der Technischen
Tagungen und Veranstaltungen zur Leipziger
Friihjahrsmesse 1939 unterrichtet ausfiihrlich iiber Ort,
Zeit, Redner und Vortragsthemen der Tagungen und
Veranstaltungen,




Um(chau

Arbeitsbeginn beim Oder-Donau-Ranal

Seit dem 20. Dezember 1938 hat bekanntlich die
deutschstschechoslowakische OdersDonau-Kanal-Kom=
mission ihre Beratungen aufgenommen. Diese konnten
inzwischen soweit gefordert werden, dafy in tschecho=
slowakischen Schiffahrtskreisen nihere Einzelheiten zu
diesem Kanalprojekt bekannt geworden sind. Wie es
im Prager Arbeitsministerium nach Ausfiihrungen des
Sektionschefs Bartovsky heif’t, wird bereits in Kiirze
mit dem Kanalbau begonnen werden.  So wird zu=
nichst in Prerau ein Kanalbauamt errichtet, das
schnellstens die endgiiltigen Bauplane ausarbeiten soll,
um baldmoglichst mit dem Bau beginnen zu kénnen.
Die Tschecho-Slowakei rechnet mit einer anteiligen
Bausumme von rund 2%: Milliarden Kr., die restlichen
1,5 Milliarden entfallen auf das Deutsche Reich. Es
wird mit einer Bauzeit von ungefihr sechs Jahren
gerechnet. Bei der Abmessung der Kanalprofile ist
das 1000 t=Schiff mafigebend.

Deutfchland und der [iidofteuropiifche Raum

Gelegentlich der Miinchner Tagung der Wirtschaftss
politischen Kommission der NSDAP. legte Reichss
ernihrungsminister Darré in langeren Ausfiihrungen
dar, welchen Beitrag die deutsche Agrarpolitik zur
Schaffung einer neuen Wirtschaftsordnung leisten
konne bzw. geleistet habe. Er bezeichnete den Reichs=
nahrstand als das Instrument zu einer Wirtschafts-
ordnung des Agrarsektors, das im Frieden den Grund-
satzen einer nationalsozialistischen Wirtschaftsfiihrung
vollauf gerecht werde, aber jeden Tag und ohne weiz
tere Umstellung zum kriegswirtschaftlichen Instrument
in der Landesverteidigung werden konne.

Reichsleiter Darré wandte sich dann der geopoliz
tischen Lage Grof3zDeutschlands zu. Heute konne
die Welt nicht mehr als eine Freistitte fiic Wirtschafts=
beuteziige aller Art betrachtet werden; jedes Land be-
ginne vielmehr sich in seinem ihm zugehérigen Wirts
schaftsraum einzurichten. Wihrend die mit groflem
tiberseeischen Besitz gesegneten Lander Europas ihren
Blick auf ihr Weltreich richten, so daf3 besonders die
Hauptkrifte Englands und Frankreichs nach Ueber=
see abgelenkt werden, miisse der sogenannte mittel=
europiische Raum zum Herzstiick Europas werden,
das gleichsam in sich selbst ruhe. Im Schwerpunkt
dieses mitteleuropiischen Raumes liege Grofiz=Deutsch=
land, das nach Grofle und Geschichte schon immer
zur geistigen Fithrung in diesem Bereich berufen ges
wesen sei. Ihm sei damit die Aufgabe gestellt, die
Grundlage fiir eine wahre neue europiische Ordnung
zu schaffen, innerhalb derer auch seine Auflenhan=
delsbezichungen neu gestaltet werden miissen. Mit
der SchlieBung des mitteleuropiischen Raumes werde
aber keineswegs eine Autarkie dieses grofieren Raumes
angestrebt. Deutschland bleibe nach wie vor bes

strebt, einen gesunden Giiteraustausch zu pflegen.
Der Auflenhandel miisse in jedem Falle so funktio-
nieren, daf} die Ausfuhr im Dienst der Einfuhr stehe.
Reichsleiter Darré behandelte sodann die Probleme,
die aus einer gesteuerten Wirtschaft erwachsen. Die
Ordnung des inneren Marktes ermogliche heute auch
eine Ordnung der Einfuhr. Mit der wechselseitigen
Abstimmung der Ausfuhr auf die Einfuhr komme
man zuriick auf jene Sicherung der Bezugsquellen
und Absatzmirkte, wie sie in vorkapitalistischer Zeit
iiblich gewesen sz2i. Neben dieser Einfuhrschleusung
habe sich Deutschland noch einen weiteren Ge-
dankengang zu eigen gemacht. Es erscheine wider=
natiirlich, fiir ein im Auslande auf der Grundlage von
Sklavens oder Kulilohnen erzeugtes landwirtschaft-
liches Produkt denselben Preis anzulegen, wie fiir
dasselbe Produkt, das z. B. von jugoslawischen oder
ungarischen Bauern auf der Grundlage eines viel ho- -
heren Kulturstandards erzeugt worden sei. Deutsch=
land sei von diesem Wahnsinn bewuf3t abgegangen
und sei so bei seinen Einkiufen zu einer Elastizitit in
der Preisstufung entsprechend dem Kulturstandard
des betreffenden Landes gekommen.

Es liege natiirlich auf der Hand, dafi, wenn Deutsch-
land mit dem Siidosten in ein dauerndes Austausch:
und Lieferverhiltnis treten wolle, die gegenseitigen
Bediirfnisse auf lange Sicht aufeinander abgestimmt
werden miifiten, d. h. also, daB8 die Landwirtschaft
auch auf diesem Gebiete eine allmihliche Umgestal-
tung erfahren miisse. Das deutsche Bauerntum er-
blicke eine besondere Aufgabe darin, die groflen und
vielseitigen Erfahrungen, die es im Laufe der Zeit an-
gesammelt hat, allmihlich auch dem aufgeweckten
Bauerntum in den siidosteuropaischen Lindern wei-
terzugeben. Nicht zuletzt biete die fortlaufende Aus-
gestaltung der Handelsbeziehungen vor allem der
deutschen Industrie groffe Aussichten. Deutschland
handle durchaus im Sinne jener Volker und ihrer
Regierungen, wenn die industrielle Durchdringung
des siidosteuropiischen Wirtschaftsraumes zur wei-
teren Ausgewogenheit und sozialen Hebung beitrage.
Die neue Ordnung, in der Deutschland Herz und
Hirn bilde, kénne nur auf der ehrlichen Zusammens-

arbeit der Vilker beruhen.

Diese in groflen Ziigen wiedergegebenen Ausfiihrun-
gen des Reichsleiters Darré sind auch fiir Stettin von
besonderem Interesse, da es an der Erschliefung
des siidosteuropaischen Raumes den stirksten Anteil
nimmt. Mit der Ausgestaltung des Verkehrsnetzes:
dem Ausbau der Eisenbahnverbindungen, dem Bau
der transstschechoslowakischen Autobahn und vor
allen Dingen der Inangriffnahme des Oder-Donau-
Kanals bricht eine neue Epoche der Verkehrsentwick=
lung im deutschen Ostraum an. Wihrend sich in steis
gendem Mafle das Schwergewicht des Ueberseegiiters
verkehrs vom atlantischen Ozean in den Pazifik vers
lagert und damit eine tiefgreifende Strukturwandlung
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der iiberseeischen Welthandelsbeziehungen immer
deutlicher charakterisiert, sehen wir in Mitteleuropa
einen alten Handelsweg in moderner Ausgestaltung
wiederaufleben und neue Bedeutung gewinnen, der
den europiischen Siidostraum mit Grol3zDeutschland
aufs engste verbindet und den Anschluf} an die bereits
bestehenden Verkehrsverbindungen findet, die den
deutschen Osten zum wichtigsten Mittler im Giiter=
austausch und Transitverkehr zwischen Ostseeraum),
Grof3zDeutschland und dem Siidosten Europas machen.

C. 0. P. - bas jentrale polnifche Jnduftrierevier

Dal} Polen in den zwei Jahrzehnten seines Bestehens
seine wirtschaftliche Entwicklung stark vorwartsges
tricben hat, wenn auch noch Schattenseiten auf man-
chen Gebieten nicht fehlen mdgen, kann heute keinem
Zweifel mehr unterliegen. Der junge polnische Staat
hat aber keineswegs die Absicht, sich mit dem bisher
Erreichten zufrieden zu geben, wie die seit geraumer
Zeit in Angriff genommene Schaffung eines neuen,
grolizuglg geplanten Industriegebietes beweist. Es
handelt sich um den sogenannten C.O.P. — das zen=
trale polnische Industrierevier — dessen mit beachs
tenswerter Schnelligkeit erfolgender Aufbau auflerhalb
Polens anscheinend noch- nicht die gebiihrende Auf-
merksamkeit gefunden hat. Fiir dieses Industrierevier
hat man den Raum der siidlich des Zusammen=
flusses von Weichsel und San gelegenen Vorkars
pathenlandschaft gewahlt: Die Weichsel-Sanebene mit
der Sandomirer Heide, die gleich dem genannten In=
dustriegebiet ihren Namen von dem an der Einmiins
dung des San in die Weichsel gelegenen Stidtchens
Sandomir erhielt. Der Ortswahl liegt ganz offenbar
die auch bei anderen europiischen Staaten zu beob=
achtende Tendenz zugrunde, die Industrie, insbeson-
dere die kriegswichtigen Charakters, mehr in das
Landesinnere zu verlegen. Wihrend Polens grofiter
Industriebezirk Oberschlesien unmittelbar an der pol-
nischen Westgrenze liegt, kann zwar auch das zentrale
Industrierevier nicht eigentlich als der Kern Polens
bezeichnet werden. Fiir die Wahl dieses Gebietes
mag aber ihre Begrenzung durch gebirgige und hiiz
gelige Landschaften, die sie wie em Kreis umschlie
flen, sowie die Tatsache, daf} hier gewisse Rohstoffe
und beachtliche Energiequellen an Wasserkraft und
Erdgas vorhanden sind, entscheidend mitgesprochen
haben. Wahrend der Aufbau derartiger Industriekon=
zentrationen von stark, wenn nicht vorwiegend, wehrs
wirtschaftlicher Art sich in anderen Lindern mehr
oder minder getarnt zu vollziehen pflegt, hat es die
polnische Regierung fiir notwendig erachtet, den Aufz
bau des neuen polnischen Industriegebietes mit einem
Propagandafeldzug einzuleiten, der das notige Ver-
trauen in die Investitionspolitik der Regierung er=
wecken sollte. Das in der Entstehung befindliche In=
dustrierevier wird Werke aller Art umfassen. Auss
schlaggebend fiir die Errichtung von Groflunternehs
men in ihm war in erster Linie ihre Sicherheit im
Falle eines Krieges, in zweiter Linie die naheliegenden
Treibstoffe und die soziale Lage der hier besonders
dichten Bevolkerung. Die Rohstoff- und die Vers
kehrsbedingtheiten diirften demgegeniiber zurticktreten.
Die Arbeiten an den groflen Industriewerken des Ges=
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bietes sind im vollen Gange. Es handelt sich im wes
sentlichen um Maschinenindustrie, Flugzeugindustrie,
Hiittenanlagen und Walzwerke, Zelluloseherstellung,
chemische Industrie, Herstellung von synthetischem
Gummi, Autoreifenfabrikation, Lastkraftwagens und
Lokomotivindustrie sowie eine umfangreiche Nah=
rungsmittelindustrie.

Die Probolematik des neuen Industrialisierungspro=
gramms diirfte vor allem auf dem verkehrspolitischem
Gebiete liegen. Bis zu einem gewissen Grade stellt
das meue Industriezentrum noch eine Art Insel mit
unzureichenden Verbindungen mit dem iibrigen Land
dar. Die neuen Werke des Reviers liegen einstweilen
durchaus micht an den wichtigeren Verkehrsstrafien.
Die Losung der Verkehrsschwierigkeiten, insbeson=
dere die Regelung des Weichselmittellaufes und des
San, gehort somit zu den vordringlichsten Aufgaben
beim Aufbau des C.O.P. Auch das Landstralennetz
und das Eisenbahnsystem lassen noch erheblich zu
wiinschen iibrig. Was insbesondere das Eisenbahn=
wesen im C.O.P. angeht, so sind noch umfangreiche
Aufwendungen notwendig, um jenes Niveau zu er=
reichen, das ein Industrierevier aufweisen muf}. Polz
nisch=Schlesien besitzt beispielsweise ein 4—4 mal
dichteres Eisenbahnnetz als der C.O.P., so daf} hier
noch ein gewaltiges Stiick Arbeit geleistet werden
muf}, um das neue Industriegebiet von der Verkehrs=
seite her zu seiner vollen Auswirkung zu bringen.
Immerhin ist festzuhalten, daf3 der Ausbau der neuen
Industriewerke in auflerordentlich schnellem Tempo
vorwirts schreitet und zahlreiche Werke bereits im
Betrieb sind. Eine Parallele zu Gdingen liegt auf der
Hand. Hier wie dort sind Tempo, Energie und kiinst=
liche Schépfung die wesentlichen Kennzeichen der
Aufbauarbeit, ebenso das Zuriicktreten der privaten
Initiative gegeniiber der staatlichen, da der Einzelne
nicht iiber die Mittel verfiigt, die zur Durchfithrung
eines auf einen derart groffen Mafistab zugeschnittenen
Neuaufbaues notwendig waren. Jedenfalls wird man
die heute noch recht liickenhaften Nachrichten iiber
die gesamte industrielle Planung sowie iiber die ein-
zelnen aufzubauenden Werke weiterhin mit grofler
Aufmerksamkeit verfolgen miissen.

Derminderter Einfuhriiberfchuff im Januar. Die
flandelsbilany des Altreichs bereits wieder aktiv

Die deutschen Auflenhandelsumsitze sind nach einer
Steigerung im Dezember des vergangenen Jahres im
Januar 1939 in Einfuhr und Ausfuhr wieder gesun=
ken. Diese Verminderung ist auf der Ausfuhrseite
ausschlieBSlich als jahreszeitliche Erscheinung zu wer=
ten. Wenngleich dieselben Tendenzen sich auch bei
der Einfuhr auswirkten, so war hier jedoch die Ab-
nahme ungleich stirker als im Durchschnitt der
vorhergehenden Jahre. Die Auflenhandelsumsitze
Grofideutschlands gestalteten sich folgendermaflen:
die Einfuhr Dezember 38 in Hahe von 541,9 Mill.
RM. sank im Januar 39 auf 4723 Mill. RM,, das
heift um 13 v. H. Die Ausfuhr ging um 12 v. H.
im gleichen Zeitraum von 504,1 Mill. RM. auf 441,3
Mill. RM. zuriick. Er ergibt sich also ein Einfuhrs
iiberschufy von 31 Mill. RM. gegeniiber 37,8 Mill.
RM. im Dezember. Im Auflenhandel des Altreichs




einschliefflich der angrenzenden sudetendeutschen Ges
biete nahm die Einfuhr um 76 Mill. RM. auf 409,8
Mill. RM. ab. Die Verminderung (— 15,6 Proz.) war
hier also noch grofler als bei der Einfuhr des gesam-

ten Reichsgebiets. Die Abnahme beruht ausschliefSlich-

auf einer Verminderung des Einfuhrvolumens. Der
Durchschnittswert hat sich kaum verindert. Von dem
Riickgang wurden alle Warengruppen betroffen. Am
stirksten hat die Einfuhr im Bereich der Emiahrungs-
wirtschaft abgenommen (— 50 Mill. RM.), und zwar
sind hier vor allem die Beziige von pflanzlichen
Nahrungsmitteln gesunken. Im Bereich der gewerb-
lichen Wirtschaft hat die Einfuhr insgesamt um 26
Mill. RM,, d. h. erheblich weniger als bei der Ernih-
rungswirtschaft, abgenommen. Regional betrachtet,
entfillt die Abnahme der Einfuhr in erster Linie auf
Europa. Insgesamt waren die Beziige aus den euro-
pﬁiscﬂen Lindern um 51,4 Mill. RM. geringer als im
Vormonat. Die Ausfuhr des Altreichs (einschl. der
angrenzenden sudetendeutschen Gebiete) war im Ja-
nuar mit 418,6 Mill. RM. um 12,6 Proz. geringer als
im Vormonat (479,0 Mill. RM.). Die Abnahme der
Ausfuhr im Januar d. J. entfillt zum ausschlaggeben=
den Teil auf Fertigwaren. Insgesamt betrug der Riick-
ang hier 57,8 Mill. RM. Von den Erdteilen war
Eauptsi’ich]ich Europa an dem Ausfuhrriickgang im
Januar, und zwar mit 44,4 Mill. RM. beteiligt. Die
Handelsbilanz des Altreichs schliefft im Januar erst
malig seit Juli 1938 wieder mit einem Ausfuhriibers
schuf}, und zwar in Hohe von 838 Mill. RM. ab,
nachdem der Passivsaldo bereits im Dezember auf
6,7 Mill. RM. zuriickgegangen war.

Auchinder Binnenfchiffahrt Typen-Rationalifiecrung

Unter der Leitung von Oberst Schell ist in der Kraft
fahrzeug=Wirtschaft eine durchgreifende TypenzBe-
reinigung und Normung bereits in der Durchfithrung
begriffen. Die von dieser Initiative ausgehenden An-
regungen beginnen nun auch auf andere Verkehrs:
zweige uberzugreifen. In der Binnenschiffahrt wer-
den demmnichst Untersuchungen eingeleitet werden,
um eine Typisierung im Binnenschiffsbau herbeizu=
fiilhren. Beim Zentralverein fiir Deutsche Binnen-
schiffahrt soll ein besonderer Sachverstindigen=Aus-
schufl zusammentreten, der sich mit der Vorbereitung
der zu lsenden Aufgaben befassen wird. Wenngleich
der Typ des Binnenschiffs in der Hauptsache vom
Fahrwasser und daneben selbstverstindlich vom
Verwendungszweck bestimmt sein mufl, so li3t ge-
rade der durch die Fertigstellung des Mittellandkanals
herbeigefithrte Zusammenschluf3 der groflen Strom=
gebiete Rhein=Weser=ElbesMark-Oder eine Verein=
heitlichung der Binnenschiffstypen notwendig erscheiz
nen. Die Binnenschiffahrt schliefit sich damit dem
Appell des Reichsverkehrsministeriums ,,Weniger
Typen im grofieren Deutschland an, um zu einer
Vereinfachung in der Betriebstfithrung, zu Einspas
rungen an Arbeitskriften, an Material und Rohstofz
fen, micht zuletzt auch an Zubehor, beizutragen.
Daf} bei der Typisierung der Binnenschiffahrt die Be=
lange des Schiffahrtsgewerbes ausreichend gewahrt
bleiben, verbiirgt die Mitarbeit von Schiffern und
Reedern im Sachverstindigen=Ausschufl des Zentral=
vereins fiir Deutsche Binnenschiffahrt.

Poftalifche Nachrichten

Postverbindungen fiir Pakete von Stettin nach fremden

Lindern. Monat Mirz 1939.
b Lnih:leg Posss:h]uﬁ Sl Ll Uberfahrts-
Bestim- | gemifl | bei der dauer
mungs- | Paket- | deutschen Abgang Schiffs- E‘
land post- |G g Name | gesell-| bis =
buch |Posi-Amt.| Y°R | o™ schaft
Estland | Stettin | letzter An- | Stettin | 3. 3.|Heidelberg| 1)
1 | schluB mit 4. 3.[Nordland | 1)
Zg D 27, 10. 3 [Ruhr 1)
an Stettin 11. 3.llmatar 2)
10,14 17. 3.|Heidelberg] 1) |Tallinn | 2
18. 3.|Nordland 1)
24.. 3.[Rubr 1)
25. 3 [limatar 2)
31. 3.Heidelberg| 1)
Fionland| Stettin dto. Stettin | 4. 3.Nordland 1) |[Helsing-| 2
¥ 1 - 11. 3 [limatar e
4 _n::n 7 18. 3|Nordland | 1)
g}
Polisto 25. 3.|llmatar 2)
mit Zg 595,
an Stettin
13,52
Lettland | Stettin | letzter An- | Stettin | 7. 3./Saar 1)
+£) 1 |schlub mit 14, 3 [Saar 1) e e
k) Zg D 27, 21. 3 |saar 1)
an Stettin 28. 3 |Regina 1)

10,14

Anmerkungen:
1) Reederei Rud. Christ. Gribel, Stettin. Aenderungen vor-
behalten.

) Finnische Dampischiffahrtsgesellschaft in Helsingfors.

) Ab Helsingfors fiir Wiborg, Kotka, Abo und Tammer-
fors geschlossene Paketposten mit der Eisenbahn.

#

#+¥) Ab Riga fiir Libau geschlossene Paketposten mit der
LEisenbahn.
###) AL 21. 2. verkehrt der Dampfer wieder jeden Dienstag.

Postirachtstiickdienst nach der Siidairikanischen Union.

Das Hochstgewicht fiir Postpakete nach Sudafrika betrigt be-
kanntlich 5 kg. Von diecser Art des Postversandes wird je-
doch verhiiltnismiBig wenig Gebrauch gemacht, da der Raum-
inhalt von 54 cdm bei Waren mit spezifisch mittlerem und
schwerem Gewicht nicht voll ausgenutzt werden kann. Die
Bemiithungen um Heraufsetzung des Hdachstgewichts von 5
auf 10 kg sind bisher erfolglos geblieben.

Dennoch bleibt den deutschen Exportfirmen eine zweite giin-
stigere Versandmoglichkeit nach der Siidafrikanischen Union:
Pakete kénnen auch als Postfrachtstiicke
Bei diesen handelt es sich um Uebersee

versandt werden.

htstiicke, die zu-
gelassen sind bis 20 kg. Das Porto betrigt im einzelnen fiir
Frachtstiicke

bis 5 kg RM. 3,80
LRSS RIM 610

15 kg - RM. 8,40

und ,, 20 kg RM. 10,70.

Den Frachtstiicken sind beizufiigen:

2 deutsche Zollinhaltserklirungen,

1 statistischer Warenschein,

1 Exportvalutaerklirung sowie die Auslandspaketkarte,
Nihere Auskunft hieriiber wird bei jedem Postamt erteilt,
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40 Jahre Deutsch-Atlantische Telegraphengesellschaft.
Am 21. Februar konnte die in Koln gegriindete Deutsch-

Atlantische Telegraphengesellschaft auf ein 40jihriges Be-
stehen zuriickblicken.

Nachdem die Gesellschaft vor dem Weltkriege maBgebend
an dem Ausbau des Uebersee-Kabelnetzes beteiligt gewesen
war, ging das deutsche Kabelnetz durch das Versailler Diktat
verloren. Um die Pline fiir den Wiederaufbau erfolgreich
srwirklichen zu koénnen, nahm die DAT alle iibrigen deut-
schen Kabelgesellschaften in sich auf. In der Folgezeit konn.-
ten die deutschen Kabelverbindungen Borkum—Dumpton,
Borkum—Azoren und Borkum—Vigo fertiggestellt werden.
Wenn es der DAT auch micht miglich war, den Vorkriegs-
stand des deutschen Kabelnetzes wieder zu erreichen, so neh-
men die deutschen Kabelverbindungen der Gesellschaft doch
wieder eine bedeutende Stellung im deutschen Nachrichten-
dienst mit Uebersee ein. i

Ve

Meffen und Ausftellungen

Die Wiener Friihjahrsmesse 1939

Die vom 12. bis 18. Mirz (technische Messe bis 19, Mirz)
1939 stattfindende Wiener Friihjahrsmesse wird sowohl ridum-
lich als auch in der Auswahl der zur Aufstellung pelangen-
den Giiter alle vorhergehenden iibertreffen. Das Warenbild
wird von der Wirtschaftspolitik des Reiches geformt. Einen
groBen Raum wird der Landmaschinenmarkt ein-
nehmen, der nur von Weltfirmen beschickt sein wird., Ebenso
reichhaltig und von hervorragender Qualitit wird die Be-
schickung  der Holzbearbeitungsmaschinen-Messe sem, die
gerade im Zeitpunkt der Umstellungen der Holzwirtschaft
(Holz ein Werkstoffl) besonders beachtlich ist. Auch die Er-
Zeugn der leistungsfihigen deutschen Keramik-Industrie
werden zahlreich vertreten sein. Einem Bediirfnis des Ost-
mark- und Auslandsmarktes entsprechend wird mit beson-
derer Sorgfalt die Baumaschinenmesse gestaltet.
Eine der groBten Hallen wird der Elektromaschinen -
Messe zur Verfiigung gestellt. Den Bestrebungen der deut.
schen Wirtschaftspolitik entsprechend, soll auch wieder eine
Automobil-Messec stattfinden, die der Bedeutung der
Stadt Wien gerecht wird.

Ueber den traditionellen Rahmen hinaus wird auf der Wiener
Friihjahrsmesse 1939 die ostmiirkische Geschmacks-Industrie
ihre gediegenen Erzeugnisse zur Schau stellen. Selbstver-
stindlich wird der Modemesse eine groBe Ausstellung der

Textil- und Bekleidungsindustrie angeschlossen sein. Auch

alle iibrigen Wirtschaftsgruppen werden an der Wiener Friih.
jahrsmesse 1939 mit ihren besten und neuesten Erzeugnissen
beteiligt sein und fiir Deutschland und seine Wirtschaft
werben. Die geographische Lage Wiens macht die Wiener

Messe zum Mittler zwischen den westlindischen Industrie-
und den siidosteuropaischen Agrarlindern.

Die Friihjahrsmesse in Ljubliana (Laibach)

findet in der Zeit vom 3.—12. Juni d. J, statt. Deuatsche
Qualititserzeugnisse  werden auf dieser Messe, die  sich
im  Wirtschaftszentrum  des slowenischen Teiles  Jugo-
slaviens befindet, stets gesucht und gerne gekauft. Be-
sonders abnahmefreudig ist das Land fiir Maschinen und An-
lagen jeder Art, elektrotechnische zeugnisse, chemische
Erzeugnisse, Photo, Gebrauchsgegenstinde in der Landwirt-
schaft, Obst und Gartenbau, Beheizungswesen, Radio, Fein-
mechanik, Automobile, Fahr- und Motorriider. Das Messe-
gelande ist Freizollager. BahnermiBigungen in Deutschland
2500, Jugoslawien 5006. Auskiinfte erteilen jugoslawische
Konsularimter, ehrenamtliche Vertreter und das Messebiiro
in Ljubljana.
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Schwedifche Qictfchaftsftruktur und Wirtfchafts-
politik — Ein Dortrag Dr. Lundbergs in famburg

Kiirzlich sprach auf Einladung des Hamburg-Kontors der Nor-
dischen Gesellschaft und der Industrie- und Handelskammer
Hamburg der Direktor des Konjunkturinstituts in Stockholm,
Dr. Erik Lundberg, iiber ,Wirtschaftsstruktur und
Wirtschaftspolitik im heutigen Schweden”. Dr.
Lundberg erliuterte zunachst einige charakteristische Ziige des
schwedischen Erwerbslebens und betonte die Vielseitig!
der wirtschaftlichen Struktur Schwedens im Ge-
gensatz zu anderen nordischen Lindern. Drei Hauptzweige
seien fiir die Wirtschaftsstruktur seines Landes malgebend,
und zwar die Landwirtschaft, die Forstwirtschaft mit Holzin-

senmdustrie. Neben der Land-
wirtschaft sei vor allem die enindustrie die Grundlage des
schwedischen Erwerbslebens. QualititsmiBig nehme
Schwedens Eisenindustrie eine fiihrende
Stellung ein. In der Maschinenindustrie seien zur Zeit
140 000 Arbeiter, d. h. mehr als ein Viertel der gesamten
schwedischen Industricarbeiter, beschiftigt.

Dr. Lundberg ‘stellte zum SchluB vier Punkte der
schwedischen Wirtschaftspolitik heraus. Ein-
mal habe die Devalvierung der schwedischen Krone 1931
Schutz vor dem Wettbewerb geschaffen; ferner sei ein Auf-
schwung durch die sogenannte aktive Konjunkturpolitik durch
offentliche Arbeiten in den Jahren 1982 bis 1935 eingetreten
und dann sei durch MaBnahmen in der Landwir
Preislenkung und Preisbildung bei einer Abkehr von dem
sonst gewohnten liberalen System, ecin Ein-
griff erfolgt, da die Erzeugung groBer sei als der eigene Be-
darf. Die Handelspolitik Schwedens stelle eine Aufrechter-
haltung der Meistbegiinstigungsklausel ~ohne besondere
Schutzzolle dar, wobei die Ausfuhriiberschiisse mit gewissen
Lindern, wie z. B. mit England, keine vorteilhafte Ein-
deckung gewihrleisten, andererseits aber mit Deutschland
u. a. dies weit mehr der Fall sei. Auch 1988, als die allge-
meine weltwirtschaftliche Krise einsetzte, sei es gerade dank
der krisenfesten Wirtschaftspolitik der Regierung moglich ge.
wesen, mit Deutschland groferen Handel zu treiben. Deut.
sche Kleinautomobile erfreuten sich in Schweden
groBer Beliebtheit, und eine ganze Anzahl von Maschinen
und Werkzeugen wiirden mit Vorliebe von Deutschland be-
zogen werden, da man sie im eigenen Lande nicht so billig
und so leicht herstellen kinne. Deutschland habe anderer-
seits Bedarf an schwedischen Rohwaren, so daB ohne DBe-
stehen eines besonderen Handelsvertrages sich die Entwick-
lung zwischen beiden Lindern sehr giinstig in den letzten
Jahren gestaltet habe. Es sei zu hoffen, dab dieses noch
stirker in Erscheinung treten werde.

Neue Biicher

Ernst Grunow: Am Saum der Ostsee, ein Reisebuch,
Volk und Reich-Verlag, Berlin 1939,

Das Buch vermittelt einen ersten Ueberblick iiber die vol-
kischen und politischen, weniger die wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse in den Anliegerstaaten der Ostsee. Die Rolle des

dustrie und die weltbekannte

schaft, wie

Deutschtums in fast allen Ostseeliindern, sowie der Span-
nungszustand, in dem sich die baltischen und skandinavi-
schen Staaten zum Bolschewismus befinden, werden darge-
stellt . Die Schrift, die mit mehr oder minder gut gewihlten
Bildern der hauptsichlichsten Stidte der Ostsee ausgestattet
ist, kann als eine erste Orientierung iiber die Verhiltnisse im
Ostseeraum empfohlen werden. 5.
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fafen- und Schiffahrtsnachrichten

Die Oderfchiffahet im Monat Januar

Durch den starken Frost um die Jahreswende war die Oder-
schiffahrt Anfang. bis Mitte Januar lahmgelegt. Der Witte-
rungsumschlag brachte jedoch das Eis im ganzen Stromge-
biet in Bewegung, sodaB auf der Strecke Stettin—Breslau
der Verkehr am 19. 1., auf der Warthe und Netze am 21, 1.
und auf der oberen Oder, Coselhafen—Breslau, am 23. 1.
aufgenommen werden konnte. Indessen konnte sich im Ja-
nuar die Schiffahrt noch nicht wvell entwickeln, da ein be-
trichtlicher Teil der Schleppdampfer mit Instandsetzungs-
arbeiten beschiftigt war und ein fiihlbarer Mangel an Lade-
raum  herrschte: Eine Verkehrsiibersicht Dezember-Januar
spiegelt den gesunkenen Warenumschlag auf der Oder wider:

Dezember®) Januar**)
t t

Coselhafen: Ankunft 23 851
Abgang 130 002

Zusammen: 153 8563 60 480

Oppeln: Ankunft 1 355 130

Abgang 11 897 3686

Zusammen: 18 252 3 816

Breslau: Ankunft 41 588 9 985

Abgang 41182 25 619

Zusammen: 82 720 35 5b4

Maltsch: Amnkunft 8010 2875

Abgang 32 892 7131

Zusammen: 40902 10 006
*) endgiiltige Zahlen

**) vorlaufige Zahlen

Die Schleuse Ramsern haben durchfalwen zu Berg (Richtung
Coselhafen)

Januar 138 Fahrzeuge mit 14141 t Ladung
Dezember 539 76238 t

2 2 »

zu Tal (Richtung Fiirstenberg)

Januar 257 Fahrzeuge mit 101848 t Ladung
Dezember 557 220780 t

1] ” i1

Die Oftfecfrachtenmarktlage

Bemerkenswert sind die ersten Holzbefrachtungen fur deut-
sche Rechnung, die im Laufe der vergangenen Wochen ge-
tiitigt worden sind. Die ungewdhnlich milde Witterung ge-
stattet in diesem Jahr schon einen verhiltnismiBig frithen
Beginn der Verschiffungen, so daB es teilweise maglich war,
schon mit Abladung im Februar von Hifen wie Kotka, Abo,
Mintyluoto usw. zu schlieBen. Die Transporte sind aller-
dings vorliufig. zahlenmiaBig noch zu gering, als dal man von
ciner allgemeinen Belebung des Marktes sprechen konnte.
Die gezahlten Raten bewegen sich durchweg auf der Basis
des Spiitherbstes und liegen je nach GriéBe des Dampfers bei
etwa 24,—/27,— RM. nach Liibeck, Wismar und Stettin bezw.
bei 25,—/30,— RM. nach den deutschen Nordseehifen.

Das Ladungsangebot von Kohlen mach dem Mittelmeer war

ziemlich lebhaft, so daB hier und da leichte Ratenfestigungen
festgestellt werden konnten. Von Stettin nach Westitalien
wurde eine ganze Anzahl von Schiffen fiir Februar-Rechnung
zu Raten zwischen 6/11% bis 7/115 mit 1/— mehr nach der
italienischen Adria aufgenommen. Verschiedene Abschliisse
von Kohlenladungen sowchl von Danzig/Gdingen als auch
von Stettin nach Griechenland trugen zu einer Festigung des
ausgehenden Marktes nach dem Mittelmeer bei. Die Kohlen-
fahrt innerhalb der Ostsee blieb dagegen enttiuschend, was
auf die geringe Zahl neuer Kiufe in Verbindung mit dem An-
halten der milden Witterung zuriickgefithrt werden kann.

.Bobeutenber Auftragsbeftand Der fchwedifchen

Werften. Aufgelegte Tonnage verdoppelt

Die schwedischen Werften erfreuen sich seit Jahren eines
recht lebhaften Zuspruches. Im Vordergrund stehen dabei
norwegische Reedereien, und da gerade von dieser Seite
stetig neue Schiffe in Auftrag gegeben werden, hat die
schwedische Werftindustrie nie iiber Mangel an Auftriigen zu
klagen gehabt. Es ist im Gegenteil micht selten vorgekom-
men, daB beispielsweise die Goeta-Werke den Bau des
Schiffsrumpfes einer fremden Werft {iberlassen muBten, weil
ihre Helgen auf lange Zeit besetzt waren. Die Fertigstellung
der Neubauten erfolgte dann allerdings wieder auf der schwe-
dischen Werft. Zurzeit verfiigt die schwedische Werftindustrie
{iber einen Auftragsbestand von 76 Schiffen mit 515 650 BRT,
wovon sich 238 Schiffe mit 121250 BRT in Arbeit befinden,
wihrend in den Orderbiichern der Werften noch 53 Schiffe
mit 894400 BRT vorgemerkt sind. Von dem gesamten Auf-
tragsbestand sind 81 Schiffe mit 158000 BRT fiir schwe-
dische Reeder und 45 Schiffe mit 857530 BRT fiir fremde
Reeder bestimmt. Bemerkenswert ist ferner die Tatsache,
daB sich unter den in Auftrag gegebenen bezw. in Arbeit be-
findlichen Schiffen nicht weniger als 40 Tankschiffe mit
372 800 BRT — iiber 720 der Gesamttonnage — befinden,
Davon werden 8 mit 77100 BRT fiir schwedische Rechnung
erbaut. | :

Auf der -Werft der Elektriska Svetsnings A/B in Stockholm
wird gegenwiirtig ein mneues Schwimindock von 1000 t ge-
baut, das im Friihjahr fertig sein wnd auf der Werft statio-
niert werden wird. Das neue Dock wird das erste schwe-
dische ganzgeschweibte Dock werden,

Die aufgelegte schwedische Tonnage hat sich im Laufe des
Monats Januar mehr als verdoppelt. Insgesamt waren am
1. Februar 1938 124 Schiffe mit 237 605 Tonnen in schwe-
dischen Hiifen aufgelegt gegeniiber 61 Schiffen mit 109 591
Tonnen am 1, Januar. Am stirksten kemmt die Zunahme bej
den Schiffen zwischen 1000 wnd 2000 BRT zum Ausdruck,
deren Zahl von 21 auf 60 gestiegen ist, wihrend ihre Ton-
nage von 37580 Tonnen auf 128280 Tomnen gestiegen ist.
Einbegriffen sind allerdings alle Dampfer und Motorschiifie
von iiber 100 BRT ohne Besatzung, die zur Reparatur oder
zur Klassifizienmg an der Werft liegen und auch die regel-
mibig wihrend der Wintersaison aufgelegten Schiffe.




Ungiinftiger Abfchluf der Reederei ,Sven”

Anscheinend ist das Jahr 1938 fiir die in inlindischer Fahrt
beschiftigten schwedischen Schiffe wesentlich ungiinstiger
gewesen als das Vorjahr umd auch ungimstiger als fiir die
in auslindischer Fahrt beschiftigte schwedische Tonnage.
Wiihrend beispielsweise der ,Svenska Lloyd" fiir das Jahr
1938 ein noch etwas besseres Ergebnis als im Vorjahre
buchen konnte, hat die zum weitaus groBten Teil in inlin-
discher Fahrt beschiiftigte Reederei ,Svea' im Jahre 1938
nur etwa 420, der vorjahrigen Bruttoeinnahmen eingefahren.
Nach 1278 200 Kr. Abschreibungen auf die Flotte und Ueber-
weisung von 105638 Kr. an den Wertausgleichsfonds bleibt
ein Remgewinn von 914458 Kr. Zuziiglich des Uebertrages
vom Vorjahre stehen der Generalversammlung 1221736 Kr.
zur Verfiigung. Hiervon sollen 882000 Kr. als 5H0bige Divi-
dende (1,50 Kr. per Aktie) an die Aktionire verteilt und
839736 Kr. auf meue Rechnung iibertragen werden. — Aus
dem Ueberschull des Jahres 1987 wurden dariiber hinaus
noch 300000 Kr. an den Versicherungsfonds, 705616 Kr. an
den Dispositionsfonds und 125 000 Kr. auf das Konto Steuer-
reserve iiberwiesen. Die Bilanz fiir das Jahr 1938 hat sich
demnach wesentlich verschlechtert.

Der fofenveckehe in Ropenhagen im Jahre 1938

Im Jahre 1938 wurde der Hafen von Kopenhagen von 23 893
Schiffen mit 8116 662 NRT insgesamt einkommend auf-
gesucht. Von diesen Schiffen kamen 13 439 mit 2 293 356 NRT
Dampfer und Motorschiffe und 244 mit 51244 NRT Segler
von inlindischen Hifen. AuBerdem kamen 10021 mit
5719580 NRT Dampfer und Motorschiffe und 194 mit 52 483
NRT Segler von auslindischen Hifen nach Kopen-
hagen. 17379 mit 4443000 NRT Schiffe fiithrten die di -
nische, 3735 mit 898000 NRT die schwedische, 1041
mit 354 000 NRT die deutsche, 318 mit 466 000 NRT die
norwegische, 810 mit 606000 NRT die britische, 373
mit 834 000 NRT die finnische, 342 mit 152 000 NRT die hol--
lindische, 124 mit 62000 NRT die estlindische, 756 mit
235000 NRT die amerikanische und 58 mit 350000
NRT die polnische Flagge.

Neue Einfahctrinne fiiv den Ropenhagener fafen

Entsprechend einem Vorschlag des Verkehrsministers ist
die Anlage einer neuen Einfahrtrinne fir den Kopenhageer
Hafen vorgesehen. Und zwar soll der Kalvebod - Strand
auf der Westseite von Amager aufgedammt werden. Die neue
Rinne soll derart angelegt werden, daB auch groBe Fahrzeuge
passieren konnen. Die Kosten werden auf rd. 12 Mill. Kr.
veranschlagt. Die Anlage soll von Notstandsarbeitern gebaut
‘werden.

Dinifche Schiffsneubauten

Auf der Schiffswerft in Odense ist fiir Rechnung des Reeders
A. P. Msller ein kombiniertes Last- und Motorfahrzeug von
8500 td. w. vom Stapel gelassen worden. Die Geschwindig-
keit betrigt 15 Knoten. Auf der Nakskovs Schiffswerft ist
jetzt das neue Linien-Motorschiff , Kina" von 12300 t d. w. fiir
die Oestasiatiske Kompagni fertig geworden. Auf
der Probefahrt erzielte das Schiff eine Fahrt von 18 Knoten,
wihrend die kontrahierte Geschwindigkeit nur 16 Knoten be-

16

trigt. Die Maschinerie besteht aus einem achtzylindrigen
B. & W.-Viertakt-Dieselmotor von 11000 PS.

Die unter der Fithrung der Reederei A. P. Moeller stehenden
beiden Gesellschaften ,,Dampskibsselskabet Svendborg® und
Dampskibsselskabet av 1912“, die gemeinsam Linien- und
Tankschiffahrt betreiben, haben ihren im Jahre 1986 erbauten
146560 Tommen groBen Motortanker ,Henning Maersk" an
auslindische Kiufer abgegeben. Das Schiff soll im April ge-
liefert werden. Gleichzeitig haben die beiden Gesellschaften
auf dinischen Werften in Odense, Nakskov, Helsingor und
Frederikshavn micht weniger als 9 verschiedene Schiffe von
gusammen 95000 Tonnen im Bau, die 1939/40 und im Friih-
jahr 1941 in Dienst gestellt werden sollen.

Bedeutende Junahme der aufgelegten Tonnage in
Norwegen

In Norwegen hat die aufgelegte Tonnage im Monat Januar
bedeutend zugenommen. Wihrend am 1. Januar 66 Schiffe
mit 369450 Tonnen aufgelegt waren, ist die Zahl der aufge-
legten Schiffe bis zum 1. Februar auf 107 Einheiten und ihre
Tonnage auf 444734 Tonnen gestiegen. Die in norwegischen
Hifen ohne Beschiftigung liegende Tonnage hat demnach im
Laufe des vergangenen Monats um nicht weniger als 75284
Tonnen zugenommen. Unter den aufgelegten Schiffen befan-
den sich am 1. Februar 27 Tankschiffe mit 282299 Tonnen
gegen 22 Tankschiffe mit 236291 Tonnen zu Beginn des Jah-
res. Die Tankertonnage hat sich um 46008 Tonnen erhdht
und ist am stirksten an der Zunahme der aufgelegten Ton-
nage beteiligt. Die Zahl der aufgelegten kleinen Trampschiffe
ist von 44 am 1. Januar auf 80 am 1. Februar gestiegen.

Neuer fiai in Bergen vorgefehen

Der Hafenvorstand . in Bergen hat den Ausbau des Hafens
durch eine Mole, die besonders fiir den Kleinschiffverkehr von
Bedeutung sein wird, in Aussicht genommen. Der Voran-
schlag fiir diese neue Anlage, die im Sommer 1940 fertigge-
stellt sein soll, betrdgt 165000 Kr.

Derftichter Schiffsvechehr im Rafen von felfinki

Infolge der sehr friih einsetzenden Schneeschmelze und des
milden Wetters sind die Eisverhiiltnisse in den siidfinnlin-
dischen Hiifen ungewdhnlich giinstig. Der Schiffsverkehr
konnte iiberall aufrechterhalten werden. So wurde der Hafen
von Helsinki im Januar im Auslandsverkehr von 165 Schiffen
mit zusammen 161432 NRT angelaufen gegen 152 Schiffe
mit zusammen 1503862 NRT im Januar 1937,

Die eftlandifche fandelsflotte

Die estlindische Handelsflotte umfaBte zu Beginn des Jahres
1939 insgesamt 323 Schiffe mit 157529 BRT. Davon entficlen
162 Schiffe mit 169489 BRT. auf die auswirtigen Fahrten,
161 Schiffe mit 6030 BRT. auf die Kistenfahrten. Die
Anzahl der Dampfschiffe iiber 100 BRT. betrug 115, die der
Maotorschiffe 4, Motorsegler 22, Segler 21.

Die Reederei , Tallinna Laevaiihisus** hat in GroBbritannien
den 8200-t-Dampfer Pilcot gekauft, der nun das grobte
Schiff der estlindischen Handelsflotte darstellt. Das Schiff
ist 1918 in Stockton gebaut.
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Deor Rafenverkehr in Reoal 1938

Der Verkehr im Hafen von Reval im Jahre 1938 weist gegen-
iiber dem Vorjahr eine gewisse Belebung auf. Die Zahl
der eingelaufenen Schiffe betrug in Auslandsfahrt 1764 gegen
1659 im Vorjahr und ihre Tonnage ist um 9,506 auf 1037000 t
gestiegen. Der Giitertransport ist in der Einfuhr um 5,290
und in der Ausfuhr um 2,79 zuriickgegangen, da der Koh.
lenimport abgenommen hat und die Holzverschiffungen zu-
riickgegangen sind. Von der gesamten Warenmenge wurden
3870/ auf estlindischen, 26,194 auf deutschen, 8,909, auf
englischen und 6,49 auf finnlindischen Schiffen eingefiihrt,
wiihrend im Export Deutschland mit 85,20 an erster
Stelle stand, gefolgt von Estland mit 31,605, England mit
12,79 und Finnland mit 6,5%.

Modernifierung der lettlandifchen fandelsflotte
geplant

Das lettlindische Ministerkabinett hat Aenderungen und Zu-
sitze zum Steuergesetz angenommen, die insbesondere der
Férderung der Schiffahrt dienen sollen. Das Finanzministe-
rium hat mach mehreren Beratungen mit den Schiffsinhabern
festgestellt, daB die Verhiltnisse in der Schiffahrt geindert
werden miiBten. Es ist beschlossen worden, die Griindung
von Schiffahrtsgesellschaften zu fordern, da es nur auf diesem
Wege gelingen kann, das notwendige Kapital an die Schiffahrt
zu binden und zu einer Modemisierung der Handelsflotte zu
schreiten.” Um den Ankauf neuer Schiffe zu begiinstigen, sieht
das Gesetz ferner vor, die Einnahmen von denjenigen Schiffen,
welche nach dem 1. Januar 1939 angekauft worden und nicht
ilter als sechs Jahre sind, fiir das Anschaffungsjahr und die
darauf folgenden vier Jahre von den Steuern zu befreien. Ein-
nahmen von Schiffen, die nicht ilter als 15 Jahre sind, wer-
den von der Steuer im Anschaffungsjahre und den folgenden
zwei Jahren befreit.

Das vergangene Jahr war in Bezug auf die Schiffsankiufe
fiir die lettische Handelsflotte eines der stillsten. Demgegen-
iiber verspricht das laufende Jahr in dieser Hinsicht eines der
regsten zu sein, da die Schiffsinhaber, begiinstigt durch die
neuen Steuerbestimmungen, veranlaBt werden, der Moderni-
sierung des Schiffsbestandes eine groBere Aufmerksamkeit
zuzuwenden.

Die Reedereien beabsichtigen, schon in nichster Zeit vier
neue Schiffe zu kaufen. Zwei von ihnen werden Motorschiffe
von je 8000 t mit einer Geschwindigkeit von etwa 15 Knoten
sein. Jedes der Schiffe wird etwa 1,6 Mill. Lat kosten. Diese
Motorschiffe sind fiir den Verkehr zwischen Lettland, Deutsch-
land und England vorgesehen und werden hauptsichlich
Butter und Bacon transportieren. Femner hat das lettlin-
dische Ministerkabinett seine grundsitzliche Zustimmung dazu
gegeben, schon in diesem Friihjahr ein Touristenschiff fiir
die Beférderung von etwa 200 Reisenden in den Gewissern
der Ostsee zu erwerben. Der neue Touristendampfer soll
ein 2000-t-Schiff sein, das bis jetzt zwischen Kopenhagen und
Bornholm verkehrte.

Weiterer Ausbau des Libauer Aafens

Das lettlindische Seedepartement plant einen weiteren Aus-
bau sowohl des Handels- als auch des Fischereihafens in
Libau. Mit Hilfe der Vereinigung der Libauischen Fischer
wird im Fischereihafen eine Bootswerft und eine Fischmehl-
fabrik errichtet. Weiterhin ist es vorgesehen, eine groBere

Reparaturwerkstitte fiir die Motorboote der Fischer zu bauen.
Im Libauer Handelshafen soll ein weiterer Hebekran mit
einer Tragfihigkeit von 5—7 t aufgestellt werden. Der Bau
dieses Kranes wird wvermutlich der staatlichen , Tosmare™
A.G. iibertragen werden. Die Baukosten werden mit etwa
150 000 Lat angegeben. Da ein solcher Kran nur zur He.
bung schwerer Lasten verwendet werden kann und im Li-
bauer Hafen nicht voll ausgenutzt sein wiirde, geht eine an-
dere Variante dahin, an Stelle des einen Hebekrans zwei klei-
nere mit einer Tragfahigkeit von 1,5 bis 2 t zu bauen.

Juwachs der fandelsflotte Polens

Mancher wird durch die in letzter Zeit bekanntgewordene
VergriBerung der polnischen Flotte iiberrascht gewesen sein,
weil plitzlich micht nur die staatlichen Gdingener Ree-
dereien mit beachtlichen Neuerwerbungen auf dem Plan er-
scheinen, sondern sogar bisher noch nicht im Reedereigeschiift
titig gewesene Privatunternehmen Neubauten in Auftrag ge-
geben oder Tonnage aus zweiter Hand erworben haben,

Bisher erfolgte der Ausbau der polniscnen Handelsflotte nur
allmihlich und stets seitens der staatlichen Reedereien, mit
Ausnahme der Kohlentransportgesellschaft , Polskarob™. Zwar
hatte es mie an Propaganda durch die polnische Regierung ge-
fehlt, um auch das Privatkapital fiir eine Betitigung in der
Schiffahrt zu interessieren, jedoch machten Privatkreise nie
ein Hehl daraus, daB das Risiko fiir das Privatkapital zu grof
wiire und man daher ohne staatliche Hilfe nichts unterneh-
men kénne, Der Ruf nach staatlicher Unterstiitzung wurde
bei jeder Regierungspropaganda groBer, und wenn nunmehr
in so raschem Tempo mehrere Privatunternehmen Investi-
tionen durch Ankauf von Schiffen aus zweiter Hand oder Ver-
gebung von Neubauten machten, so mub angenommen wer-
den, daB ‘man in Warschau den Wimschen des Privatkapitals
nunmehr ein offenes Ohr gezeigt und sich jetzt die theore-
tische Propaganda in eine praktische, realere
Hilfe umgewandelt hat. Denn gimstiger ist die Kon-
junktur bei der Schiffahrt nicht geworden, und die Interessen-
ten diirften aus der Praxis selbst wissen, wie schwer der
Kampf innerhalb der internationalen Schiffahrt ist.

Fiir die Danziger Hafenkreise bzw. den Danziger Hafen
kénnen sich allerdings hierdurch insofern Verschiebungen
ergeben, als die Praxis gezeigt hat, daB die Einschaltung
der polnischen Flagge die Verdringung mancher auslindischen
Reederei aus ihrem bisherigen Fahrtgebiet zur Folge hat,
wodurch das betreffende Danziger Maklerunternehmen Ge-
schifte verliert, da die polnischen Einheiten lediglich wvon
polnischen Schiffsagenten abgefertigt werden.

Jum Ausbauprogramm fiiv Gdingen

Unter dem Vorsitz des Direktors des Seeamtes in Gdingen
fand eine Versammlung des Gdingener Hafenrates statt, auf
der. das Programm der Investitionen in Gdingen sowie die
Reihenfolge ihrer Ausfiihrung in den miichsten drei Jahren
besprochen wurde. Als die wichtigsten Aufgaben wurden
bezeichnet, die Verlingerung des Passagier-
kais, die Durchstechung der Kohlenmole und die Ver-
tiefung an dem Kohlenverladeplitzen sowie der
Bau eines neuen Bassins fiir den Umschlag von Erzen und
Massengiitern. Dann wurde dem Hafenrat der Plan des Ge-
setzes iiber die Hafenautonomie vorgelegt, mit dessen Be-
handlung eine besondere Kommission betraut wurde.
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fanderberichte

Schweden

Der schwedische Handelsverkehr mit Lettland. Das schwe-
disch-lettische Verrechmungsabkommen ist Anfang 1939 auBer
Kraft getreten. Die vor einiger Zeit zwischen den beiden Lin-
dern aufgenommenen Verhandlungen uber die kiinftige Rege-
lhmg des Handels- und Zahlungsverkehr sind bisher moch
nicht zu Ende gefiihrt worden. Wie zu erfahren ist, diirfte
die Grundlage des neuen Abkommens die erstrebte Aus-
gleichung des Warenverkehrs der beiden Linder sein. Ein-
fuhr- und Zahlungsgenchmigungen in Lettland fiir schwedische
Waren diirften daher nur in dem gleichen Umfange erteilt
werden, wie eine Ausfuhr lettischer Waren nach Schweden
erfolgt. In der letzten Zeit ist nun der schwedische Handels-
verkehr mit Lettland zum griBten Teil auf Kompensations-
geschiiften basiert gewesen, wobei der schwedische Impor-
teur bzw. der lettische Exporteur eine Kompensationsprimie
zu tragen hatte. Diese ist recht bedeutend gewesen, doch
diirften auch in Zukunft derartige Kompensations-
geschiifte im Vordergrunde stehen. In der Ab-
sicht jedoch, den Handelsverkehr zwischen den beiden Lan-
dern anzuregen, ist Anfang Januar 1989 von zahlreichen
lettischen Exporteuren dic A/B Export Trade gegriin-
det worden. Um den Wirkungshersich dieser Gesellschaft
nach Méglichkeit zu erhéhen, hat die schwedische Ausfuhr-
vereinigung jetzt in einem Rundschreiben an schwedische
Firmen darauf hingewiesen, daB die Beteiligung an dieser
Gesellschaft auch anderen als ausgesprochenen Ausfubrfir-
men offen steht. Die "Gesellschaft | wird ihre Titigkeit in
Kiirze auBer auf Lettland auch auf Estland und Litauen, mog-
licherweise auch moch andere Linder ausdehnen, wnd zwar
iiberall dort, wo der Absatz schwedischer Erzeugnisse aus
den verschiedensten Griinden auf Schwierigkeiten stofit.

Starke Steigerung der Einfuhr im Januar. — Auch die Aus-
fuhr gut behauptet. Schwedens Einfuhr ging im Januar 1939
auf 174,0 Mill. Kr. gegeniiber nur 158,9 Mill. Kr. im gleichen
Monat 1938 in die Hohe, wihrend gleichzeitig die Ausfuhr
auf 148,8 Mill. Kr. gegen 145,2° Mill. Kr. anstieg. Der Januar
schlieBt damit mit einem bemerkenswerten Einfuhriiberschuld
von 25,2 Mill. Kr. ab gegeniiber nur 13,7 Mill. Kr. im Januar
vorigen Jahres. Die giinstige Entwicklung des
schwedischen AuBenhandels hat sich damit im Januar nicht
nur fortgesetzt, sondern sic ist eher mnoch deutlicher in
Erscheinung getreten.

Wichtige Abmachungen in der Wallboard-Industrie. In der
Woche vom 6. 2. bis 11. 2. 39 haben Besprechungen der
Wallboard- Industrien in Stockholm stattgefunden, auf
denen die Industrien Schwedens, Finnlands und Norwegens,
sowie die entsprechenden Verkaufsorganisationen in GroB-
britannien und den Niederlanden wvertreten waren. Hierbei
sind Beschliisse gefaBt worden, die den bisherigen Wetthe-
werb auf den englischen und hollindischen Mirkten beenden,
Und zwar ist fiir die Niederlande ein Abkommen sowohl fiir
die Preise als auch die sonstigen Verkaufsbedingungen abge-
schlossen worden, wilhrend ein Preisabkommen fiir den eng-
lischen Markt nicht zustandegekommen ist. Den Abmachun-
gen iiber die Verkaufsbedingungen am englischen Markt sind
indessen auch die englischen Erzeuger von Wallboard bei-
getreten.
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Zunehmendes Vertrauen am Holzmarkf. Nach neuesten Mit-
teilungen der Holzwarenzeitung ist schon seit der zweiten
Hilfte des Januar 1939 ein zunehmendes Vertrauen am
Holzmarkt in der Form zu beobachten gewesen, daB sich
die Abnehmer in den Niederlanden, GroBbritannien, Schott-
land, Dinemark und anderen Lindern zu Unterhandlungen
iiber neue Abschliisse bereit gezeigt haben. In der ersten
Hilfte Februar hat sich diese Tend2nz fortgesetzt, so daB
cine ganze Anzahl neuer Abschliisse zustande gekommen ist.
Bemerkenswert ist auBerdem, daB die Anzahl von Vor-
fragen groBer geworden ist, und daB zuBerdem aus den in-
zwischen erfolgten Abschliissen der Eindruck zu gewinnen
ist, daB die Abnehmer neuerdings bemiiht sind, ibre weit-
gehend verbrauchten Lager aufzufiillen. In der gleichen Zeit
1938 bestanden die neuen Geschifte mur aus mehr oder we-
niger bedeutenden Lagerergiinzungen. Schwedens Verkiiufe
belaufen sich zur Zeit auf 220000 Stls., diejenigen Finnlands
werden auf ungefihr die gleiche Menge geschitzt.

Nachgebende Zellstoffpreise, In der ersten Hilfte des Fe-
bruar 1939 hat sich die Lage am Markt fiir chemische Z el -
lulose wenig giinstig entwickelt. Die Umsitze bleiben an-
haltend stark begrenzt, vor allem gilt dies fiir Neuverkiufe.
Fiir bestimmte Qualitéiten ist die Preistendenz weiter leicht
nachgebend gewesen. Die statistische Verkaufslage ist dem-
gegeniiber jedoch verhiiltnismiiBig befriedigend. Von der
diesjihrigen Erzeugung einschlieBlich der vorhandenen Lager
diirften etwa zwei Drittel fest untergebracht sein.

Weiter giinstige Entwicklung der Nachfrage nach Arbeits-
kriiften. Nach der neuesten Uebersicht des Sozialamtes iiber
die Nachfrage nach Arbeitskriiften im letzten Viertel 1938
belief sich die durchschnittliche Konjunkturziffer fiir diesen
Zeitraum auf 3,68, wobei die Ziffer 4 gut, 3 mittelgut und
2 einen weniger guten Arbeitszugang bezeichnet. Die Ziffer
des vierten Viertels war die hochste, die im Laufe von 1938
erreicht worden 1st. Die entsprechenden Ziffern stellten sich
fiir das erste Viertel auf 3,45, fiir das zweite auf 3,51 und fiir
das dritte Viertel auf 3,58. Am giinstigsten entwickelte sich
die Nachfrage nach Arbeitskriiften in den Buchbindereien, in
der elektromechanischen Industrie, in Buchdruckereien und
graphischem Gewerbe sowie in der Schokoladenindustrie.
Am ungiinstigsten war dagegen die Lage bei den Streichholz-
fabriken, der Zellulose- und Papierindustrie, in den Stein-
briichen und in der Gummiwarenindustrie.

Riickgang der Papierausfuhr um 2095. Schwedens Papier-
ausfuhr ist im Jahre 1938 verhilmismiabBig stirker als
diejenigen Norwegens und Finmnlands zuriickgegangen. Wih-
rend sich die Papierausfuhr aus Scnweden um 80,69 oder
174 000 t ermiiBigte, ging die norwegische Ausfuhr um 259
oder 82000 t und die finnische sogar nur um 10,59 oder
54 000 t zuriick. In bezug auf Pappe ist dagegen die Ausfuhr
Norwegens am stirksten betroffen worden, die sich um 49,29
oder. 6700 t verringerte. Die Ausfuhr Finnlands ging um
16,39 oder 20000 t und diejenige Schwedens um 19,6%
oder 6700 t zuriick. VerhiltnismiaBig am giinstigsten
hat sich die Zeitungspapierausfuhr entwickelt. Der Riick-
gang fiir Schweden betrigt hier 1820}, fiir Norwegen 15%
und fiir Finnland 6,200.

)



Dinemark

Verliingerung des Handalsvertrags mit Litauen. Das diinisch-
litauische Warenaustauschabkommen vom 9. 2. 38 ist durch
cinen Notenwechsel mit einigen unbetriichtlichen Abiinderun-
gen fiir das Jahr 1939 erneuert worden. Der Vertrag sicht
cinen Warenaustausch zwischen beiden Lindern zu einem
Wert von je rund 3 Mill. Kr. vor. Zu den dinischen Waren,
die nach diesem Abkommen in Litauen eingefiihrt werden
konnen, gehoren u. a. Zement, landwirtschaftliche Maschinen
und Gerite, Molkereimaschinen und -inventar, verschiedene
Industriemaschinen, Hufnigel und Treibricmen.

Unveriinderter GroBhandelsindex. Der amtliche GroBhandels-
index des Stat. Dep. stellt sich (Basis 1935 == 100) fiir den
Januar 1939 weiter unveriindert auf 110 cbenso wie im De-
zember 1938 und November 1938, Innerhalb der einzelnen
Warengruppen sind aber trotz des unverindert gebliebenen
Gesamtindex einige nennenswerte Verinderungen erfolgt. Der
Index der Einfuhrwaren blieb vom Dezember 1988 zum
Januar 1939 gleichfalls mit 111 unverindert, ebenso derjenige
der Inlandsmarktwaren mit 110. Dagegen ging der GroBhan-
delsindex der Ausfuhrgiiter im gleichen Zeitraum von

115 auf 113 zuriick. Steigend waren sodann pflanzliche Le-
bensmittel von 104 auf 105, Futtermittel von 111 auf 112,
Diingemittel von 105 auf 107, Brennstoffe und mineralische
Oecle von 105 auf 109; riickliufig gewesen sind tierische Er-
zeugnisse von 119 auf 118, Textilwaren und Konfektion von
107 auf 106 sowie Hiute, Leder und Felle von 106 auf 104.
Stahl und Eisen mit 119, Baumaterialicn mit 110 und che-
misch-technische Erzeugnisse mit 104 weisen in den Ver
gleichsmonaten keine Veriinderungen auf.

Steigende Einnahmen aus dem Fremdenverkehr. Nach vor-
liegenden Berechnungen des Stat. Dep. beliefen sich Dine-
marks gesamte Einnahmen aus dem auslindischen Fremden-
verkehr im vorigen Jahr auf rund 36 Mill. Kr. gegeniiber nur
30 Mill. Kr. im Jahre 1937. Die Fremdenverkehrseinnahmen
weisen damit seit dem Jahre 1933, in dem sie nur 19 Mill. Kr,
betrugen, eine ununterbrochene Steigerung auf.

Wiederaufnahme der Viehausfunr. Nachdem jetzt festgestellt
worden ist, daB die Maul- und Klauenseuche in Dinemark
sich in starkem Riickgang befindet, haben die dinischen Be-
horden beschlossen, den Ausfuhrmarkt im ganzen Lande mit
Wirkung vom 20. 2. an wieder zu erdffnen. In Kopenhagen
und Randers sind die Mirkte schon am 15. 2. gedffnet ge-
wesen. Die Viehbestinde aus den Schutzgebieten diirfen auch
kiinftig nicht verkauft werden.

Umstellung der dinischen Meiereiwirischaft? Die Meierei-
wirtschaft ist seit vielen Jahren cine der wichtigsten Ein-
nahmequellen der diinischen Landwirtschaft. Dabei nimmt die
dinische Butter auf den auslindischen Mirkten in qualitiits-
mibiger Hinsicht eine unumstrittene Vorrangstellung ein.
DemgemiB ist auch die Preislage allgemein etwas hoher,
als es bei den Erzeugnissen anderer Butter exportierenden
dndern der Fall ist. Um nun den Preis fiir dinische Butter
cbenfalls ermiiBigen zu konnen, ist in Dinemark in letzter
Zeit des dfteren eine durchgreifende Rationalisierung
der Meiereiwirtschaft erwogen worden, die vor allem
auf eine Verminderung der Zahl der Meiereien hinausgeht.
Es hat sich nimlich herausgestellt, daB die grofberen Meie-
reien im allgemeinen einen wirtschaftlicheren Betrieb aufzu-
weisen haben und dabei gewdhnlich auch eine bessere Quali-
tit herstellen. So betragen die Betrichskosten bei einer
Meierei mit 1,6 Mill. kg verarbeiteter SiiBmilch im Durch-

schnitt 15,92 Kr. je 1000 kg, wihrend ecine Meierei mit einer
zur Verarbeitung eingelieferten Menge von 6 Mill. kg mit
11,65 Kr. pro 1000 kg auskommt. Es ergibt sich also bei den
grofien Meiereien eine betriichtliche Ersparung.

Schon vor einigen Jahren hat man in Dinemark versuchs-
weise einige kleinere Mejereien in ecine groBe, vom Staate
finanzierte Versuchsmeierei zusammengeschlossen. Nachdem
sich die Versuche als vorteilhaft erwiesen haben, darf wohl
angenommen werden, daB sich die dinische Meierciwirtschaft
in verstirktem MaBe auf gréBere Betriebe umstellen wird.
s gibt in Diinemark {iber 1700 Meiereien, hiervon allein etwa

1400 Genossenschaftsmeiereien, wihrend die fiir die wirt-
schaftlichste Erzeugung erforderliche Zahl mit 600 bis 1000
angegeben wird. Die geplante Umstellung  1iBt 1 aus

diesem Grunde nicht auf einmal durchfiihren, sondern wird
sich diber eine Reihe von Jahren erstrecken.

lorwegen

1938 ein ungiinstiges Jahr fiir die norwegische Kleinschiifahrt.
In dem Jahresbericht des Reedereivereins in Bergen
wird folgendes bekanntgegeben: Nach dem starken Anziehen
des Welthandels im Jahre 1936/87 — der Hochkonjunktur der
Schiffahrt — ist seit dem letzten Vierteljahr 1937 ein merk-
barer Riickgang zu verzeichnen. Auf Grund der abwartenden
Haltung von Kiufern und Verkiiufern war die Nachfrags nach
Tonnage gering. Dieser Riickgang hat nicht die ganze Flotte
getroffen. Norwegens groBe und moderne Tankflotte, eine
Reihe von Spezialschiffen und Schiffe mit zum Teil lang-
fristigen Frachtkontrakten hatten ein verhiltnismiBig gutes
erstes Halbjahr zu verzeichnen. Das Jahresergebnis war da-
her besser als erwartet. Besonders ungiinstig war es jedoch
fiir die Kleinschiffe, die in jeder Weise die Wirkungen
der politischen Unruhen fithlen mubBten. Der AusschluB von
der Spanienfahrt, der Ausfall im englischen Koh]cucxport mit
Bevorzugung der englischen, franzdsischen wund portugiesi-
schen Schiffe, und nicht zum mindesten der gewaltige Riick-
gang im Holztransport hat es den Reedern schwieriz ge-
macht, geniigend Tonnage und lohnende Beschiftizung fiir
thre Schiffe zu erhalten.

Die Ausgaben im Jahre 1933 sind weiterhin gestiegen, so
daB das schlechte Verhilinis zwischen Einnahmen und Aus.
gaben zugenommen hat. s waren nicht nur die iiblichen Be-
triecbsausgaben, sondern zusitzlich noch die von dem. Staats.
behiirden verlangten Arbeiterfondsabgaben zu entrichten. In
Rechnung zu stellen sind weiterhin die Gesetzesvorschlige
wegen Bemannung und Arbeitszeit auf norwegischen Schiffen,
die der Schiffahrt eine jihrliche weitere Ausgabe von
7 bis 10 Mill. Kronen auBler den notwendigen Anfangsaus.
gaben fiir Lugarcinrichtungen usw. kosten werden,

Die Erzitirderung 1938. Nach vorliufizen Schitzungen er-
reichte irzfrderung 1938 insgesamt 25 Mill. t im Werte
50 Mill. Kr. gegen Mill. t 1937 im Werte von
46 Mill. Kr. Im cinzelnen verteilt sich die Férderung wie
folgt (in t):

von 48

1938 1937
Schwefelkies 1010 000 1048 300
Kupfererz 34000 30 687
Eisenerz 1400000 1008 000
Nickelerz 25 000 22147
Zink und Bleierz 16 000 18 000
Molybdianglanz 750 573
Filanerz 50 000 67833
Graphit 4 000 3650




Die Molybdiinerzidrderung 1938. Wie aus Kristiansand gemel-
det wird, betrug 1938 die Firderung der Knaben-Molyb-
dingruben 735t Molybdiinglanz gegen 551t im Vorjahre.
Der griBere Teil ging nach Schweden und Deutschland, ein
geringerer nach England.

Steigerung der Einzelhandelsumsitze. Nach dem Index des
Statistischen Zentralbiiros stiegen die Einzelhandelsumsiitze
Norwegens im September und Oktober 1938 (Juli—August
1986— 100) auf 180 gegen 118 in der Zeit von Juli—August
1938. Der Anstieg um 109% ist jahreszeitlich bedingt. In
den Vergleichzeiten 1937 stiegen die Um ebenfalls um
100p. Der Index fiir Baumaterialien stieg von 119 auf
187 oder 150y. Gegeniiber September—Oktober 1937 weist

der Index eine Steigerung von 5% auf.

Fischkonserven-Ausfuhr 1938 zurlickgegangen. Die
gische Fischkonserven-Ausfuhr ist 1938 um 10000t auf 26 {15 t
zuriickgegangen. Der Wert der Ausfubr betrug 30,18 Mill.
Kronen, ,im Vorjahre nur 80,6 Mill. Kr. fiir 36200 t. Die
hohere Bewertung im Jahre 1938 ist zum Teil auf héhere
Erzeugungskosten zuriickzufiihren. Mit einem erhihten Ver-
dienst rechnen die Fabriken daher nicht. — Die Aussichten
fiir das Jahr 1939 werden als schlecht bezeichnet.

NOrWEe-

Plan zur Forderung der Fischerei. Der zur Untersuchung
dringender Fragen der Fischerei eingesetzte Sonderausschuld
hat, wie verlautet, einen Plan ausgearbeitet, der in nichster
Zeit im Storting zur Vorlage kommen wird. Vorgesehen ist
die Schaffung eines groBen Kreditinstituts fiir die
Fischerei. Die Kapitalaufbringung soll mit Hilfe des Staa-
tes erfolgen. Die Kreditgewihrung soll der Anschaffung von
Fischereifahrzeugen, Fischereigeriit, der Beschaffung von Be-
trichsmitteln sowie der Schaffung von Einrichtungen und
Anlagen zur Forderung der Fischerei, der Fischverwertung
und des Fischhandels dienen.

Neue Fluglinie Oslo—Stockholm in Vorbereitung. Wessels
Fluggesellschaft AG hat bei der Regierung die Genehmigung
zur Errichtung einer Fluglinie Oslo—Stockholm nachgesucht,
Die Gesellschaft beabsichtigt, zweimotorige Flugzeuge zu
8 Plitzen, und zwar moglichst der Type Caproni, einzu-
stellen, wie sie fiir die irflugzeuge verwendet werden,
so' dab die zivile und die mi sche Flicgerei gleiches Ma-
terial besitzt. Die Gesellschaft erwartet zur Olympiade in
Finnland 1940 starken Verkehr auf der neuen Fluglinie.

Finnland

AuBenhandel im Januar zuriickgegangen. Wihrend des Ja-
nuars 1939 zeigte sowohl die Einfuhr als die Ausfuhr Finn-
lands sinkende Zahlen im Vergleich zum Dezember und Ja-
nuar des vergangenen Jahres. Die Einfuhr betrug 619 Mill.
gegen 686,83 Mill. Fmk. im Januar 1938 und 770,5 Mill. Fmk.
im Dezember 1988, wiithrend die Ausfuhr gleichzeitig 500 Mill.
gegen 5222 Mill. und 7773 Mill. Fmk. erreichte. Folgende
Tabelle veranschaulicht die twicklung des finnischen Aufien-
handels im Monat Januar wihrend der letzten 3 Jahre:

Einfuhr Ausfuhr Einfuhroberschuli
Mill, Fmk. Mill. Fmk. Mill. Fmk.
1939 619,0 500,0 —119,0
1938 686,85 522.2 — 164,1
1987 b515,6 484.8 — 80,8
Die riickliufige Tendenz im finnischen AuBenhandel: hilt

also am.
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bringt in
- und Aus-

Neuer Zolltarif. Das Deutsche Handels-Archiv
seinem Heft vom 21. 2. 89 die neuen finnischen I
fuhrzolltarife. Der Einfuhrzolltarif ist in enger Anlehnung ai
das sog. Genfer internationale Zolltarifschema aufgegliedert.
Er ist wie bisher ein Dreispaltentarif it Grundzéllen, durch
Staatsratsbeschluf erhéhten (sog. Stern-) Zollen und Ver-
tragszollen. Die Zolle sind zum griBten Teil spezifische, in
der Hauptsache Gewichtszélle, nebén einigen
(z. B. bel Uhren und Musikinstrumenten). Wertzolle finden
sich vor allem im Abschnitt , Beférderungsmittel'. Der Aus-
fuhrzolltarif umfaBt nur wenige Tarifnummern. Mit Ausfuhr-
zollen belegt sind Holz, Knochen, Schrott und Bleiabfalle.
Die Tarife sind am 1. 1. 89 in Kraft getreten. Die in deut-
scher Uebersetzung im Handels-Archiv abgedruckten Tarife
sind auch als Sonderauszabe bri.dem Verlag Mittler und Sohn
erhiltlich.

Vorbereitungen zum 3. Internationalen Forstkongref 1940 in
Helsinki. In Helsinki gehen gegenwiirtig Unterhandlungen
zwischen Vertretern der deutschen und der finnischen Forst-
wirtschaft vor sich. Es handelt sich um die Festlegung eciniger
Einzelheiten fiir das Programm des 3. Internationalen Forst-
kongresses, der im Sommer 1940 in Helsinki stattfinden soll.
Die deutschen Vertreter bei den Verhandlungen sind
Ministerialrat H. Eberts, Professor J. Kistler und Forst-
meister H. Raab. Finnischerseits nehmen Prof. E. Lénnroth,
Dr. Lakari, Prof. Ilvessalo und Prof. Levon an den Verhand-
lungen teil. Der finnische Staatsminister Cajander gab den
deutschen Gisten zu Ehren ein Festessen, bei dem unter den
Gisten auch Finanzminister Thanner und die beiden finni-
schen Landwirtschaftsminister sowie die Gesandten Deutsch-
lands und Ungarns anwesend waren.

Riickgang der Waldarbeiten. Laut Untersuchungen des Ar-
beitgeberverbandes der finnischen Holzveredelungs
ndustrie werden dessen Mitglieder im Jahre 1939 eine um
58,300 geringere Holzmenge als im vorhergehenden Winter

abholzen. Im einzelnen vermindern sich die abzuholzenden
Mengen um folgende Prozente: ;
Schnittholz 5100
Fichtenpapierholz 56,500
Fichtensulphatholz- 61,5000
Grubenholz ; 37,200
Sperrholzstimme 40,790
Brennholz 93,80/

Von der Voraussetzung ausgehend, daB die Mitglieder des
Arbeitgeberverbandes 600/ der Waldarbeitgeber vertreten,
liBt sich errechmen, daB sich die Léhne der Waldarbeiter um
cine Gesamtsumme von 300 Mill Fmk. vermindern werden.

Planung auf dem Baumarki. Der Staatsrat und die Stadt-
verwaltung Helsinki haben sich eingehend mit dem olym-
pischen Bauprogramm befaBt und beschlossen, dal die
Bauarbeiten in dem MaBe ausgefiihrt werden sollen, wie es
die Vorbereitungsarbeiten erlauben. Der Bauindustrieverband
hat auf die Schwierigkeiten hingewiesen, die entstehen kin-
nen, wenn man alle Olympiabauten gleichzeitig ausfiihrt mit
anderen Vorhaben, die in diesem und im Jahre 1940 geplant
sind, Der Bauindustrieverband hat daher beantragt, man
moge simtliche aufschiebbaren Vorhaben bis Herbst 1940
zuriickstellen. Die Olympiabauvorhaben ziehen sehr viele
Bauarbeiter nach Helsinki und werden eine Preissteigerung
fiir Material und Arbeitskraft nach sich ziehen, so daB man,
wenn die Arbeiten nicht geplant werden, im Herbst 1940 eine
Krise auf dem finnischen Baumarkt befiirchten miiBte. Des-
wegen miiBten die schwebenden anderen Projekte bis zum




BANK DER DEUTSCHEN ARBEIT ¢

Hauptsitz

WallstraBe 61-65

M
Akiiva g
1. Barreserve
a) Kassenbestand (deoische und aus-
landizche Zahlungsmittel)
b) Guthaben aul Rclcll‘-hmi.j,lru— uud
Postscheckkonto .

8 200 381,40}

12 580 151,624

2. Selvcks’ o2 S by o e

3. Wechsel
a) Wechsel (mit Ausschluff von b bis d) [89 125 216,11
b) eigene Akzepte . i RN =
c) eigene Ziehungen . . . -

d) eigene Wechsel der Kumk‘n an dw

D

Bilanz zum 31. Dezember 1938

RM

20 750 533,02
2 034 308,01

80 125 216,11

B.% BerlinC2

D

A Mirkisches Ufer 26-34

16. 0 den Aktiven sind enthalien:

a) Forderungen an Konzernunternehmen (einschlicBl.
der ufter den Verbindlichkeiten aus Birgschalten,
\'&u'ochqe[ “ind Scheckbiirgschalien sowie avs Ge-

trigen und unter den Indi
\crbmdl::lﬂ:mcn — Passiva 9 und 10 — enthaltenen)

b) Awsweispllichlige Forderungen an Milglieder des
Vorstandes, an Geschifisilihrer und an andere Per-
sonen und Unfernehmen gemiils ;{mlxl:cllem Form-
blalt vom 17. 1. 1936 / 29. 9. 10

c) Anlagen nach §17 Abs. 1 des I{mchsgesel/es uhe;
das Kredilwesen -

d) Anlagen nach §17 Abs. 2 dos Rmcllsgosmws uher
das Kredilwesen (Aktiva 12 und 13)

RM

2611 355,90

443 170,49
2797 257,10

13 055 378,52

Order der Bank . . . =

In der Gesamtsumne 1 emlmllcn

RM 83843831,37 Wechsel, die dem § 21

Abs, 1 Nr.2 des !S:mkgrs enisprechen

(Handelswechsel nach § 16 Abs. 2 des

Reichsgesetzes iiber das Kredilwesen)
. Schatzwechsel und unverzinsliche Schatz-
anweisungen des Reichs und der Linder
In 4. enthalien: RM 56 918 192,27 Schaiz-
wechsel und Schatzanweisungen, dn: die
Reichsbank beleihen darf

5 Eigene Wertpapiere

a) Anleihen und wverzinsliche Schafz- eyl
anweisungen des Reichs u. d. Lander |102846175,20

b} sonstige \:rzinslichc Weripapiere . | 3 464 870,32

c) biirsengingige Di ie 1 743 455,60
In der Gesamisumme 5. tuﬂl:IILn
RM 103 554'116,04 Wertpapiere, die
die Reichsbank beleihen darl

. Konsortialbeteiligungen

- Kurzfillige Forderungen unzweilelhafter
Boanitit u. Liquiditit geg. Kreditinstituie
Davon sind RM 28 657 776,52 tiglich
Jfillig (Nostroguthaben)

§. Kurzlristige Kredite gegen Verplindung
bestimmt bezeichaeter markiging. Waren

- =

4. Schuldner
a) Kreditinstitute
b) sonstige Scholdner .
In der Gesamisumme 9. rnlh:ﬂlcn
aa) RM 4135 151,94 gedeckt “durch
birsengingige Werlpapiere
bb) RM 130 977 101,55 gedeckt durch
sonsfige Sicherheiten

9 605 156,56
163735711.26]

10. Hypotheken uad Gruadschulden

11. Langfristige Ausle:lnungm gezeu Kom-
munaldeckung
12, Deteiligungen (§ 131 Abs. 1 A 11 Nr. 6
des Aktiengeseizes) :
Davon sind RM 1206 946,83 Brlclllgllugcll
bei anderen Kreditinstituten
Stand am 1.1, 1938 RM 9 103 448,95

Zugang . . . . RM 75833530 |
Abgang RM 843 750,50
Abschreibung . . RM -
13 Grundstiicke und Gebaude
a) dem eigenen Geschifisbetrieb dienende | 3 013 766,65
b) sonstige A 138 588,12
Stand am 1. 1.1938 KM 3 190 000,—
Zugang RM 1037 352,77
Abgang . . . . RM 169 995,—
Abschreibung . . RM -
14. Geschiifis- und B g
Stand am 1.1.1938 RM 1—
Zogang'o L. RM 4581 014,16
Abgang 2 -
Abschreibung . . RM 481 014,18
15. Posten,

die der Rechnungsa bglel zung

dienen

56 918 192,27

103 054 501,12

307 700,—

23 907 776,52

2 457 485,18

178 640 807,82

12 270 560,04
156 899,29

B 008 023,75

4 057 354,77

113 747,85

Summc der Aktiva |512 823 170,95

Passiva il

. Gliubiger
a) im In- und Ausland aufigen. Gelder
und Kredite (Nostroverpllichiungen) -
b) Einlagen dentscher
Kreditinstitute. . RM 19 851 501,76

¢) sunstige Gliubiger RM 352 435 340,38 [3:3270032,14

Von der Summe b) und c) entiallen auf
1) jederzeit fillige
Gelder .« RM 244 162 (04,89
2) feste Gelder und
Gelder auf Kiin-
digung . RM 138 117 927,25
Von 2) werden durch Kiindigung oder
sind fillig
a) innerh. 7 Tagen RM 11 848 972,71
b) dariiber hinaus
bis zu 3 Mon. RM 75 964 470,87
) dariiber hinaus |
bis zu 12 Mon. RM 50 304 474,67
2. Spareinlagen
a) mit gesetzlicher Kindigungsirist . . |45 297 416,02
b) mit besond, vereinb. Kiindigungsfrist {45 856 703,45

3. Stammkapital . .
4. Reserven nach KWG. § 11

a) geselzliche Reserven . 7 800 D00,—
1) sonst. (freie) Reserven nach KW (n § 11 | 1300 000,—
5, Riickstelluagen T
6. Posten, die der Rﬂhnanzsabgr:mung
dicaen .
7. Reingewinn
Gewinnvorirag aus dem Vorjahr 207 653,84
Gewinn 1935 . . . « « « « « o | 3632900,22

8. Eigene Zichungen im Umlaul , . . . =

9 Verbindlichkeiten aus Biirgschaften,
Wechsel- und Sch i fien sowie
aus OGewibrleistungsvertrigen (§ 131
Abs. 7 des Aktiengeseizes) B

6 232 210,18
10. Eigene Indossamentsverbindlichkeiten
a) aus weilerbegebenen
Bankakzeplen . RM 25 (00 000,—
b) aus eigenen Wechseln
der Kunden an die Order
der Bank . . . . RM -

c) aus sonstigen Redis-
kontierungen . . RM 9 356.54 |25 097 356,54

RM

352 279 932,14

01 154 11947
25 000 000, —

0 100 000,—
1334 214,40

M 15,53

3 930 559,04

Summe der Passiva

512 823 170,95

11.In den Passiven sind enthalien:
a) Verbindlichkeiten gegeniiber Konzernunternehmen
b) Gesaml»trgcll:chluni:(un nach §11 Abs, 1 des Reichs-
geselzes iiber das Krediiwesen [Passual 2und 8)
¢) Gesamtverpilichtungen nach § 16 des Reichsgesel.
fiber das Kredilwesen (P:lss?»a 1und 8) g =

1 ummm haitendes Exgﬂlhplll] mach §11 Abs 2 de!
Ki

12 199 006,71
473 434 051,01
382 270 932,14

iiber das {Passiva 3und 4)

34100 000, —

Fortsetzung siehe nichsie Seite
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BANK DER DEUTSGHEN ARBEIT c

und g zum 3L Dez:mber 1938
Anfwendungen RM 3 Erlrizr M

Personalauiwendungen sowie Ausgaben lir soziale Vorirag aus 1937 . . 5 7 653,84

Zwecke und \tohilahr]selurn:hluuun - S| 4435 210,56 en und Diskoni . 8703 807,38
Srm-lhge Handlungsunkosten o e | 0 TR fige aus Provisioned, Sorten, Densm und’ 1Hchcn 3 408 456,85
Steu .| 2887 861,59 § Dividenden auf Belml;gungm . 421 472,94
\bmumhung aul l;culuii, und Bem:bsausslauung 5 431 014,16 | Sonstige Ertriige . . e o] e e 1317 BST.I!:
Zuweisung an die Pc:lsmnsknsw der Ehult der Deutschen — [ 14 149 373,10

Arbeit V. V.2.G. - o 300 000,00 e
Ciewinn: 7 Sl

Vortrag aus 1957 . . . . - RM 297 038,84

e Seminnt (19080 s <0 SR pslo 3930 559,06 BANK DER DEUTSCHEN ARBEIT A.G.

14 149 373,18 Der Vorstand:

Nach dem abschlieBenden Ergebnis unserer :E‘In:lll emalien Prilfung
aul Crund der Biicher und Schriiten der Gesel ].wlla sowie der vom
Vorstand erteilten Aufklirungen und Machweise entsprechen die Buch-
fithrung, der l{ahlcsahsch]uﬂ und der Geschiliisbericht, soweit er den
Jahresabschlufl erliutert, den gesetzlichen Vorschriiten

Berlin, den 23. Februar 1939.

Deuische und Treuh:
Hesse,
Wi |rlscha1t-pmler

d-Akil 1

Dr. Rittstieg,
Wirlschafispriifer

Carl L . Vorsilzer
August Christolfel
stellv. Vorstandsmitglied

Adoll Geyrhalier  Rudoll Lencer
Heinz Reitbauer
stellv. Vorstandsmitglied

Der Aulsichtsrat besteht zur Zeil aus folgenden Herren:
Heinrich Simon, Stabsleiler der DAF., Berlin, Vorsitzer,
Alexander Halder, Amisleiter der DAF., Berlin, stellv. Vorsitzer,
Dr. Gusiav Bihren, Rechisanwall und Notar, Berlin,
Adolf Miiller, Verlagsdirektor, Miinchen,

Auf Wunsch iibersenden wir unseren Bericht iiber das Geschaftsjahr 1938

Hans Straunch, Amisleiter der DAF., Berlin.

Herbst 1940 aufgeschoben werden, deren Ausfiihrung zu die-
sem Zeitpunkt zur Vermeidung einer Krise beitragen wird. Der
normale Wohnungszuwachs ist jedenfalls durch die Grund-
stiickverkiufe und Verpachtungen der letzten Zeit sicher-
gestellt. Die Stadtverwaltung hat beschlossen, dem Bau-
industrieverband mitzuteilen, daB sie die von demselben her-
vorgehobenen Gesichtspunkte beachten wird.

Landwirtschait gegen die Errichtung einer Sojaschrotfabrik.
Der Verwaltungsrat des Zentralverbandes der landwirtschaft-
lichen Erzeuger behandelte die Frage der Errichtung einer
Sojaschrotfabrik in Finnland. Es wurde beschlossen, sich
dem Plan gegeniiber ablehnend zu verhalten, da eine solche
Industrie mit den gegenwiirtigen Bestrebungen der finnischen
Landwirtschaftspolitik im Widerspruch stehen wiirde. Die
Nebenerzengung von Sojadl wiirde die Margarineindustrie
allzu wirksam unterstiitzen, auch aus steuerpolitischen Griin-
den wiire die Sojaindustrie bedenklich. Der Verwaltungsrat
gelangte zu der Ansicht, daB entweder ein Einfuhrzoll fiir
auslindische Oelsamen eingefiihrt oder auch Feut-
gesetz dahingehend geindert werden miifte, daB auch inner-
halb des Landes erzeugte Pflanzendle mit einer Akzise in
iBe des Einfuhrzolles zu besteuern wiren.

a5 sogen.

der G

Steigende Papierausfuhr. Die finnlindische Papierausfuhr
ist im Januar d. J. stark gestiegen und betrigt 51195 t gegen
37428 ¢ im Januar 1938

Eftland

Warenverkehr mit dem Deutschen Reich. Nach den Angaben
der estlindischen amtlichen Statistik hnm. diec Einfuhr deunt-
scher Erzeugnisse nach Estland im Jahre 1938 einen Wert von
38,4 Mill. Kr. gegen 29,0 Mill. Kr. im Vorjahr. Die Ausfuhr

Bedeutende strukturelle Verdinderungen in der Einfuhr deut-
sclier Erzeugnisse waren im Vergleich zum Vorjahr nicnt zu
verzeichnen, wenn man von einem leichten Riickgang
des Bezugs von Verbrauchsgiitern absieht, der z. T. durch die
zunchmende Eigenproduktion zu erkliren ist. Der Schwer-
punkt lag auf der Einfuhr von Investitionsgiitern (Maschi-
nen, bearbeitete Metalle, Metallwar en usw.) und
anderen Erzeugungsmitteln (kiinstliche Diingestoffe, Chemika-
lien usw.), auch ist die Einfuhr von Verkehrsmitteln
aus Deutschland erheblich gestiegen. Auf dem Gebiet der
Ausfuhr hat der deutsche Markt fiir landwirtschaftliche Er-
zeugnisse an Bedeutung stark zugenommen, wobei hauptsich-
lich die Ausfuhr von Schweinen, Butter, Spiritus
und Fischwaren gestiegen ist. Ifolz und Flachs sind da-
gegen in geringerem Mafie in Deutschland abgesetzt worden,
ebenso Baumwollgarne u. a. Textilerzeugnisse. Zugenommen
hat die Ausfuhr von Erzeugnissen der Brennschieferindustrie

nach Deutschland.
Handelsvertragsverhandlungen mit D k unterbrochen.

Reval estnisch-dinische Handels-
vertragsverhandlungen stattgefunden, zu denen eine Abord-
nung aus Kopenhagen gekommen war. Die Verhandlungen
haben jedoch zu einem VertragsabschluB nicht gefiihrt. Sie
wurden angeblich deswegen unterbrochen, weil die Verhand-
lungspartner iiber die miteinander verkoppelten Fragen der
Ausfubr estnischen Glases nach Dinemark und der Einfuhr
von Ford--Automobilen dinischer Fabrikation nach Estland
eine Einigung nicht erzielen konnten. Es heiBt, daB die Ver-
handlungen auf diplomatischem Wege wieder in Gang ge-
bracht werden sollen. An neue Delegationsverhandlungen
wird angeblich z. Z. nicht gedacht.

Gute Geschiftslage im Binnenhandel 1938, Auf der General-

Vor kurzer Zeit haben in

nach Deutschland betrug 82,56 gegen 324 Mill. Kr. Gemessen
an den Gesamtumsitzen des AuBienhandels ist die deutsche
Einfuhr von 26,1 auf 81,19 und die Ausfuhr nach Deutsch-
land von 80,5 auf 81,206 gestiegen. Die recht bedeutende Zu-
nahme der Einfuhr findet ihre natiirliche Erklirung in der
Bewegung der Clearingkonti, bzi der sich im Jahre 1937/38
ein recht bedeutender Reichsmarksaldo ergeben hat, fiir
dessen Abdeckung heute Mittel und Wege gesucht werden,
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versammlung des Revaler Verbandes der Kauf-
leute wurde festgestellt, daB die allgemeine Lage im Bin-
nenhandel 1938 eine giinstige war, wobei das Geschaft beson-
ders bei Baumaterialien aus Eisen, bei Papierwaren und Land
maschinen lebhaft war. Auch bei Lebensmitteln waren
die Umsitze sehr befriedigend. Ein gewisser Riickgang der
Umsiitze ist auf dem Markt fiir Textilerzeugnisse festzustellen,
auf dem ein scharfer Wettbewerb herrscht.




Estlands Ein- und Ausfuhr von Fischen. Im Jahre 1938 be-
trug die Einfuhr von Heringen und anderen Fischen nach
Estland 15 Mill. Kr. und ist dem Vorjahre
0.4 Mill. Kr. gestiegen. Diese Steigerung hiingt damit zu-
sammen, daB der eigenc Heringsfang ab 1938 eingestellt
worden ist. Zur Einfuhr gelangten 7000 t Heringe, davon
a800 t aus England und 1000 t aus Norwegen.

gegeniiber um

Die Ausfuhr von Fischen und Fischwaren aus
hatte ebenfalls den Wert von 1,5 Mill. Kr.
sivierung des Wanderaalfanges ist der Aalexport von 0,6 auf
0,8 Mill. K. Im iibrigen wurden hauptsichlich
Zander und Hecht exportiert. Abnehmerlian-dern
stand Deutschland Schweden
und Polen.

I stland
Dank der Inten

gestiegen,
Unter den
Stelle,

an erster gefolgt von

Neue Posttarife in Estland.
des Postverkehrs mit. . dem

Ab 1.4 39 tritt eine
Auslande in Kraft,
auf dem Luftwege beférdert wird. Das
Porto fiir einen einfachen Auslandbrief ist demgemiB von 25
erhoht worden.

Neuordnung
laut der die
Briefpost nur noch

auf 80 c.

Lottland

Uebergabe des gesamten Warenverrechnungsverkehrs an die
Bank von Lettland. Das lettische Ministerkabinett erlief Be
stimmungen iiber die Uebergabe der Clearing-Operationan des
Verrechnungsbiiros an die Bank von Lettland. Das
Clearing mit Deutschland {(dem Umsatz nach das groBie), Un-
garn,

Griechenland, der Tiirkei und der Sowjetunion werden

INNE¢

SASS NITZ
ihnesugo

Tel.- Adr.:

s Eig.Umschlagstelle inSteHin
In-und auslandische Industrie-

U.Bunkerkohlen - « Belriebssioffe
Schmierdlese

Druck[achen

fiie Spedition und Schiffahrt

]

fiic fandel und Induftrie

fiir fandwerk und Gewerbe

Fifcher & Schmidt / Stettin

Grofie Wollweberftrafie 13 - Fecnruf 216 65/66

Gustav Seh

STETTIN

Fernspr. 3261112

L O T T T O

3““'!9]"!0"'0“

Industriekohlen / Koks / Briketts

Richard Lohrke

Stettin, Kohlmarkt 3 - Telefon 27617

General-Vertretung der Rhelnmetall Addier-, Rechen-,
Schreib- und Fakturiermaschinen

Dauernde Werbung
schafft dauernden Umsatz!
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bereits von der Bank' von Lettland ausgefithrt, wihrend die

, Schweden, Litauen, Est-
Verrechnungsbiiro

Clearing-Operationen mit Frankr
land, Italien und Bulgarien bisher vom
vorgenommen wurden. Die neuen Bestimmungen haben eine
Vereinheitlichung des gesamten Clearingver-
fahrens zum Ziel. Im Zusammenhang damit beendete das
biiro die Durchfiihrung der Clearing-Operatio-
Februar und iibergab das Clearing-Kapital sowie
alle Forderungen, Rechte und Pflichten den auslindischen
umd inlindischen Kontrahenten gegeniiber der Bank von
Lettland. Da mit der Uebergabe die Arbeit des Clearing
wesentlich ist, beschloB der Rat der
Bank Kommission fir simtliche
Einzahlungen auf Clearingkonten auf 0,5 % her-
abzusetzen. Bisher berechnete die Bank fiir Ii
lufiged* “ 11§ bis 1,50, das Ve réchningsbiiro  sogar
Dieser Beschluf bedeutet fiir die lettlindischen Importeure
und Exporteure, die Wirtschaftsbeziehungen zu Clearing-
staaten unterhalten, cine groBe FErleichterung.

Verrechnung:
nen am 15

vereinfacht worden

von Lettland, die

Aenderungen und Ergénzungen zum leftlindischen Einfuhr-
zolltarif. Das lettlindische Ministerkabinett hat Aenderun-
gen und Erginzungen zum Einfuhrzolltarif angenommen, und
v zwar wurde fiir eine Reihe von Artikeln, die fiir die Indu-
" strie, die Landwirtschaft ‘und die Elektrifizierung notwendig
dind, der Einfuhrzoll ermiBigt bezw. aufgehobem. So sind
im Interesse der Férderung der Mechanisierung der 1 -
wirtschaft alle Traktorenteile nunmehr vom Zoll be-
freit worden. Um diec Ausgaben fiir den Ausbhau des Elektri-
zitiitsnetzes Kraftwerks vermindern und
gleichzeitie die Weiterleitung der erzeugten Energie zu ver-
billigen, ist der Einfuhrzoll fiir Kupferdraht, geflochtene
Kupferbiinder und Aluminiumdraht in unsortiertem Zustand
und mit einem Durchmesser iiber 44 mm von 60 auf 20
Santim je kg ermiiBigt worden, vorausgesetzt, dall dicse En-

ganz

des Keggum zu

fuhrartikel fiic den Ausbau des Elekt snetzes verwendet
werden. Der Zollsatz fiir Verbindungen aus keramischen
Stoffen, die gleichfalls fiir den Ausbau des Elekt its-

netzes gebraucht werden, ist von 75 auf 10 Santim je kg her-
1 ine ErmiBigung hat ebenfalls der Zoll-

Kupferplatten in der Stirke von 0,19 bis 0,20 mm,

die Metallindustrie bendtigt werden, erfahren, und

Lat auf 20 Santim je kg.

Zollsiitzen wurde cinander angeglichen, so

:t worden. E

die fir
von 1
Eine Reihe
daB von nun ab der Zollsatz fiir Maschinen, Apparate und
sonstige Gegenstiinde aus Eisen, GuBeisen und Stahl auf 20

zZwar

von

Santim je kg festgesetzt worden ist, wihrend er fiir dic
gleichen Waren aus anderem Material 2 Lat je kg betrigt.
Fiir technische Tierfette, die von der Seifenindustrie benotigt
werden, ist im Interesse der Preisgestaltung der Zollsatz in
der Zeit vom 15. Februar bis zum 31. Marz d. J. von 24
auf 15 Santim je kg ermiBigt worden. SchlieBlich wurde noch
der Zollsatz fiir Chemikalien, die von der Textilindustrie zur
Herstelling von Priparaten bendtigt werden, herabgesetzt.

Langsame Besserung der Lage auf dem Holzmarkt. In den
letzten Wochen ist auf dem internationalen Holzmarkt eine
langsame Besserung zu verzeichnen. Es sind verschiedene
Abschliisse auf prompte Lieferung won Schnittmaterial
stande gekommen, bei denen sogar 5 bis 10 sh je Standard
mehr als zu Ende 1938 erzielt werd=n konnten. Diese Besse-
rung wird teilweise dadurch erklirt, daB die UdSSR vor kur-
zem ihre Preise von Sige en fiir 1989 bekanntgegeben
hat, teilweise dadurch, daB die Liger in Grofibritannien so
weit zuriickgegangen sind, daB der Handel gezwungen ist, sie
aufzufiillen.

zu-

24

Litauen

Neue litauische Bestimmungen iiber auslindische Firmen-
verfretungen. Schon seit lingerer Zeit waren Geriichte in

Umlauf, daB die litavische Regierung ein Gesetz erlassen
will, das die Angelegenheiten der Firmenvertretungen regeln
sollte. Wie jetzt bekannt wird, ist dieses Gesetz im Entwurf
fertiggestellt und vom Finanzministerium dem Ministerka-
binett zur Annahme zugeleitet worden. Es sollen auf Grund
der Bestimmungen dieses Gesetzes nur litanische Staatsange-
hiirige das Recht haben, auslindische Firmen in Litauen zu
vertreten.  AuBerdem werden diese Vertreter besondere
Genehmigungen vom Handelsdepartement des litauischen Fi-
15 erhalten miissen. Auslinder werden
s Reisende voriibergehend als Vertreter auslindischer
nen in Litauen arbeiten kénnen. mtliche Vertreter aus-
lindischer Firmen sollen einer Kontrolle des Handelsdeparte-

nanzminister:

ments unterstehen.

Der endgiiltige Wontlaut dieses Gesetzes ist noch nicht be
kannt, doch mufl schon heute gesagt werden, daB dieses Gesetz
nicht zur Férderung der litavischen Handelsbeziehungen mit
dem Auslande ‘beifragen wird. Bekanntlich wollen au di-
Firmen bei der Wahl, ihres selber ent-
scheiden, wer dafiiv in Frage kommt, olne Riicksicht auf die

sche Vertreters

Staatszugehorigkeit.

Erweiterung des Lizenzsystems fiir Einfuhrwaren in Litauen.
Li chen Pressemeldungen zufolge sollen die zustindigen
Regierungsstellen die Absicht haben, das Lizenzsystem fiir
Einfuhrwaren zu erweitern. In Zukunft sollen auch die bisher
freien Einfuhrwaren lizenzpflichtig sein. Dadurch will die li-
tauische Regierung eine weitgehende Kontrolle iiber die
fuhr gewinnen.

Fonds zur Firderung der Ausfuhr. Die lit: e Handels-
kammer ist mit der Bildung eines Fonds zur Forderung des
Exports beschiftigt. Die Errichtung eines solchen und seine
Verwendung wird durch ein entsprechendes Gesetz geregelt
werden, das sich bereits in Bearbeitung befindet.

Freie Stadt Dansig

Warenverkehr in den Hifen im Januar 1939. Im Monat Ja-
nuar 1989 wurden iiber den Danziger Hafen insgesamt
664288,9 t umgeschlagen gegeniiber 580 662,7 t im Parallel-
monat des Vorjahres, was eine Steigerung um 83626,2°
14,40% bedeutet. Von der Gesamtzahl entfielen auf die Ein-
fuhr 819986 t gegeniiber 1196398 t in demselben Monat
des Vorjahres; der Riickgang betrigt demnach 376412 t
3159. In der Ausfuhr, welche 5822003 t gegen-
iiber 4610229 t im Januar 1938 betrug,. erreichte Danzig
eine Steigerung um 1212674 t 26,800,

Der Warenumschlag in Gdingen einschl. des Kiistenver-
kehrs betrug im Monat Januar 827 155,6 t gegeniiber 786 444,5
t im Dezember. Von diesem Umschlag entfallen auf den
reinen Seeumschlag 8258516 t (im Dezember 7762683 t)
Von dem Secumschlag entfallen auf die Einfuhr 119480,7 t
(im Dezember 1515942 t) und auf die Ausfuhr 705860,9 t
(im Dezember 624674,1 t). Der Kiistenumschlag mit Danzig
erreichte 169 t und der Binnenwasserverkehr betrug nur
16533 t.

Bei Gegeniiberstellung der Umschlagsziffern der beiden Hifen
ist erneut zu erkennen, inwieweit der Warenverkehr auf
Grund der MaBnahmen, die Polen zur Bevorzugung des Gdin-
gener Hafens trifft, der Umschlag von Danzig nach Gdingen
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abgelenkt wird. Die Struktnr des Danziger seewiirtigen Waren-

umschlags zeigt ein immer bedenklicheres Bild. Viele der
Warenarten, die fiir Danzig von besonderer Bedeutung sind,

werden unter Nichtbeachtung der Mindestumschlagsmengen
Giingen zugefiihrt. In der Hauptsache sind dies hochwertige
Bei Massengiitern, Teil in

groberem Umfange iiber den Danziger Hafen umgeschlagen

Stilckgiiter. den die zum noch
werden, hat sich bereits im Jahre 1938 eine Ablenkung von
den alteingesessenen Dapziger Firmen zu den in Danzig an-

sassigen polnischen Firmen vollzogen.

Polen

Polens AuBenhandel fiir Januar verzeichnet AusfuhriiberschuB.
Die vorliufigen Zahlen fiir den AuBenhandel Polens ecin-
schlieBlich der Freien Stadt Danzig im Monat Januar d. J.
lauten: Einfuhr 282 269 t im Werte von 97,59 Mill. Z1., Aus-
fuhr 1447423 t im Werte von 118,66 Mill. Zl. Es ergibt sich
16,07 Mill. ZI. Im Ver-
Monat Dezember war die Einfuhr dem Werte
Mill. Z1. und die Ausfuhr um 9,08 Mill. ZI,
Einfuhr
im Berichtsmonat um 5,8 Mill. Z1. geringer, die Ausfuhr da-
gegen um 12,2 Mill. ZI. héoher.

demnach ein Ausfuhriiberschull von
gleich zum
nrach um 13,84
geringer. die

Im Vergleich zum Januar wv.J. war

Wictfchaftstreuhdinder des

Deutschland ist Polens erster Wirtschaitspartner.

Wie
amtlichen polnischen Aufenhandelsstatistik zu entnehmen ist,
ist im Jahre 1938 Deutschland beziiglich der Umsiitze mit
Polen wieder an die e:ste Stelle geriickt. Der Wert der polni-
schen Einfuhr aus Deutschland beziffert sich auf 299,6 Mill.
Zloty, der Wert der Ausfuhr Polens nach Deutschland auf
2821 Mill. Z1, so daB sich ein Saldo zu ungunsten Polens

der

in Hohe von 17,5 Mill. Z1. ergibt. Zur Steigerung der Um-
sitzc hat auch' der Anschlufi Oesterreichs an das Reich bei-
getragen, da Polen mit der Ostmark einen verhiltnismiBig
umfangreichen Warenaustausch fiihrte. Der Ausfuhriiberschuf
Deutschlands dient im wesentlichen zur Verrechnung fritherer
Verbindlichkeiten aus dem Eisenbahndurchgangsverkehr durch
Polen. Im Monate Dezember 1938 war seit lingerer Zeit die
Bilanz im Handel Polens mit Deutschland fiir Polen aktiv.
Die Einfuhr betrug 27,2 Mill. Z1., die Ausfuhr dagegen 34,6
Mill. Z1.
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Rathke, Ernst, Langebriickstr. 4, Ruf 37340
Zander, Eduard, Petrihofstr. 27, Ruf 33186
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Demmin
‘Wiedemann, Otto, Adolf-Hitler-Str. 14a, Ruf 336

Greifswald
Mohr, Richard, Fleischerstr. 4, Ruf 3036

Jarmen
Hinel, Friedrich Wilhelm, Demminer Str. 44, Ruf 224

Stralsund
Staebe, Erich, Fihrstr. 20, Ruf 1384

b) Biicherrevisoren:
Stettin
Baars, Gerhard, KonigsAlbert=Str. 37, Ruf 21430
Baumann, Willy, Kurfiirstenstr. 10, Ruf 36388
Beug, Wilhelm, Bollwerk 1b, Ruf 29379
Bohn, Kurt Walter, Barnimstr. 15, Ruf 33725
Bohn, Otto, KénigzAlbert-Str. 6, Ruf 32631
Buchmann, Otto, Schillerstr. 17, Ruf 24539
Deufrains, Elsbeth, Augustastr. 59, Ruf 31303
Kather, Arthur, Wendenstr. 19, Ruf 22983
Liidke, Arthur, Pestalozzistr. 47, Ruf 34704
Miiller, Paulus, Barnimstr. 1, Ruf 23815/16
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Sattler, Frank, Augustastr. 8, Ruf 26803
Steffens, Oskar, KI. Domstr. 3, Ruf 37336
Stuller, Ludwig, Politzer Str. 21, Ruf 22322
Tantow, Franz, Birkenallez 22b, Ruf 30144
Teschler, Dr. Walter, Augustastr. 5, Ruf 23465
Waldmann, Emil, Stoewerstr. 4, Ruf 32978
Wall, Dr. Fritz, Splittstr. 1, Ruf 23369/71
Walter, Werner, Preuflische Str. 21, Ruf 22952
Werner, Erich, Falkenwalder Str. 63, Ruf 21358
Westphal, Hans, Pestalozzistr. 8, Ruf 37659

StettinsFrauendorf
Thiel, Willi, Elisenstr. 30

Altdamm
Bleckert, Erich, Fiirstenstr. 27, Ruf 600
Darsing, Rudolf, Lange Str. 19, Ruf 218

Anklam
Koepke, Paul, Demminer Str. 82, Ruf 302

Biitow

Hinz, Wilhelm, Lange Str. 58, Ruf 320

Cammin
Schliiter, Hermann, Ruf 425

Finkenwalde
Bleckert, Erich, Danziger Str. 5, Ruf 700

Mitglieder der Reichsfachschaft der Buch- und

Stettin

Bergen Ernst, Gabelsbergerstr. 3a, Ruf 32914
Dellerue, Rudolf, Deutsche Str. 44, Ruf 28313
Dellerue, Gustav, KonigzAlbert-Str. 24, Ruf 28313
Dellerue, Ulrich, Bollwerk 15, Ruf 22374
Fechner, Gustav, Loewestr. 12, Ruf 22292

Floeter, Walter, Lessingstr. 4, ptr. .

Frank, Carl, Splittstr. 1, Ruf 23369

Getke, Waldemar, Burscherstr. 30 I

Herzberg, Otto, Rosengarten 1, Ruf 29494
Jakobowsky, Otto, Bogislavstr. 30 I

Jahnert, Bruno, Kaiser-Wilhelm=Str. 39, Ruf 22927
Kiihn, Carl, Fontaneweg 57

Miercke, Walter, Gr. Lastadie 56, Ruf 30009

Moll, Friedrich, Pélitzer Str. 86, Ruf 37756

Rasch, Eugen, Schnellstr. 3

Scharl, Georg, Falkenwalder Str. 27 I, Ruf 27955
Schlott, Richard, Bogislavstr. 21, Ruf 36587

Greifenhagen

Ott, Walter, Fahrstr. 17, Ruf 279

Késlin

Neubauer, Karl, Buchwaldstr. 7, Ruf 2120

Lauenburg
Machill, Bernhard, Neuendorfer Str. 3, Ruf 481

Naugard
Reinhard, Dr. Paul, Gartenstr. 3, Ruf 500

Plathe
Heidtke, Willi, Adolf-Hitler-Str. 9, Ruf 228

Pollnow
Krause, Willy, Adolf-Hitler-Str., Ruf 240

Stolp

Birr, Karl, Schillerstr. 17, Ruf 3065
Eberhardt, Paul, Schraderplatz 2, Ruf 2331
Erdmann, Willy, Friedrichstr. 38, Ruf 2840
Hoeppener, Willy, Kiisterstr. 36, Ruf 2632

Swinemiinde
JTordan, Otto, Goringstr. 15,16, Ruf 2263

Ueckermiinde
Pietzke, Dr. Hans, Hindznburgstr. 17, Ruf 286

Steuerberater in der Deutschen Rechtsfront:

Schwarz, Hermann, Linsingenstr. 20, Ruf 29902
Vélz, Paul, Unterwiek 12b, Ruf 32635

Altdamm
Giinther, Oskar, Wallstr. 15 II, Ruf 419

Altkarbe/Ostbahn
Miiller, Richard, Driesener Str,

Arnswalde
Kiilner, Arno, Friedeberger Str. 35a, Ruf 585

Bahn
Rosenfeld, Willi, Rosenstr. 10, Ruf 275

Belgard/ Vorwerk

Helpup, Peter, Belgard /Pers., Heerstr. 6.7, Ruf 375

Bitow

Neumann, Friedrich, Lange Str. 4, Ruf 220
Leege, Paul, Lange Str. 46
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Demmin

Kayser, Friedrich Wilhelm, Adolf-HitlersStr. 6,
Ruf 649

Marquardt, Ernst, Adolf-Hitler-Str. 14a, Ruf 336

Trettin, Albert, Frauenstr. 16, Ruf 503 (Mdlm)

Deutsch Krone
Nickel, Walter, Hindenburgstr. 24, Rut 310

Falkenburg, Pom.
Scheel, Erich, Rautenbergstr. 2a

Driesen Nm.

Bautz, Willy, Holmstr. 29, Ruf 167
Ebert, Fritz, Holmstr. 28

Friedeberg Nm.
Krause, Kurt, Westumstr. 23

Gollnow
Klage, Richard, Barnimstr. 18, Ruf 213

Greifenhagen
Graetsch, Fritz, Wieckstr. ‘H Ruf 446

Gilzow

Beyer, Otto, Hauptstr., Ruf 390

Jarmen
Kirbach, Georg, Demminer Str. 21, Ruf 370

Kolberg

Bohn, Alfred, Roonstr. 12

Breuhahn, Albert, Hans-Schemm-Str. 9, Ruf 2642
Gehrke, Fritz, Nikolaistr. 4, Ruf 2155
Kronschnabel, Josef, Riemannstr. 7 I, Ruf 2357
Rusch, Ehrenfried, Miinderstr. 16, Ruf 2844

Labes
Scheiwe, Herbert, Hindenburgstr. 62, Ruf 256

Lauenburg

Bundt, Walter, Koppelstr. 12, Ruf 356
Trapp, Kurt, Breite Str. 8, Ruf 226

Mirk. Friedland /Grenzmark
Diefenbach, Willi, Ruf 244

Naugard (Pom.)
Schultz, Otto, Hermann=Goring=Str. 30 II, Ruf 315

Neustettin

Spaethe, Gustav, Ruf 305
Zobel, Gertrud, Stellterstr. 15, Ruf 462

Neuwedell Nm.
Nestler, Max, Postschlief3fach 2, Ruf 260

Plathe i. Pom.
Beyer, Otto, Ringstr. Neubau, Ruf 285

Pollnow
Steffens, Bruno, Bublitzer Str. 4, Ruf 348

Putbus a. Riigen
Graeber, Paul, Putbus

Rummelsburg :
Schulz, Richard, Lindenstr. 54, Ruf 258

Schlochau

Harreuther, Hugo, Friedrich-LudwigsJahnsStr.,
uf 405

Schonlanke
Bugiel geb. Merkel, Else, Gartenstr. 61

Schivelbein
Kizio, Alfons, Kirchenstr. 12/13, Ruf 204

Schneidemihl

Braun, Walter, Miihlenstr. 1, Ruf 2687
Schwaneck Johannes, Ruatcr:Allcc 3

. Swnn.mundc

Henze, Walter, Gartenstr. IBa Ruf 2184

Stepenitz
Behm, Wilhelm, Lindenstr. 2

Stolzenhagen
Busch, Karl, Politzer Chaussee 8

Stolp

Hoeppner, Wilhelm, Friedrichstr. 8, Ruf 2230
Lettow, Paul, Schillerstr. 10, Ruf 2352

Wolgast :
Buchheister, Hermann, Steinstr. 13, Ruf 400
Wollin

Schroder, Kurt, Rosenstr. 10




