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ANFANG MARZ 1939 ERSCHEINT DAS

fandelsregifter fiiv Weft- und Mittelpommern

Anfchcift fiic Beftellungen:

AUSGABE 1939 Bearbeitet von der Industrie- und Handelskammer zu Stettin

Das Buch enthdlt in iibecfichtlicher Folge die im fandelstegifter eingetcagenen Firmen
im Besich dec Induftrie- und fandelshammer 3u Stettin und gibt Auffchluff iber
Rechtsoethiltniffe, Tnhaber, Gefell[chafter, Gefchaftsfiihrer, Docftandsmitglieder, Pro-
huciften, Uecteetungsbefugniffe, Rapital, Gefthaftssweig, Gefthdftslokal w. v. a. m.
Tn einem Anhang [ind diejenigen Betriebsftitten, Filialen, Uechaufsbiicos ufw. ju-
fammengefafit, die, ohne felbft im Rammecbesick eingetragen 3u [ein, bon einem
aufiechalb des Rammecbesiths eingetragenen Lnternehmen untechalten werden.

Die Gefamtzahl der im Buch verseichneten Firmen betriigt efwa 6000.

DerPreis fiir das ca. 200 Seiten starke Buch betrégt bei Vorbestellung auf das Hm 2 ?D
Postscheckkonto der Industrie- und Handelskammer Stetiin Nr. 2760 nur *

Induftrie- und fandelshammer ju Stettin, Frauenftrafie Nr. 30 (faus der Wirtfthaft)

Bio niedrigen Tarile Yiin Gas and Strom
schaffen Gberall die Voraussetzung zu einer ausgiebigen Verwendung von Gas
und Strom und erschlieBen neue Anwendungsgebiete. Jede Mehranwendung

von Elektrizitat und Gas filhrt aber zu einer betrieblichen Verbesserung, nicht
zuletzt auch in wirtschaftlicher Hinsicht.

Bitte, fordern Sie unsere Fachberater an, die lhnen ohne irgendeine Ver-
pflichtung fir Sie Vorschldge unterbreiten, wie Sie

im Raushalt, im Gewerbe und in der Induftrie

alle technischen und tariflichen Maglichkeiten am zweckmadfigsten sich zunutze
machen kdnnen.

Gtettiner Stadtwerke....s




OSTSEE-HANDEL

WIRTSCHAFTSZEITSCHRIFT FUR DAS OSTDEUTSCHE WIRTSCHAFTSGEBIET
UND DIE OSTSEELANDER / AMTLICHES ORGAN DER WIRTSCHAFTSKAMMER
POMMERN UND DER INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER ZU STETTIN

Nr. 4 / 19. Jahrg. / Stettin, 15. Februar 1939

Reichswirt(chaftsminifter Walther Funk iiber Deutfchlands
Aufienhandelspolitik

Aus einem Auffaky: , Deutfthlands aufienwictfchaftlicher Weg”, den dec Reichswictfthaftsminifter in der diesjihcigen Januar-Ausgabe
der behannten Jeitfcheift ,,Der Dierjahresplan” oecéffentlicht hat, entnehmen wic falgende Ceitfike, die fiic die nationalfozialiftifche
Wictfchaftspolitik charakteriftifch find:

»Die Entwicklung hat gezeigt, daB der Vierjahresplan nicht auBenhandelshemmend, sondern auenhandels-
férdernd ist, dafB} er nicht der Weltwirtschaft schadet, vielmehr der stabilste Faktor innerhalb einer schweren
Welthandelskrise geworden ist.

Erst der kraftige Binnenmarkt, den die nationalsozialistische Wirtschaftsfihrung und vor allpim der Vierjahres-
plan schufen, hat die deutsche AuBenhandelspolitik erfolgreich gestaltet und die Grundlage fiir einen gesunden
Neuaufbau der Weltwirtschaft aufgerichtet.

Es ist den Wirtschaftsbeobachtern in den grofien Welthandelslandern nicht verborgen geblieben, daff der
Rickschlag in der Weltkonjunktur besonders stark die devisenstarken Lénder betroffen hat, dafl dagegen
die Lander, deren Auf3enhandel auf dem System der Gegenseitigkeit aufgebaut ist und aufgebaut werden
mufite, weil sie devisenarm waren, die Krise weit besser iiberstanden haben.

Wie auf allen Gebieten des Vierjohresplanes muf3 auch auf dem Aufienhandelsgebiet noch eine viel gréfiere
Kraftanstrengung erfolgen, um die uns vom Fihrer gestellte Gesamtaufgabe erfiillen zu kénnen. Die Ausfuhr-
pflege hat fiir den Vierjahresplan eine lebenswichtige Bedeutung, sie ist heute zu einer der vordringlichsten
Aufgaben geworden. Wir werden andere Aufgaben zeitlich zuriickstellen missen, um unsere Ausfuhr weiter
steigern zu kénnen. Von der staatlichen Wirtschaftsfihrung sind bereits verschiedene Mafinahmen ergriffen
worden, um fiir die Ausfuhr einen neuen starken Anreiz zu geben und Qualitat und Lieferfristen zu gew&hr-
leisten. Zu diesen Mafinahmen wird auch eine Verbesserung und Verstdrkung der Exportwerbung gehoren,
die durch eine zweckentsprechende Organisation und einheitliche Ausrichtung erreicht werden kann. Hierzu
wird ferner die Ausbildung und Unterhaltung eines leistungsfahigen deutschen Auslandskaufmanns kommen
miissen, ein Problem, das leider unter der vorzugsweise inneren Blickrichtung der letzten Jahre arg verkannt
und vernachldssigt worden ist. Bei alledem wird man nicht vergessen diirfen, daf3 eine daverhafte Gesundung
der weltwirtschaflichen Beziehungen erst dann eintreten kann, wenn die Ursachen beseitigt worden sind, die
den Zusammenbruch herbeigefiihrt haben. Und zu diesen Ursachen gehéren in erster Linie die unselige
internationale politische Verschuldung sowie die Wéhrungsmachinationen, die eine wirtschaftliche Stabilitat
von vornherein ausschlieen. Die deutsche Wirtschaftsfiihrung wird inmitten der weltwirtschaftlichen Irrungen
und Wirrungen ihren geraden Weg gehen, den ihr der Fihrer und Vierjahresplan klar vorgezeichnet haben.
Und dieser Weg wird auch zu weiteren Erfolgen unserer Auenwirtschaft, aber einmal auch zu einer wahren
und daverhaften Gesundung der Weltwirtschaft fiihren, die im Interesse der Vélker liegt. Denn erst dann
wird man der Weltwirtschaft zubilligen kénnen, daf sie ihre Aufgabe erfill, wenn es ihr gelingt, die wirt-
schaftlichen Bedirfnisse der Menschen zu befriedigen, den Vélkern Wohlstand zu bringen und ihnen ein
glickliches Dasein zu sichern.”




De. Ebechard Rieger, Beclin

Bilanj der Weltwarenmarkte

Gemilderte Schwankungen, - aber eindeutigere Preisrichtung nach unten. fitifenddmpfende Einfliiffe. Derbraucher-

freundliche Rohftoffkartelle. Ausblick auf 1939.

Ein Riickblick auf das vergangene Rohstoffjahr zeigt,
daf} die seit dem Frithjahr 1937 einsetzende Abschwi:
chung der Weltmarktpreise auch auf das Jahr 1938
in vollem Umfang sich iibertragen hat. Die seit dem
Frithsommer 1938 zu verzeichnende Wiedererholung
der Wirtschaftskonjunktur in den Vereinigten Staaten
bewirkte zwar besonders in industriellen Rohstoffen
Hand in Hand mit auflebender gréferer Nachfrage
eine Versteifung des Preisniveaus. Doch ging ein Teil
der Kursgewinne bis zum Rest des Jahres wieder vers
loren. Die iiberwiegend im Zeichen der Depression
stehende Konjunkturentwicklung in Grofibritannien
und der binnen Jahresfrist eingetretene Riickgang des
Pfund Sterlings um rund 6 Prozent liefen im Zus
sammenhang mit den fortgesetzten weltpolitischen
Spannungen und dem gesteigerten Aufriistungstempo
kein rechtes Vertrauen und keine Unternehmungslust
aufkommen. Auf Grund des stirker ermifligten
Preisstandes konnte das Bedarfsgeschift in einer
Reihe von Welthandelsartikeln als ziemlich umfang-
reich bezeichnet werden, so in Kaffee, Rohzucker,
Kautschuk, Wolle, Rohseide, auch Jute, ferner in
Kupfer und Blei. Dasselbe traf trotz der groflen
Ernten in letzter Zeit auch auf Weizen und Mais zu.
Die mit aller Energie weitergefithrten Selbstversors
gungsbestrebungen seitens Deutschlands, Italiens und
Japans sowie der Sowjet=Union, ferner das Vordrin-
gen der Leichtmetalle, der zunehmende Ersatz durch
Kunststoffe, das siegreiche Vordringen der Zellwolle,
deren Welterzeugung in den letzten Jahren sich um
das Vierzigfache vergrofert hat, der gegenseitige Aus=
tausch unter den autarken Volkswirtschaften, der
jederzeit mogliche Riickgriff der Industrielinder
Deutschland und Italien auf die Angebotsreserven des
siidosteuropiischen Raumes, speziell was Nahrungs-
mittel betrifft — all dies wirkte der Erzielung hohe-
rer Rohstoffpreise entgegen. Hierzu gesellte sich der
in der ganzen Welt vorhandene Hang zu gesteigerter
Arbeitsleistung, der trotz der in England und den
Vereinigten Staaten vorhandenen Millionen von Ars
beitslosen immer deutlicher in Erscheinung tritt.

Auf der anderen Seite waren aber auch eine Anzahl
von krisendimpfenden Einfliissen wirksam wie z. B.
die Aufstapelung und Konservierung grofierer Rohs
stoff und Lebensmittelreserven in zahlreichen Lin-
dern fiir den Kriegsfall, die beschleunigte Durchfiih=
rung des Wiederaufriistungsprogramms in Grof3bris
tannien und Amerika, sodann eine wesentlich mehr
den Verbraucherinteressen Rechnung tragende Preis-
politik der internationalen Rohstoffkartelle, die selber
grofles Interesse an hohem, aber stabilem Absatz und

als Gegenleistung dafiir an stetigen Preisen haben’

und die sich damit immer mehr zu einem wichtigen
Instrument der Konjunktursicherung entwickeln.

Fine Preisbilanz des ganzen Jahres 1938 liflt er-
kennen, daB die Monate Januar, Mirz bis Mai und
Oktober bis zum Jahresende im Zeichen der Ab-
wirtsbewegung standen. Ebenso wie im Vorjahre
beherrschen die Verluste das Preisbild vollstandig.
Der Unterschied liegt jedoch darin, daB davon in
erster Linie die Nahrungss und Genufimittel betroffen
sind, wihrend industrielle Rohstoffe sich wesentlich
besser im Preise zu halten vermocht haben, nicht zum
wenigsten eine Folge der sorgfiltig ausgebauten und
zum Teil recht scharfen Erzeugungskontrolle, man
denke an Zinn, Kupfer, Blei, Kautschuk und auch
an Zucker. Geringe Abweichungen nach unten hatten
Silber, Santos-Kaffee, Zucker, Hafer und Blei aufs
zuweisen. Bis zu 10 Prozent waren Speck, ober=
Agyptische Baumwolle, Terpentin, englische Kohle,
Zink, Tee und bis zu 15 Prozent RiosKaffee, ameriz
kanische Baumwolle (193%r Ernte), Schmalz und
amerikanischer Mais riickldufig. Zwischen 20 und
30 Prozent machten die Riickginge bei Leinol, Riibol,
argentinischem Mais, Merinowollz, bei afrikanischem
Sisal, Rohsl, Kakao, Palmél, Copra, USA.-Weizen
und Kreuzzuchten aus. Einbufien von 40 Proz. sch’izf3=
lich verzeichneten Roggen, argentinischer Weizen und
Manilahanf, wihrend kanadischer Weizen mit knapp
50 Prozent den stirksten Riickgang aufwies.

Eine bemerkenswert stetige Haltung nahmen Rohjute
und Flachs ein, letzterer infolge Ausbleibens der Ex-
porte aus der Sowjet=Union. Per Saldo unverindert
lagen ferner noch Reis und Platin. Héher als Anfang
1938 notierten nur wenige Artikel wie USA.-Loco-
Baumwolle, Kupfer, Zinn, Kautschuk sowie Roh=
seide. Dabei war Zinn um gut 10 Prozent, Kautschuk
um 15 Prozent und Rohseide um 20 Prozent im Preise
gebessert. Bei Seide fiel die kleine italienische und
japanische Ernte entscheidend ins Gewicht, wihrend
Kautschuk und Zinn nur auf Grund der scharfen
Erzeugungsdrosselung sich soweit im Preise zu ers
holen vermochten. — Die Londoner Goldnotierung
hat nach einem Stande von 139/6 Schilling zu Beginn
des Jahres 1938 zeitweise einen neuen Rekordstand
mit 150/0 Schilling Ende November erzielt.

Die Weltgetreidepreise sind im vergangenen
Jahre auf einen Rekordtiefstand gesunken. Dies be-
zicht sich in erster Linie auf Weizen. Giinstige Wit=
terungsbedingungen und eine starke Ausdehnung der
Anbauflichen haben den Ertrag der 1938er Welt=
weizenerte noch das gute Ergebnis von 1937 um 15
Prozent iibertreffen lassen. Hinzu kommt noch die
mit 8,6 Millionen Tonnen sehr hohe Schitzung der
neuen argentinischen Weizenernte im Vergleich zu
einem Ertrage von nur 5,2 Millionen Tonnen im
vorigen Jahre. Zu Beginn des Emtejahres 1939/40
diirften die fiir die Ausfuhr verfiigbaren Weizenbe-




fart

stinde mindestens 160 Millionen q ausmachen und
damit dem im August 1933 erreichten Rekord-Vor-
ratsbestand ziemlich nahekommen. Auf der anderen
Scite steht eine Hebung des Einfuhrbedarfs kaum
irgendwo in Aussicht. Das gilt in erster Linie fiir den
europdischen Bedarf, wo z. B. Deutschland notigen=
falls auf die siidosteuropiischen UeberschuBgebicte
jederzeit zuriickgreifen kann. Ende November 1938
wurde mit 63,50 Cents in Chicago der tiefste Punkt
erreicht. Seitdem ist eine Erholung auf 68% Cents zu
verzeichnen, die sich besonders in der letzten De-
zemberwoche ausprigte. Neben dem wenig ermuti-
genden Stand von Winterweizen in USA. regen die
Hoffnungen auf die im Januar nach London einbes
rufene Weltweizenkonferenz an. Es bleibt abzuwarten,
ob die vier UeberschuBllinder Amerika, -Kanada,
Argentinien und Australien hinsichtlich der von ilinen
forcierten Subsidiens und Ausfuhrpolitik sich zu einer
gemeinsamen Verstindigung bereit finden werden.
Nach dem scharfen Preissturz im Vorjahre konnte
sich fiir Brasilkaffee eine gewisse Konsolidie-
rung durchsetzen, nachdem die Loco=Notierungen
zwischen April und Juli 1938 noch sehr niedrig ge-
lautet hatten. Die Ausfuhren Brasiliens in dem
Kaffeejahr 1938/39 bewegten sich bisher durchschnitt:
lich auf dem hohen Stande von monatlich 1,5 Mil-
lionen Sack. Aber diese hohen Verschiffungen waren
nur auf Basis niedriger Preise moglich, die den ande-
ren Kaffeelindarn den Wettbewerb erschwerten. Fiir
eine Erholung fehlen solange die Voraussetzungen,
als die Weltkaffee-Ernte 1938/39 den Weltverbrauch
noch um rund 6 Millionen Sack iibersteigt, und als
Brasilien zur Behauptung seiner statistischen Posi
tion auf eine weitere Ausdehnung seiner Absatzge-
biete angewiesen ist. Das kann natiirlich nur eine
Verschirfung des gegenseitigen Konkurrenzkampfes
bedeuten.

Die Lage am Weltbaumwollmarkt neigte iibers
wiegend zur Depression. Immer deutlicher trat das
Kernproblem in die Erscheinung, dafl nimlich der
Absatz amerikanischer Baumwolle stindig zuriick=
ging, wahrend in fast allen iibrigen grofien Baums=
wolle anbauenden Lindern, wie Aegypten und Indien,
in Siidamerika und im Sudan eine Stcigerung der Auss
fuhren zu beobachten war und die Emten dieser
Linder schlank Absatz finden im Gegensatz zu den

Vereinigten Staaten, wo sich immer hohere, unab-
setzbare Vorrite hiufen. Die amerikanischen Baums
wollpreise waren nur dadurch kiinstlich zu halten,
dafl die USA -Ernte von 19 auf 11 Millionen Ballen
eingeschrinkt worden ist, und dall Amerika gleich=
zeitig die Baumwollerzeugung mit etwa 50 Prozent
des Marktwertes subventioniert hat und damit gerade
den Wettbewerb gegen die aufstrebenden siidameriz
kanischen Linder zusehends verschirft hat. Nun-

mehr haben die Amerikaner angekiindigt, zur Ver-

teidigung ihres Anteils am Weltbaumwollverbrauch
gegebenenfalls sehr weitgehende Ausfuhrbeihilfen fiir
Baumwolle gewihren zu wollen. Man kann auf den
Ausgang dieses gigantischen Stiitzungsexperimentes
gespannt sein. Die iiberraschend hohen Verkaufs-
ziffern, die seit Beginn der neuen Wollsaison in
Australien, Siidafrika, in "Argentinien und Uruguay
anzutreffen sind, sind in erster Linie das Ergebnis
einer maflvollen und vorausschauenden Preispolitik
seitens der iiberseeischen Wollfarmer, En sland, Frank=
reich, auch Deutschland waren mit grﬁi.{:ercn Kiufen
vertreten. Kreuzzuchten neigten seit Ende November
im Hinblick auf die groflere meue siidamerikanische
Schafwoll-Ernte deutlicher zur Schwiche.

Die Preisschwankungen bei den Buntmetallen
waren im letzten Jahr wesentlich gemifligter, da sich
die Erzeuger in steigendem MafSe bemiihten, Produk-
tion und Bedarf miteinander in Einklang zu bringen.
Die bis April/Mai 1938 starker abgesunkenen Preise
erfuhren auf die in Amerika sprunghaft einsetzende
Wirtschaftsbesserung hin eine kriftige Erholung, die
bis November anhielt. Zinn war bis zum Jahresende
fest veranlagt, infolge der scharfen Marktregulicrung
und der Ansammlung groflerer Vorratsmengen zu-
gunsten des ZinnzPufferpools. Von _den anderen
Metallen lagen besonders Zink und in_geringerem
Mafle Blei seit November, bei sehr geringer Nach-
frage, riickliufig. Als widerstandsfihiger erwies sich
der Kupfermarkt auf Grund der ab 1. Januar 1939
beschlossenen Senkung der Erzeugungsquote auf 100
Prozent der Grund=Tonnagen.

Was die Aussichten fiir 1939 betrifft, so spricht die
Wahrscheinlichkeit gegen groflere spekulalive Schwanz
kungen. Sowohl von Erzeugerseite wie von Vers
braucherseite wird erhohter Wert auf stabile Preise
gelegt. Die Behauptung des Weltpreisstandes wird

Januar  Januar  Januar Februar

Ware Bérse Einheit Qualitat 1987 1988 1959 1980
Weizen Chikago cts je bush Hardwint. 2 135,50 89,75 BR= 68,75
Kaffee New York cts je Ib Rio Nr. 7 8,87 6,12 5,50 5,25
Rohzucker London 5 je cwt = 5(7 6/0 6/2 6/2
Schmalz Chikago cts je Ib Mittelpr. = 8,20 6,6 6,60
Baumwolle New York cts je 1b Middling 12,90 8,60 8,90 9,04
Wolle Bradford d je Ib 6der tops 38— 2750 25— 2450
Jute London Pfd.St. je t First Marks 19,06 18,90 19,62 22,62
Hanf London . Pfd.St. je t afrik. Sisal U= 1B — 16,62 16,87
Kupfer London Pfd.St. je t Standard 49,62 42,40 44,62 4287
Zinn London Pfd.St. je t Straits 231,— 185,— 217,50 215 —
Blei London Pfd. St. je t gew. Marke Q7AL2 R 6110 M55 0 57
Zink London Pfd.St. je t gew. Marke 10:0:L 6112 SR 40 5 15156
Silber New York cts je 1b Standard 45— 4475 42,75 42,75
Kautschuk London d je Ib smok. sheet 9,75 7,12 8,25 7,87
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in erster Linie von dem Umfang der industriellen
Nachfrage abhingig sein. Hierbei diirfte die wers
brauchsstiitzende Rolle der Vereinigten Staaten sich
starker ausprigen. Auch die an der Aufrechterhals
tung eines hohen Absatzes mehr denn zuvor inters
essierten Rohstoffkartelle diirften ithr ganzes Gewicht
fiir eine Stabilisierung der Preise auf mifligem Stande
in die Wagschale werfen. Die in Weizen, Kaffee,
Kakao, Baumwolle, Zink, Platin und auch in Kaut=
schuk vorhandenen groflen Vorrite finden ihren
Ausdruck in dem zum Teil recht tiefen Preisniveau,
das man z. B. in bezug auf den Weizen in Amerika
als geradezu ,licherlich niedrig® empfindet. Auf
lingere Sicht betrachtet, diirfte die Preislinie aber in
leicht riickliufiger Richtung verlaufen. Zahlreiche
Faktoren deuten auf eine Vermehrung des Rohstoffs
angebotes hin. Die Kartelle werden sich selbst davon

Das Jahr 1939 in der deutfchen

Der Aus- und Aufbau der deutschen Werbewirts
schaft ist bekanntlich seit der Schaffung des Wer=
berates der deutschen Wirtschaft, der auf Grund
des Reichsgesetzes vom 12. September 1933 gegriindet
wurde, planmiBig in die Wege geleitet worden. Das
Reformwerk des deutschen Werbewesens ist in erster
Linie ein Verdienst des am 28. Januar dieses Jahres
ausgeschiedenen Prisidenten Reichard, der sich nun-
mehr nach fiinfjihriger erfolgreicher Tatigkeit als
verantwortlicher Leiter der deutschen Werbepolitik
in den wohlverdienten Ruhestand zuriickzieht und
dessen schopferische Arbeiten gerade anlifilich der
Uebergabe seines Amtes in andere Hinde iiberall ent-
sprechend gewiirdigt wurden. Im Zuge der Neus
ordnung der deutschen Wirtschaftswerbung, deren
einschneidendste Mafnahme die Herbeifithrung der
Auflagenkontrolle in der deutschen Presse war, wurde
~auch das Messes und Ausstellungswesen im
Inland einer grundlegenden Umstellung unterwors
fen. Sie gipfelt in der Beschrinkung der Zahl der
Messen und einer genauen Abgrenzung ihres Aufs
gabenbereichs. Gleichlaufend mit dieser Anordnung
wurde die Genehmigungspflicht fiir Ausstellungen
eingefithrt, um die kaum mehr tragbare Vielzahl von
Ausstellungen auf ein verniinftiges Maf} zu beschrin-
ken. Innerhalb des Vollzugsbereichs, also gewissers
maflen innerhalb des Hoheitsgebietes des Werbes
rates konnte in bezug auf das Messes und Ausstel
lungswesen richtunggebend eingeschritten werden.
Die Organisation der internationalen Messen
aber, der zweifelsohne noch eine Reihe von Mins-
geln anhaften, entzieht sich jeder deutschen Einflul3-
nahme. Auf Grund der bisherigen Entwicklung und
der Verstindigungsbestrebungen auf dem Gebiete der
internationalen Werbewirtschaft ist es jedoch keiness
wegs ausgeschlossen, daB auch einmal das internas
tionale Messewesen dem Internationalen Werberat
unterstellt wird. Einstweilen ist man jedoch von die-
sem Ziel noch weit entfernt. Die internationalen Mes=
sen sind aber deutscherseits insofern in das besondere
Blickfeld der Werbewirtschaft geriickt, als sie bei
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iiberzeugen miissen, daf3 mit verschirfter Produktions-
drosselung allein eine lebendige und organische Preis=
politik nicht zu befolgen ist. Was nun die Riickwir=
kung der Wertverschiebungen auf die |deutschen
mafigeblichen Warenpreise anbelangt, so laflt sich
immer wieder feststellen, daf3 die deutschen Waren=
preise, s@weit sie auslandsbestimmt sind, sich auf das
engste an die Auslandsnotierungen anlehnen. Dies
trifft namentlich auf die Gruppen der Faserstoffe, der
Kolonialwaren, der Buntmetalle sowie der Edelmetalle
zu. Da die Rohstoffpreise im Jahre 1938 ziemlich ein=
deutig nach unten gerichtet waren, ist dies fiir die In=
dustrie gleichbedeutend mit einer Entlastung. Freilich
wird sich diese erst im Jahre 1939 deutlicher auswir=
ken, da zwischen dem Einkauf der Rohstoffe und
ihrer Verarbeitung lingere Zeit zu verstreichen ptlegt.

Auslands-Meffe-Werbung

der nunmehr stark in Angriff genommenen aktiven
deutschen Auslandswerbung als sehr wirksame und
brauchbare Mittel sich bewihrt haben. Seit einer
Reihe von Jahren werden amtliche deutsche
Beschickungen von Auslandsmessen durch-
gefiihrt, nachdem .der ischrittweise Aufbau . dieses
erfolgversprechenden Systems der amtlichen deutschen
Beteiligung an Auslandsmessen jeweils zu weiteren
Betitigungen dieser Art von Auslandswerbung vers
anlafte. So wurde in ziher Kleinarbeit, aber mit
grofler ZielbewuBtheit ieine Grundlage geschaffen,
die fiir die deutsche Volkswirtschaft im Interesse der
Ausfuhrférderung wesentliche Pionierarbeit ermogs
licht. Und weil diese vom Werberat durchgefiihrte
Methode der Beteiligung an auslandischen Messen
nachweisbare Erfolge zeitigte, indem sie fiir die deut=
sche Handelspolitik wichtige praktische Dienste
leistet, ist das Netz der erfafften Messen im Ausland
zwar vorsichtig abwigend, aber immer weiter und
werbekriftiger ausgespannt worden. Der Zweck dies
ser Errichtung amtlicher Abteilungen auf Auslandss
messen ist u. a., der deutschen Privatwirtschaft in
wegweisender Form die Gewihr zu geben, dal} es sich
vom deutschen Standpunkt aus um Messen handelt,
die die besondere Beachtung sowohl des deutschen
Exportkaufmanns als auch der deutschen privaten
Wirtschaftswerbung verdienen. Fiir das Jahr 1939
sind amtliche deutsche Beschickungen
folgender Messen vorgesehen:

Tripolis vom 26. 2.—16. 4.
Lyon il 3213,
Prag s 12,5 —1915 5.
Utrecht ,» 14. 3.—-23. 3.
Helsinki L, 25.3— 2 4.
Zagreb . 29.4— 8. 5.
Plovdiv . 10. 4.—23. 4.
Posen SAE30Rd — 17 5]
Izmir » 20.8—20. 9.
Lemberg e 20912, 20,
Bari g0 ] 49,
Belgrad o e el
Thessaloniki . 10.9.— 1. 10.
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Die Oderfchiffahet im Jahre 1938

Nachstehend wird der Geschiftsbericht des Ver-
cins zur Wahrung der Oderschiffahrtsin-
teressen, der auf der Hauptversammlung am 20. Ja-

nuar vorgelegt wurde, auszugsweise . veroffentlicht. Er
vermittelt einen Ueberblick iiber die Titigkeit des Ver-
eins zur Férderung der wasserwirtschaftlichen und Han-
delsschiffahrtsinteressen auf der Oder.

Hatte das Schiffahrtsjahr 1937 insofern geschichtliche
Bedeutung erlangt, als es uns einen Rekord-Verkehr
beschert hat, so ist das Jahr 1938 noch denkwiirdiger
geworden durch den groflen volksdeutschen Gebietss
zuwachs, der nicht nur die Oderquelle selbst unserem
Reich einverleibte, sondern auch dazu gefiihrt hat,
dal der Oder-Donau-Kanal-Gedanke endlich seine
Erfiilllung finden wird. Wir erblicken in dem Oder=
DonausKanal ein Instrument, durch das eine kiinf-
tige hoffnungsvolle Entwicklung des ostdeutschen
Raumes sowohl im internationalen Wasserstraflens
verkehr als auch im internationalen Stid=Osteuropa-
Handelsverkehr vorgezeichnet ist. Wir haben unserem
Fithrer Adolf Hitler unseren freudigen Dank fiir
seine Tat zum Ausdruck gebracht. Das Jahr 1938 hat
ferner im Oktober die Fertigstellung des Mittelland-
Kanals und im Frithjahr das Gesetz iiber den bes
schleunigten Weiterbau des Rhein=Main-Donau-Kanals
gebracht, beides Vorginge, die die Interessen der
Oderschiffahrt teils direkt, teils indirekt beriihren.

Verkehr

Der Verkehr auf der Oder hat im Jahre 1938 sich
im groflen und ganzen auf der Hohe des Jahres 1937
gehalten, obwohl es in der ersten Hilffe des Bes
richtsjahres — veranlaflt hauptsichlich durch den
frithzeitigen Schiffahrtsaufgang am 27. Januar — den
Anschein hatte, als wenn eine namhafte Steigerung
des 1937er Rekordjahres erzielt werden wiirde, Die
Hoffnungen darauf wurden spiter durch das Hochs
wasser, das im September namentlich im Neifde-
gebiet aufgetreten ist und den Schiffahrtsverkehr = B,
im Breslauer Bezirk auf 10 Tage unterbrochen hat,
und auflerdem durch den Wagenmangel bei der
Reichsbahn zunichte gemacht. Die Bezirksgruppe
Oder der Reichsverkehrsgruppe Binnenschiffahrt hat
damals — besonders veranla}t durch einen ErlaB des
Reichsverkehrsministers — mit den Syndikaten und
den Reichsbahndirektionen des Odergebiets verhan-
delt und bei diesen Stellen viel Verstindnis fiir die
Lage und idie Erfordernisse gefunden; allmihlich
haben sich auch die Verladungen gebessert. Auf Ans
ordnung des Ministeriums wurden fiir die Verladung
die Sonns und Fejertage hinzugenommen; Anfang
Dezember waren die Leerkahnraumbestinde in Co
sel-Hafen und in Maltsch verschwunden, und
es trat sogar Kahnraummangel ein. In Stettin ist be=
reits monatelang vorher Kahnraummangel aufgetreten.
Die Tatsache, daB} in Schlesien Kahnraum ungenutzt
dalag, wihrend er in Pommern dringend gebraucht
wurde, fiihrte zu einer Erweiterung der Befugnisse

der Leiter der Schifferbetriebsverbinde fiir eine syste
matische Lenkung der Kihne. Am 18. Dezember
setzte plotzlich so scharfer Frost ein, dal die Schiff
fahrt geschlossen werden mufite.

Bei der Abwicklung des Verkehrs sind auch insofern
Stérungen entstanden, als es an Bemannungspersonal
mangelte; im Zusammenhang damit steht die Nachs
wuchsfrage, die einer Lésung zugefiihrt werden muf.
Es sind Bestrebungen im Gange, den Berufsbildungs-
gang des Binnenschiffers zu regeln und eine ord-
nungsmiflige Schulung sowohl der Schiffsjungen als
auch der Bootsleute durchzufithren. Im November
des Berichtsjahres ist die Berufsschulpflicht auf die
Schiffsjungen ausgedehnt worden.

Nicht geringe Sorge bereitet der Oderschiffahrt die
Frage der Kahnraumvermehrung, die angesichts der
gesteigerten Verkehrsanforderungen und der Auswei-
tung der Wasserstrallen durch die Inbetriebnahme
neuer Kanale immer dringlicher wird. Die Verdienst-
basis in der Oderschiffahrt ist wegen der meist noch
bestehenden Notstandsfrachten schmal und einem
lebhaften Neubauwillen nicht forderlich.

Die Frachtenlage

Die Frachtenlage hat sich im Berichtsjahr nicht ge-
andert bis auf eine Aufbesserung der Elbe=Frachten,
die am 1. August 1938 in Kraft getreten ist und ca,
1,— ‘RM. je t ausmacht. Das Bcdﬁ{fnis nach einer
Erhéhung auch der iibrigen Frachten ist nach wie vor
vothanden. In der letzten Zeit ist davon die Rede ge-
wesen, dal} die Wirtschaft aus AnlaB} der gebesserten
Beschiftigung der Binnenschiffahrt eine Frachten-
senkung erhofft. Diese Hoffnung ist leider nicht
erfiillbar. Der heutige Frachtenstand stammt aus der
schlechtesten Vierkehrszeit im Jahre 1932, und mit un-
geniigenden Frachtsiatzen wird das wirtschaftliche Er-
gebnis nicht gebessert, selbst wenn gréfere Mengen
gefahren und mehr Reisen gcmgcht werden. Die
Frachtenlage hat auch im Berichtsjahr keine Erleich-
terung von der Seite des Berg=Verkehr s erfahren.
In Cosel-Hafen hat einem Talumschlag von insgesamt
3315161 t ein Bergumschlag von 523737 t gegeniiber
gestanden. Der Bergverkehr hat also 159% des Tal-
verkehrs betragen. Das bedeutet, daB 859 der Kihne
leer mach Oberschlesien fahren mufiten. Wenn die
Abhingigkeit der Oderschiffahrt von der Reichsbahn
in verkehrlicher Hinsicht im September und Olk-
tober eindeutig in Erscheinung getreten ist, so kommt
dies auch in der Frachtpreisgestaltung zum Ausdruck,
da die Oderfrachten teilweise gar nicht erhiht wers
den konnen, ohne das frachtliche Gleichgewicht des
direkten Bahnweges und des kombinierten Bahn-
Wasserweges zugunsten des Bahnweges zu sttren
und den Wasserweg konkurrenzunfihig zu machen.
Anlifilich der Eingliederung des Sudetenlandes
haben wir Schritte unternommen, um eine tarifliche
Begiinstigung des sudetendeutschen Oderumschlags-
verkehrs herbeizufiihren; diese Angelegenheit ist noch
nicht entschieden.




Schiffahrtsverhiltnisse — Wasserfithrung der Oder

Die Wasserfiihrung der Oder ist verhiltnismaBig
giinstig und besser als in den vergangenen Jahren ge-
wesen, die aber auch nicht schlecht gewesen sind.
Unter diesen Umstinden hat die Schiffahrt bis auf
die Hochwassers und Eisbehinderungszeiten flott in
Gang gehalten werden konnen. Kleinere Stockungen
sind namentlich durch eine Havarie oberhalb Odereck
verursacht worden.

Im einzelnen ist die Wasserfilhrung der Oder im
Jahr 1938 aus der nachstehenden Tauchtiefenaufs
stellung ersichtlich, in der zu Vergleichszwecken die
vorhergehenden Jahre gegeniibergestellt sind:

Tauch- voll 1,38m 108m 0,88m Stillstand wegen:
tiefe ab 1,60m 128m 098m Hoch- Ver- Niedrig-
Breslau 1,60m 1,18m wasser eisung wasser

Tage Tage Tage Tage Tage Tage Tage
1935 144 50 63 42 — 51 15
1936 256 99 11 — = = ==
1957 88196 64 65 = = 40 —
hehfs o 251G Gl —_ = 10 38 —
An der Aufstellung ist bemerkenswert, dafl im Jahr
1938 Tauchtiefen unter 1,18 m nicht vorgekommen
sind und dal} wieder kein Tag verzeichnet zu wer=
den brauchte, an dem die Schiffahrt wegen Niedrig=
wassers hitte eingestellt werden miissen. Diese beiden
erfreulichen Feststellungen sind ohne Zweifel der Zu=
schufBwasser=Bewirtschaftung zu verdanken. Im Juni,
Juli und August war die natiirliche Wasserfithrung
zeitweise so stark abgesunken, dal} an einer ganzen
Reihe von Tagen die Tauchtiefe unter 1 m hatte fest-
gesetzt werden miissen und vielleicht sogar ein Schiff-
fahrtsstillstand eingetreten wire, wenn nicht Ott=
machau und Turawa fiir eine rationelle Bewirtschafs
tung des Wassers zur Verfiigung gestanden hitten.
Die Schiffahrt hat an 256 Tagen — also 8!/, Monate
lang — mit voller Ladung fahren koénnen.

Ottmachau und Turawa

Fiir die ZuschuBwasserabgabe ist im Berichtsjahr das
erste Mal das Staubecken Turawa mit herangezogen
worden, das zwar betriebsfertig ist, dessen Fiillung
aber aus bautechnischen Griinden erst teilweise ers
folgen konnte. In Ottmachau hat der Staubeckens
Inhalt am Anfang des Jahres 34 Mill. cbm und am
Ende 51 Mill cbm betragen. Im Laufe des Jahres hat
das. Becken zweimal, und zwar im Friithjahr und
Herbst, aufgefiillt werden konnen.

Ottmachau hat 15mal, und zwar an 106 Tagen, im
ganzen 143,36 Mill. cbm ZuschuBwasser abgegeben,
wihrend Turawa fiinfmal an im ganzen 52 Tagen
15,85 Mill. cbm zugeschossen hat. Im Juni und Ok=
tober sind Perioden vorgekommen, in deren Verlauf
tiglich mehr als 2 Mill. cbm aus Ottmachau abge-
geben worden sind.

Wegen der ZuschuBwasserregelung haben wir stiandig
mit der Oderstrombauverwaltung in Verbindung ge-
standen, die unseren Wiinschen weitgehend Rechnung
getragen hat.

Ableichtertatigkeit

Bei den giinstigen Tauchtiefenverhaltnissen der Oder
im Jahre 1938 ist die Ableichtertitigkeit geringer als
sonst gewesen. Yon den Brennstoffladungen, die
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Breslau passiert haben, sind 5,7% aus den Kihnen
herausgenommen und «in Leichterkihne umgeladen
worden. 1936 sind es 6% und 1937 101295 gewesen.
Bei der Ableichterung haben wieder die Schwimms
greiferkrine der Breslauer StadthafensVerwaltung gut
gearbeitet, und auch die Regelung der Kosten hat sich
bewihrt. Es sind Ueberlegungen im Gange, dhnliche
Einrichtungen in Fiirstenberg/O. fiir die Riickleichte-
rung zu schaffen.

Oderausbau und :projekte

Auf der kanalisierten oberen Oder ist erfreulichers
weise der Bau von zweiten Kammern an den Stau-
stufen Waldschleuse und Rattwitz in Angriff genom-
men worden. Als weitere Verbesserungen sind ge-
plant der Ersatz der Nadelwehre durch eisfeste Wehre
und eine Verringerung der Zahl der Schleusen. Beide
MafBnahmen sind auflerordentlich wichtig; sie haben
im Hinblick auf den OdersDonau=Kanal besondere
Bedeutung.

Im Gebiet der mittleren Oder ist der Ausbau forts
gefithrt worden; daneben sind eine Reihe baulicher
Verbesserungen ausgefiihrt worden, die wir bei der
Oderstrombauverwaltung angeregt haben. Wir haben
auf einer Bereisung Dyhernfurt—Glogau Gelegenheit
gehabt, mit der Wasserbauverwaltung noch den einen
oder anderen Wunsch zu besprechen. Unterhalb
Fiirstenberg sind die schlechten Stellen beseitigt wors
den; verbesserungsbediirftig ist noch die Strecke bei
GrofisNeuendorf. Im Gebiet der unteren Oder haben
wir auf einer Bereisung mit der Stettiner Wasserbau=
behorde insbesondere die Verbesserung der Schiffs
fahrtsverhiltnisse an der Niederkriniger Briicke be-
sprochen. Weitere Wiinsche hat unser Stettiner Bei-
ratsmitglied geltend gemacht; u. a. hat er die Herrich-
tung des Grofischiffahrtsweges Stettin—Berlin zur
Befahrung mit 1000 tosSchiffen als notwendig bes
zeichnet.

Staubecken
Im vorigen Bericht haben wir darauf hingewiesen,
dafl mit den Staubecken Ottmachau, Turawa, Stau=
werder und Berghof — die letzten beiden sind noch
im Bau — leider noch nicht das erstrebenswerte
Ziel einer ausreichenden Zuschuflwasserbereitstellung
erreicht werden kann, daf} es aber an weiteren brauch=
baren Projekten fehlt. Diese Sorge ist durch die
Riickkehr des Oderquellgebietes ins Reich gegen-
standslos geworden. ‘Wie Strombaudirektor Fran-
zius ausgefiihrt hat, ist die Erstellung von Staubecken
grofleren Ausmafles im Quellgebiet nicht nur zur
Speisung des OdersDonau=Kanals, sondern auch zu
Zuschullwasserzwecken moglich. Wir werden diese
Frage im Auge behalten und sind gewifl, daf} die
Wasserbauverwaltung nach Kriften auf die Inangriff-
nahme von Staubeckenbauten im Quellgebiet hinar-
beitet. Dal} die Frage der ausreichenden Zuschuf3-
wasserbereitstellung nicht vernachlissigt werden darf,
haben gerade die beiden letzten Schiffahrtsjahre er-
wiesen, wo Ottmachau der Schiffahrt — und auch
der Landeskultur — wertvollste Dienste geleistet hat.
Wir diirfen nicht das Ziel aus dem Auge verlieren,
eine vollschiffige Oder sicherzustellen. Im Berichts=
jahre mufite noch an 61 Tagen mit abgeleichterter
adung gefahren werden, und wenn in Rechnung
gestellt wird, dafl Jahre mit schlechterer matiirlicher
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Wasserfithrung als 1937 und 1938 kommen
koénnen, so leuchtet ein, dal auch der volle
Einsatz von Turawa, Stauwerder und Berg-
hof nicht geniigen wird, um jederzeit den
Wasserstand der mittleren Oder auf Voll=
schiffigkeit aufzuhohen.

Oder:Donau:Kanal

Es wurde bereits erwihnt, dal} die Ausfiih-
rung des Projekts sichergestellt ist. Am 19.
November ist ein deutsch=tschechischer Staats=
vertrag dariiber abgeschlossen worden. Die
darin vorgesehene gemischte Sachverstiandi-
gensKommission fiir den Baubetrieb des
Oder-DonausKanals hat kurz vor Weihnach-
ten in Berlin ihre erste Beratung abgehalten;
wir haben die Gelegenheit benutzt, mit der
Kommission unmittelbar Fiihlung zu nehmen.
Das Projekt soll zunichst in allen technischen
Einzelheiten im Laufe des Jahres 1939 aus-
gearbeitet werden, ehe der Bau selbst begon=

nen wird. Wir hoffen, dal der Baubeginn Odethahn erreicht den Stettiner fafen

im Jahre 1939 ermoglicht wird. Ueber die

Linienfithrung, Schleusen, Speisung und sonstige tech=
nische Fragen des Kanals hat Strombaudirektor Fran-
ziussBreslau im Dezember 1938 in Oppeln nihere Aus-
fiihrungen gemacht. Zur Weiterberatung und Fors
derung des Projektes haben wir einen Oder-Donau-
KanalsAusschuf} gebildet, der die Verbindung mit der
gemischten Ministerial-Kommission aufrecht erhalt.

Adolf:HitlersKanal und Gleiwitzer Hafen

Die im vorigen Bericht zum Ausdruck gebrachte
Hoffnung auf Fertigstellung des Kanals im Sommer
1939 wird sich nicht erfiillen. Die Inbetriebnahme
soll im Friihjahr 1940 erfolgen. Inzwischen haben
wir iiber die Leistungsfihigkeit des Kanals Unters
suchungen angestellt, die zu dem Ergebnis gefithrt
haben, dafl bei der grofien Verkehrssteigerung, die
bei der Kanalplanung nicht vorausgesehen werden
konnte, der Kanal nicht den ganzen heutigen Verkehr
des oberschlesischen Industriegebiets wird bewailtigen
konnen. Es muf} daher der Hafen Cosel auch fiir den
oberschlesischen KohlensUmschlag bestehen bleiben,
In der Frage der Vorfrachten des Gleiwitzer
Hafens haben wir parallel den Bestrebungen der
oberschlesischen Industrie beim Reichsverkehrsmiz
nister die Festlegung eines Einheits=Satzes von
0,60 RM. pro t beantragt; einen endgiiltigen Be-
scheid haben wir bisher nicht erhalten. Da von der
Vorfrachtengestaltung das Ausmafl} des verkehrswirts
schaftlichen Nutzens des AdolfsHitlersKanals ab-
hingig ist, ist dringend zu wiinschen, daf} die fracht-
lichen Erleichterungen, die sich die Wirtschaft vom
Kanal verspricht, durch die Bahnvorfracht nicht uns
moglich gemacht werden.

Hafenprojekte

Die von uns angeregten beiden Hafenbau-Pro=
jekte Kiistrin und Maltsch sind noch keinen
entscheidenden Schritt vorwirtsgekommen. Wir haben
uns neuerdings veranlaBt gesehen, uns fiir eine Ers

Foto : fafen-Archio

weiterung der Kiistriner Umschlagsanlagen cinzu-
setzen und glauben, dal} dies am besten durch die
Verwirklichung des HafenbausProjektes geschehen
konnte. Aehnlich liegen die Verhaltnisse in Maltsch.
Der Umschlagsverkehr kann sich der fehlenden An-
lagen wegen nicht in dem erforderlichen Umfange
entfalten. Der Gedanke des Hafenausbaus mit gleich=
zeitiger Bahn- und Kraftwagen-Umschlagsgelegenheit
gewinnt im Zusammenhang mit den Getreide-Silo-
bau=Vorhaben besondere Bedeutung. Wir werden
die beiden Projekte Kiistrin und Maltsch weiterver-
folgen. Unsere Bemiihungen um die Errichtung einer
Kraftwagen-Umschlagsstelle in Cosel=
hafen haben wir fortgesetzt; es scheint, daf3 der
Plan in Verbindung mit dem Bau von Getreidesilos
verwirklicht werden kann. Das Projekt ist mit gerin=
gen Mitteln auszufiihren und wiirde eine empfind-
liche Liicke schlieflen, die in Coselhafen jetzt durch
das Fehlen einer einigermafen leistungsfihigen Kraft-
wagen=Umschlagsanlage vorhanden ist.

Sonstige Vereinstatigkeit

Der Odertag 1938 ist in der Zeit vom 19. bis 21.
Mai in Frankfurt/O. abgehalten worden. Die Be-
teiligung war wieder sehr gut. Von der Tagung haben
wir in Form einer Druckschrift einen ausfiihrlichen
Bericht mit dem Wortlaut der Vortrage und Aufsitze
herausgegeben. Die tibliche KurzreferatesVeranstal=
tung hat Dezember in Oppeln O S. stattgefunden.
Von den Bezirksgruppen sind in Stettin im Februar
ein Vortragsabend und in Oberschlesien im Mai cine
Besichtigung und Befahrung des Adolf-Hitler-Kanals
veranstaltet worden. Wie bisher sind unsere Tauch-
tiefen= und GutachterKommissionen laufend titig
gewesen, ebenso wie die regelmiflige Herausgabe un-
serer zehntigigen Verkehrsberichte beibehalten wors
den ist. Unser Mitgliederbestand hat sich weiter er-
héht; im ganzen haben wir jetzt 417 (davon 35
Schiffervereine) Mitglieder. Der nichste Odertag
soll im Juni in Gleiwitz stattfinden.




Am 25. Januar d. J. ist das polnischslitauische Han-
delsabkommen vom 22. Dezember 1938 durch eine
Verordnung des polnischen Staatsprisidenten vors
laufig in Kraft gesetzt worden. Mit dem gleichen
Tage ist auch das Tarifprotokoll zu diesem Abkom-
men in Kraft getreten. Nach dem Wortlaut des aus
acht Artikeln bestehenden und in polnischer und
franzosischer Sprache abgefafiten Handelsabkommens
sichern sich die beiden vertragschlieffenden Linder
gegenseitig die Meistbegiinstigung bei der Anwen-
dung der Zolltarife, der Eins und Ausfuhrgebiihren
und der Abgaben, die auf die Erzeugung, den Umsatz
und Verbrauch der Waren erhoben werden, zu.
Ebenso die Gleichheit der Rechte der Staatsbiirger,
Handelss, Finanzs, Industriez und sonstige Wirts
schaftsgesellschaften und Gesellschaften mit dem
Rechte juristischer Personen, welche von den beiden
Vertragslindern nach den geltenden Gesetzen im an-
deren Staate zugelassen sind oder zugelassen werden.
Die Meistbegiinstigungsklausel gelangt nicht zur An-
wendung hinsichtlich der Vorrechte, welche einem der
beiden Staaten erteilt wurden oder erteilt werden
konnten zur .Erleichterung des Grenzverkehrs mit
einem der Nachbarstaaten, ebenso nicht einschlieBSlich
besonderer Vorteile, welche sich aus einer Zollunion
ergeben, die im Einklang mit den internationalen
Rechtsbestimmungen durch einen Vertragspartner ge-
schlossen wiirde. Ebensowenig findet die Meistbe-
glinstigungsklausel Anwendung auf Vorrechte, Vor=
teile oder Befreiungen, welche einer der beiden Staa-
ten Estland oder Lettland gewihrt, falls sie nicht auch
noch einem anderen Staate zugute kommen. Die An-
wendung der Meistbegiinstigungsklausel bedingt die
Einfiihrung von Ursprungszeugnissen, welche ent-
weder von den Handelskammern, welcher der Ab-
sender angehort oder von den Zollbehdrden oder
sonst einer vom Empfangsland anerkannten Behorde
oder Wirtschaftsorganisation ausgestellt und von der
diplomatischen oder konsularischen Vertretung des
Bestimmungslandes beglaubigt werden miissen. Die
von den Zollbehorden ausgestellten Ursprungszeug-
nisse bediirfen der Beglaubigung nicht. Der Wortlaut
dieser Zeugnisse muf} in der Sprache des Landes, in
welchem sie ausgestellt werden oder sonst einer frems
den Sprache und in der Sprache des Bestimmungs-
landes ausgefertigt werden. Kaufleute, Gewerbetreiz
bende, deren Vertreter sowie Reisenden jeder der
beiden Linder, welche die Berechtigung zur Aus-
iibung ihres Berufes in dem anderen Lande durch
einen nach einem besonderen Muster ausgestellten
Ausweis nachweisen und die gesetzlichen Gebiihren
entrichten, werden im anderen Lande meistbegiinstigt
behandelt. Die beiden vertragschlieBenden Teile teilen
sich gegenseitig die Behorden mit, welche zur Aus-
stellung solcher Ausweise befugt sind und geben die
Vorschriften bekannt, welchen die handeltreibenden
Personen im anderen Lande unterliegen. Beziiglich
des internationalen Transitverkehrs und der Eisen-
bahnverbindung werden die beiden Staaten die Be-
stimmungen der Konvention von Barcelona vom
20. April 1921 sowie der Konvention von Genf vom
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Das polnifch-litauifche fandelsabkommen

9. Dezember 1923 und der internationalen Konvens
tion fiir die Personens und Gepickbeférderung vom
23. November 1933 anwenden.

Fahrzeuge und Schiffe, die unter der Flagge eines
der beiden vertragschlieBenden Teile segeln, werden
ebenso wie deren Ladung in den Seehifen und auf
den Binnenwasserstraflen des anderen Staates in jeder
Hinsicht meistbegiinstigt behandelt werden. Schiffe,
welche nach den polnischen gesetzlichen Vorschrifs
ten nachweisen, daf} sie polnisch sind oder nach den
litauischen Gesetzen, daf} sie litauisch sind, werden
als polnische oder litauische anzusehen sein. Die
Vermessungszeugnisse der Schiffe, welche von den
zustandigen Behorden eines der beiden Vertragss
staaten ausgestellt sind, werden von den Behérden
des anderen Staates anerkannt.

Die polnische Regierung hat sich das Recht vorbe-
halten zu erkliren, daf} die Freie Stadt Danzig
ebenfalls als ein vertragschlieBender Teil anzusehen
ist und in die aus dem Vertrag sich ergebenden Ver=
pflichtungen und Rechte eintritt.

Der Vertrag soll 30 Tage nach dem Austausch der
Ratifizierungsurkunden in Kraft treten und ist fiir die
Dauer eines Jahres befristet. Nach Ablauf dieser
Zeit gilt der Vertrag als stillschweigend fiir ein wei-
teres Jahr verlingert, doch kann der Vertrag jeder-
zeit nach einer 6 Monate vorher gemachten Mittei-
lung gekiindigt werden.

Im Schluflprotokoll dieses Abkommens wird be=
stimmt, dal} die Vereinbarungen desselben die zwis
schen Polen und Litauen abgeschlossenen Konventio=
nen, insbesondere das Schiffahrts: und FloBereiab-
kommen vom 14. Mirz 1938 und das Abkommen
iiber den Eisenbahnverkehr vom 25. Mai 1938 nicht
berithren. Beziiglich der Beforderung auf Eisen-
bahnen von Personen, Gepick und Waren werden
die vertragschlieffenden (Teile ihre Tarife auf der
Grundlage gutnachbarlicher Beziechungen erstellen.
Die Bestimmungen iiber die Warenbeforderung so-
wie die Frachtkosten fiir Waren, die unmittelbar von
einem Land in das andere oder im Durchgangsverkehr
in ein drittes Land befordert werden, sind so zu
fassen, daf} die Waren behandelt werden, wie wenn
sie im eigenen Land zur Aufgabe gelangt wiren. Hers
abgesetzte Tarife gelangen unter dem Vorbehalt zur
Anrechnung, daf} ‘die Bedingungen erfiillt werden,
welche fiir .die Anwendung dieser Tarife vorges
schrieben sind, mit Ausnahme derjenigen, welche bes
sagen, dafl die Ware nur dann die Tarifbegiinstigung
erfahrt, wenn sie zur Aufgabestation nicht mit der
Bahn beférdert wurde.

Der vorstehend dem Inhalt nach wiedergegebene
polnisch=litauische Handelsvertrag jund die bereits
in Kraft getretenen Abkommen tiber Schiffahrt und
FloBerei und den Eisenbahnverkehr bilden die recht:
lichen Grundlagen fiir den Wirtschaftsverkehr zwis=
schen Polen und Litauen. Der Anfang des Waren-
austausches: ist ‘bereits gemacht. Litauen hat aus
Polen eine Schiffsladung Kohle erhalten und 65000
Festmeter Holz fiir die Sigewerke in Memel anges
kauft, mit deren Lieferung bald begonnen wird.
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Der Erweiterungsbau des Stettiner Seemannsheims
vor der Unllunbul’lg /  Hichtfeft im Beifein des Gnului:ters Schwebde-Coburg

Ein neues Wahrzeichen der Seehafenstadt Stettin,
das erste nationalsozialistische Seemannsheim in
Deutschland, steht nahe wvor seiner WVollendung.
Nachdem erst am 1. Oktober 1938 die feierliche Grund=
steinlegung erfolgt
war, konnte jetzt be-
reits, am 7.Febr.1939,
das Richtfest des stol=
zen Baues in einar
eindrucksvollen Feier=
stunde begangen wers
den. Die Eroffnung
nach Fertigstellung des
Erweiterungsbaues ist
fiir Anfang Mai1939in
Aussicht genommen.
Zwei entscheidende
Gesichtspunkte  bes
kriftigten den Ents
schluf}, das Seemanns=
heim zu errichten. Um
unsere guten und dau=
erhaften Bezichungen
zum Auslande zu pfles
gen, um gleichzeitig
aber den Storungsvers
suchen eines gewissen
Teiles des Auslandes
ein Bollwerk des na-
tionalsozialistischen

Gemeinschaftsgeistes
entgegenzusetzen, werz
den an den Ausfall
toren  Deutschlands
zur Welt Stitten der
Gesinnung und Erzies
hung geschaffen, de-
ren erste nun in Stettin
errichtet wird. Zum
anderen werden die Seeleute die besondere Fiirs
sorge der NSDAP. im Heim erfahren, und diese
Hilfsbereitschaft werden sie um so héher zu schitzen
wissen, als der schwere Beruf und die Trennung von
Familie und Heimat grofle Entbehrungen auferlegen.
Dem Richtfest vor dem festlich geschmiickten Neubau
wohnten bei der Gauleiter Schwede-Coburg, zahlreiche
Vertreter der Partei, der Wehrmacht, des Staates
und Ehrengiste aus den mit Stettin eng befreundeten
Ostseestidten. Nachdem mach altem Brauch der

Richtspruch getan, ergriff als Hauptredner Abschnitts=
leiter Parteigenosse Wegener vom Amt Seefahrt der
Auslandsorganisation der NSDAP., Abschnitt 6st=
liche Ostsee, das Wort. Er gab iiber die lebhaf-
ten  wirtschaftlichen
Beziehungen Deutsch=
lands zu den Ostsees
Anliegerstaaten einen
umfassenden Ueber-
blick und wandte seine
besondere Aufmerk=
samkeit dem Aufbau
eines neuen  Wirts
schaftsraumes in Ost=
curopa zu.

»Gerade im  Ostsee
raum haben sich®, so
umrifl Pg. Wegener
die Beziehungen Stet-
tins zu anderen Lin=
dern, ,die von Frie-
den und Freundschaft
getragenen Wechsel=
beziehungen zwischzn
den skandinavischen
und den baltischen
Volkern und Deutsch=
land giinstig entwik=
kelt und dazu ge-
{tthrt, daB iiber feind-
liche Storungsversuche
hinweg sich dauer-
hafte Beziehungen zu
Finnland, Estland,
Lettland, Schweden,
Norwegen,Dinemark,
Litauen und Polen an=
bahnten, an deren Er-
folg  besonders die
Stettiner Seeschiffahrt beteiligt ist.” — Die deutsche
Seefahrt sei sich bewufdt, da} sie bei der Durchfiih-
rung dieser Aufgaben eine entscheidende Rolle zu
spielen habe; sie sei bereit, sie unter Einsatz aller
Krifte zu losen. Der deutsche Seefahrer sei stets
der Verpflichtung eingedenk, sich bewuf3t als Send=
bote des Reiches zu fithlen. — Nach der Ansprache
des Abschnittsleiters besichtigte Gauleiter Pg. Schwede-
Coburg mit einem kleineren Kreis von Gisten das im
Rohbau fertige Seemannsheim.

Folo : Tews, Stett. General-Anjeiger
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Umfchau

Der Einfuhr-liberfchuff

Schrumpfung der Ausfuhr und als Folge die dadurch
meist bedingte Drosselung der Einfuhr, Verengerung
des Auffenhandels iiberhaupt sind 1938 in den meisten
Lindern zu beobachten gewesen. Der Welthandel
befindet sich in einer riickliufigen Bewegung. Es
braucht daher auch nicht als besonders alarmierend
angesehen zu werden, dafl Deutschland 1938 zum
ersten Male seit 1934 wieder eine passive Handels-
bilanz aufweist. Eine nihere Betrachtung der deut-
schen Auflenhandelsergebnisse des vergangenen Jahres
ergibt, daf} sie nicht nur auf einen Riickgang der Aus-
fuhr, sondern ebenso auf eine Steigerung der Einfuhr
zurfickzufiihren ist. Die Einfuhrsteigerung beruht
auf dem erheblich verstirkten Zugang von Erzeug-
nissen der Ernihrungswirtschaft. Sie ist von 1499
Millionen RM. 1936 auf 2111 Millionen RM. 1938,
also um iiber 4004 gestiegen. Man darf daher anneh=
men, dal’ fiir diese auffallende Steigerung mehr oder
minder einmalige Griinde mafigebend waren. Sie hat
im iibrigen auf dem Gebiet des Brotgetreides zu
einem starken Anwachsen der Getreidereserven ge-
fithrt, da sich 1938 allein bei Brotgetreide ein um
4,27 Mill. t hoherer Gesamtbestand als ein Jahr vor-
her ergab. Die gestiegenen Vorrite an Emihrungs:
produkten diirften fiir die Zukunft wieder eine ge-
wisse Verringerung dieses Sektors unserer Einfuhr
zulassen, zumal wenn auch die kommenden Ernten
befriedigend ausfallen sollten. Der Wert der einge-
tiihrten Rohstoffe und Halbwaren war im Jahre 1938
gegeniiber dem Vorjahre nur unwesentlich abge-
schwicht, wobei noch zu beriicksichtigen ist, daf3 bei
diesen Einfuhrgiitern die Einstandspreise vielfach er-
heblich niedriger lagen. Trotz der um etwa !/, Mil-
liarde zuriickgegangenen Ausfuhr war das Ergebnis
der fiir Deutschland durchschnittlich wichtigeren Fer=
tigwarenausfuhr immer noch erheblich giinstiger als
1936, namlich um 12,70b. Im ganzen betrug der Ein-
fuhriiberschufy 192 Mill. RM. fiir das Altreich, jedoch
432 Mill. RM. fiir das Gesamtreich. Hierin driickt
sich eine stirkere Einfuhrsteigerung der Ostmark in-
folge der dort eingetretenen Wirtschaftsbelebung in
Verbindung mit emnem Ausfuhrriickgang aus. Nun
ist die Auflenhandelsbilanz bekanntlich nicht iden-
tisch mit der Zahlungsbilanz. Trotz dem Einfuhr-
iiberschufl wird sich die Gesamtzahlungsbilanz noch
durch die Frachteinnahmen der deutschen Seeschiff
fahrt erheblich verbessern. Aber selbst hiervon abges
sehen, lassen doch die Auflenhandelsergebnisse des
Jahres 1938 erkennen, dafl weiterhin mit Transfers
und Einfuhrerschwerung Deutschlands zu rechnen
sein diirfte. Wenn sich das Ausland dariiber beklagt,
sollte es lieber dort ansetzen, wo der Weg ins Freie
fithrt, namlich in einer stirkeren Abnahme deutscher
Erzeugnisse und selbstverstandlich in einer Ablehnung
jeglichen Bovkotts.
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Ein Donau-Regulicrungsplan

Der fortschreitende vorbildliche Ausbau des deuts
schen Wasserstraflennetzes ‘hat offensichtlich auch
in Siidosteuropa 'dhnliche Pline wachgerufen. So
wird berichtet, daf8 jetzt der Plan einer Kanalverbin=
dung von Rustschuk an der Donau bis Varna am
Schwarzen Meer in Bulgarien, des ,,Suezkanals des
Balkans", erortert wird. Zwischen Delegationen der
beiden beteiligten 'Stidte haben hieriiber bereits
in Sofia ausfiihrliche Besprechungen stattgefunden.
Die zwischen der Donau und dem Schwarzen
Meer geplante Kanalverbindung wiirde zur Haupts
sache dem Laufe der Fliisse Rusenski Lom und Kam=
cija folgen. Die Kosten diirften sich nicht allzuhoch
stellen. Die Verwirklichung dieses Projektes wiirde
fiir die Donauschiffahrt von sehr grofler wirtschaft-
licher Bedeutung sein, da hierdurch die Fahrt von der
Donau zum Schwarzen Meer gegeniiber der Fahrt
durch das Donaudelta eine Verkiirzung von etwa 3
Tagen erfahren wiirde. Nach Fertigstellung des Oder-
Donau=Kanals, dessen Baudauer auf 6 Jahre geschitzt
wird, wiirde das bulgarische Projekt die Verbindung
des Seehafens Stettin iiber Oder, Kanal und Donau
zum Schwarzen Meer erheblich verkiirzen.

Die Alands-Tnfeln

In letzter Zeit ist die Aufmerksamkeit aller an Ostsze=
wirtschaft und Ostseeverkehr interessierten Kreise
wieder auf die Frage der Alandsinseln gelenkt wors
den. Die Gruppe der Alandsinseln, die 4 gréfiere und
6540 kleinere Inseln umfafit, ist bekanntlich dem Bott=
nischen Meerbusen vorgelagert. Der Verkehr im
Bottnischen Meerbusen, insbesondere der Verkehr
zwischen Schweden und Finnland, ist im Falle iuBerer
Verwicklungen nur gesichert, wenn die Alands-In-
seln nicht von einer dritten Macht besetzt werden
konnen. Bekanntlich wurde im Jahre 1921 hinsicht-
lich der Inseln, die immer eine umstrittene Frage im
Ostseeraum gebildet haben, im Rahmen des Volkers
bundes ein Uebereinkommen getroffen, das die Be-
festigung der Inseln verbot. In neuerlichen Verhand-
lungen haben sich nunmehr Schweden und Finnland
dariiber geeinigt, dafl die Alands=Inselgruppe teilweise
zu befestigen ist. Schritte zur Erlangung der Zustim-
mung der Signatarmichte des Abkommens von 1921
sowie des Volkerbundes sind eingeleitet worden. Das
zwischen Schweden und Finnland getroffene Abkoms
men ist auch in verkehrswirtschaftlicher Hinsicht von
grofiter Bedeutung, da die Befestigung der Inselgruppe
im Falle auflenpolitischer Verwicklungen den Bott-
nischen Meerbusen mit seinen wichtigen Hifen, ins=
besondere Luled und Givle auf schwedischer, Ulea-
borg, Vaasa und Abo auf finnischer Seite, zu einem
geschlossenen Wirtschaftsraum macht, dessen Handel
und Verkehr stindig intakt gehalten werden kann.
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fafen- und Schiffahetsnachrichten

Der Stettiner fafen im Monat Januar

Im Monat Januar betrug der Schiffseingang iiber See
Schiffe mit 524817 cbm NR und der Schiffsausgang
Schiffe mit 559927 cbm NR.

Nach Eingang und Ausgang zergliedert.
Es fiihrten die Im Eingang Im Ausgang

Flagge von Schiffe  cbm NR Schiffe  cbm NR

Deutschland a24 411 2606 339 a6
Amerika 1 13 488 1 3 488
Dinemark 35 30 At 480
Estland 4 4 8 155
Finnland ) 13 290 3 8407
Griechenland 1 8907 3 28 261
Grofbritannien -— 2 9 508
Italien 3 27 450 i) 27 442
Lettland 2 8 (658 2 8 153
Niederlande L] 11 G686 9 11 029
Norwegen 17 30077 17 27 734
Panama 1 1 239 1 1289
Schweden 22 20 483 22 19 962
3549 524 ?:;T 363 Hbd 927
Im Verkehr mit kamen aus gingen nach
den Lindern Schiffe  cbm NR Schiffe cbm NR
Deutsche Hifen 142 131 154 165 17
Afrika il 3673 1
Amerika [ 5b 54T 2 28 b6
Belgien o 7950 & 4108
Dianemark 88 T8 878 52 GG 9438
Dan 1 11916 24 35 082
Estland 1 5226 (i 7 840
Finnland 10 23 309 [ 20 250
Griechenland - 2 15 624
Grofibritannien 20 48 398 ] 4 8
Italien it 27 450 7] 44 375
Jugoslavien — 1 6617
Lettland 14 19 337 10 L A1
Litauen (1] 9508 4 5 886
Niederlande 20 47 188 20 53 381
Norwegen 8 G790 (i 14 228
Polen 4 16 923 3 9 558
Schweden 29 321125 24 42 948
bl 524 817 63 500 927

Umgeschlagen wurden im Monat Januar 1989 insgesamt
420000 t, davon entfallen auf den Eingang 181 000 t und auf
den Ausgang 239000 t.

Die Oftfecfrachtenmarktlage

Mit Ausnahme von Ladungen nach dem Mittelmeer ist es auf
den verschiedenen Ostseemiirkten noch immer ungewdhnlich
ruhig. Das Angebot von Kohlenladungen nach dem Mitte
meer ist aber recht rege, und die Befrachter miissen hohere
Raten als bisher bewilligen, um Schiffsraum heranzuziehen,
FFiir Stettin—Westitalien sind zuletzt 6/1015 bewilligt worden,
doch ist damit zu rechnen, dal die Rate in dieser Richtung
weiter ansteigen wird, da noch im Februar gréfere Mengen
Kohlen verladen werden sollen, wihrend nur wenig Schiffs-
raum zur Verfiigung steht. Fiir 67000 t Danzig/Alexandrien
geboten, also 3d mehr als Ende Januar,
lingen/Nordafrika zog um durchweg

werden heute 8/6
und auch Danzig,
dd an.

Innerhalb der Ostsec war das Geschift dagegen sehr flau,
was eine weitere leichte Schwiichung der Raten, inshesondere
fiir Kohlen und Koks von Danzig/Gdingen/Stettin nach den
skandinavischen Lindern zur Folge hatte. Die Aussichten fiir
die nichsten Wochen werden im allgemeinen pessimistisch
beurteilt, da bei dem Anhalten der fiir diese Jahreszeit ver-
tnismiiBig milden Witterung mit umfangreichen Kiufen
seitens der skandinavischen Importeure nicht zu rechnen ist.
Vereinzelt wurden nach lingerer Pause auch wieder Holz-
befrachtungen wvon den nicht eisgeschlossenen Hiifen Finn-
lands gemeldet. Die bezahlien Raten sind aber schr miBig,
was auch auf das Holzgeschift von Danzig und Gdingen
zutrifft.

Der Eifenbahnumfchlag der deutfthen Sechiifen
Bei der Bewiltigung des Warenstromes, der tagaus, tagein
von den deutschen Seehiifen in das Reich und die umliegen-
den Linder oder von dort in die deutschen Seehafenstidte
flieBt, spielt als Verkehrstriger die Eisenbahn die wich-
tigste Rolle. An zweiter Stelle steht die Binnenschiffalnt und
an dritter schlieBlich der Kraftwagenverkehr,

Der Weg, den die auf den Seeschiffen in die Hifen gelan-
gende Ware bis zum Abtransport in, das Binnenland dur
E :‘nlmhn nimmt,ist vielgestaltig. Vielfach werden die

Rallen oder Sicke — und daneben gibt es noch zahlreiche
andere Verpackungsarten von Seeschiff unmittelbar

inden Waggon umgeschlagen. Fir den ausgehen-
den Giiterverkehr gilt dasselbe, nur umgekehrt. Ein anderer,
und zwar der g 'ichl'v Teil der Waren, wird nach der Lo-
schung auf ein Lager oder auf andere Fahr-
zeuge genommen, um erst danach niit der Eisenbahn
nach seinem Bestimmungsort. abbeférdert zu - werden, Ent-
sprechend werden bei der Ausfuhr grofe C
der Entladung aus der Eisenbahn in vielen F

ermengen nach
llen auf andere
Land- oder Hafenfahrzeuge genommen, be sie an Bord der
Seeschiffe gebracht werden. Je nach der riiumlichen und bau-
lichen Gestaltung der deutschen Hifen und ihrer Bedeutung
als Handelsplitze fiir die umgeschlagenen Waren iiberwiegt
die eine oder die andere Verkehrsart. Bei riumlich begrenz-
ten Hafenanlagen mit dichtem Eisenbahngleisnetz wird der
unmittelbare Eisenbahnumschlag im Vordergrund stehen, wiih-
rend in Hafenplitzen mit groBerer riiumlicher Ausdehnung,
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die zugleich Sitz eines bedeutenden ortsansissigen

sind, die andere Verkehrsart stiirker ausgebildet sein w
Die Statistik, die den Verkehr zahlenmaBig zu erfassen und

aufzugliedern hat, trigt den Besonderheiten des Umscl

naturgemall Rechnung. Eine Untersuchung iiber den Eisen-
bahnumschlag der deutschen Seehifen mit threm
Hir
stindiges Bild liefe

, nur dann ein voll-
wenn nicht nur der unmittel-

erland wird, wie auf der Hand lie

bare Eisenbahnumschlag, sondern der gleichfalls

statistisch genau erfafite mittelbare Umschlag beriick-

sichtigt wird. Ob nun mittelbarer oder direkter Umschlag

vorliegt, vollig einwandfrei ist das anfallende Zahlenmaterial

ern auch steis
der Locoverkehr enthalten ist, der statistisch nicht ausge-
schieden werden kann. Immerhin ist es 1
Statistis
lung von der Bedeutung des Eisenbahnverkehrs der deut-

deswe nicht, da in den angeschricbenen Z

glich, aus den vom
hen Reichsamt verdffentlichten Ziffern eine Vorstel-

schen Seehaf
Im Jahre 1937 zeigte der gesamte Ei
gemeinen und der unmittelbare Umschlag im besonderen in
den deutschen Sechiifen das folgende Bild:

zu erlangen.

senbahnverkehr im ail-

Eisenbahn- d.“ bty
i Ty qumlﬂe!barer
Smpiang .o Eisenbahnumschlag
Mill. t o Mill, ¢ L
Alle deutschen Hifen 40,7 100 14,7 104)
davon
Elbehiifen 12,9 g1 4,0
Weserhifen 25 a4
Pommersche Hifen 18,4 2.4
Emshifen 8.1 23
iibrige deutsche Hifen 17,9 0.6 4,1
1) Ohne Lokalverkehr (Bezirksverkehr) und chne Dienstgut
und lebende Tiere.
Wie sich ergibt, steht im gesamten Eisenbahnverkehr an

] des Verkehrs
aller deutschen Seehiifen. Den zweiten Platz nehmen die

render Stelle Hamburg mit fast einem Dr

bremischen Hafen mit nahezu einem Viertel ein, wihrend
Stettin rund 16 v. H. auf sich vereinigt und das an vierter
Stelle stehende Emden 8§ v.H. Auf den unmittelbaren

Eisenbahnumschlag entfallen nur 36 v.H. des

en. Hier w Bre
4 Mill. t und 86,4 v.H. den gréBten absoluten und

relativen Anteil auf, wiihrend Hamburg mit 4,0 Mill. t und
o=

Eisenbahnverkehrs der deutschen Se

men mit £

2 v.H. an zweiter Stelle steht. Es folgen die pommerschen
und Emshifen mit 2,4 Mill t bzw. 23 Mill. t.

leue Derordnung iiber die Benufung von
Stofi- oder Jichbooten

Der Oberprasident, Wa
fortiger Wirk

sserbaudirektion Stettin, hat mit so
g am 31. 1. 39 folgende Poliz
zung von StoB- oder Zieh- (Sch

verordnung

tuber die Benut epp-) Booten

zur Fortbewegung von Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft

auf den pommerschen WasserstraBen erlassen:

»Auf Grund des Polizeiverwaltungsgesetzes vom 1. Juni 1
- GS. 5. 77 —, des & 366 Ziff. 10 des RStrGB. und des Ar-

tikels III der Verordnung iiber Vermogensstrafen und Bufien
vom (. Februar 1924 — RGBL I S. 44 erlasse ich nach-
stehende Folizeiverordnung:

s ik
StoB- oder Zich- (Schlepp-) Boote' diicfen zur Fortbewegung
von Fahrzeugen ohne e

ene Triebkraft auf den pommerschen
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WasserstraBen nur dann verwendet werden, wenn das zu
bewegende Fahrzeug solche Einrichtungen zum Segeln be-
sitzt, daBl es sich allein mit diesen Segeleinrichtungen sicher
und ungehindert bewegen kann.

£ 8.
Sollen Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft durch StoB- oder
Zich- (Schlepp-) Boote fortbewegt werden, so mub die Ma-
schinenstirke des StoB- oder Zieh- (Schlepp-) Bootes bei einer
fahigkeit des zu bewegenden Fahrze bis zu 300
P5., bei groBerer Tragfahigkeit min-
gen. Die Maschinen miissen mit Wende-
getriebe oder mit umsteuerbaren Motoren oder Schrauben aus-
geriistet sein.

Trag!
Tonnen mindestens 2

destens 50 PS. betr:

§ 3.

:h- (Schlepp-) Boote und die von ihnen
zu bewegenden Fahrzeuge miissen den berufsgenossenschaft-
lichen Sicherheitsanforderungen gentigen und si iber
durch ein Zeugnis (Fahrterlaubnisschein) der zustindigen Be-

Die StoB- oder Z

stets an Bord mitzufiithren
ist, AuBerdem ist stets an Bord eine Zulassungsbescheinigung
filr die StoB- oder Zieh- (Schlepp-) Boote mitzufiihren, die
von einem mir unterstellten staatlichen Wasser- oder Hafen-
bavamt oder dem Polizeiprasidenten
Stettin ausgestellt sein mub.
§ 4.

Fiir jeden Fall der Nichtbefolgung dieser Polizeiverordnung
wird die Festsetzung cines Zwangszeldes bis zu 150,— RM.,
im Nichtbeitreibungsfalle die Festsetzung einer Zwangshaft

Hafenpolizeiamt n

bis zu 3 Wochen angedroht. Soweit die Nichtbefolgung. dieser
Polizeiverordnung nach Reichsrecht oder Landesrecht mit
Strafe bedroht ist, bleibt dic Androhung der Strafe unbe-
rithrt.
& 5.

Die vorstehende Polizeiverordnung tritt mit dem Tage der
Veroffentlichung im  Amtsblatt der Regierunz in Stettin in
Kraft. Gleichzeitig tritt meine Polizeiverordnunz vom 22. 2
1988 — W 1580 V 1 iiber die Benutzung von Stolbooten
zur Fortbewegung von Fahrzeugen ohne Triebkraft

im Amtsblatt der Regierung in Stettin, Stiick 8 vom 26.
1988, Seite

) auBer Kraft."

Schiffsuerkehr im Nordoftfee-Ranal 1938

Der Nordosts
zeugen mit 3719447 NRT Rauminhalt gezeniiber 53374
Schiffen mit 28279125 NRT 1987 befahren. Es ist also der
Schiffszahl nach eine leichte Steigerung im Berichtsjahre ecin-
getreten, withrend dem Tonnagegehalt nach eine Abnahme um
rd, 700000 NRT zu verzeichnen ist. Gegeniiber 1933 hat der
hr um etwa 13000 Schiffe zugenommen, wiithrend der
egehalt eine Steigerung um rd. 8 Mill. NRT erfuhr,

re-Kanal wurde 1938 von insg 30 Fahr-

Wicderaufnahme auch des Neptundienftes nach
Barcelona und Tarragona

Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft |, Neptun'* hat ihre regel-
mibBigen wochentlichen Abfahrten von Bremen und  Ant-
werpen nach Barcelona sowie Tarragona und zuriick wieder

aufgenommen. Die erste Abfahrt wurde durch den Dampfer
SArion” am 7. 2. von Bremen und am 11. 2. von Antwerpen
durchgefiihrt.

o
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Elima-Anlagen fiic , Europa” und ,Bremen”

Die Schnelldampfer , Bremen” und , Europa’ des Norddeut-
schen Lloyd sind voriibergehend aus dem Nordatlantikdienst
herausgezogen worden, um einer griindlichen Ueberholung
und Erneuerungsarbeit unterzogen zu werden. Dabel werden
die Schiffe u. a. auch mit Klima-Anlagen versehen, wodurch
die Luft in den Speisesilen gekiihlt und gleichzeitiz ange-
feuchtet wird. Fiir jeden Speisesaal werden zwei Kiihlmaschi-
nen mit je 150000 Kalorien Leistung eingebaut, die in Ver-
bindung mit einem ausgedehnten Kanalnetz arbeiten, das sich
iiber die ganzen Wiinde und Decken erstreckt. Die , Bremen*
ist auBerdem mit einer Anlage zur Erzeugung von Kessel-

speise- und Trinkwasser aus Seewasser versehen worden.
Hierdurch wird die Mitnahme griBerer Mengen Trinkwasser
bei der Ausreise weitgehend iiberfliissig gemacht.

Der Stand der fandelsflotte der nordifchen Linder
Ende 1938

Nach dem jetzt verdffentlichten Schiffsregister von Det
Norske Veritas fiir 1938 umfaBt die norwegische Handelsflotte
jetzt 1977 Schiffe mit 4658598 BRT, die schwedische 1232
Schiffe mit 1544797 BRT, die dinische 725 Schiffe mit
1157485 BRT, die finnische 450 Schiffe mit 613741 BRT und
die islindische 70 Schiffe mit 30930 BRT.

Von der norwegischen Bruttotonnage sind 399 oder

1,833Mill. BRT Tankschiffe, davon sind B880s Motortanker
und 129 Dampfer. Von der verbleibenden Flotte iiber 1000
BRT ohne Tanker sind 45,80% Motorschiffe. Im Bau befinden
den sich fir norwegische Rechnung einschlieBlich Bestellun-
gen 721120 BRT, davon 60440 BRT in Norwegen, der Rest
von G60GS0 BRT im Ausland. Die Hifen mit der grifBten
Tonnage sind Oslo mit 1,715 Mill. BRT (Nettozugang im
Jahre 1938 102000 BRT), Bergen mit 821000 BRT (4 20000
BRT), Tonsberg, wo die Flotte von Wilhelm Wilhelmsen re-
gistriert ist, 480000 BRT (— 2000 BRT) und Haugesund mit
854000 BRT (- 38000 BRT). Der gesamte Nettozuganz
im Jahre 1988 betrug 38 Schiffe oder 214000 BRT (i.]. 1937
312000 BRT). Da die Motorschiffsflotte um 49 Schiffe oder
244000 BRT zugenommen hat, ist die Dampferflotte um 11
Schiffe oder 30000 BRT zuriickgegangen.

Die schwedische Motorschiffsflotte hat 1988 einen Zu-
gang von 13 Fahrzeugen oder 52000 BRT erfahren, wiihrend
die Anzahl der Dampfer um 13 oder 52000 BRT zuriickge-
gangen ist. Bestellt und im Bau sind inSchweden 542 410 BRT,
davon 161000 BRT fiir schwedische Rechnung.
Dinemarks Handelsflotte hatte 1938 cinen Nettozugang
von 18 Schiffen oder 40700 BRT. In Bau befinden sich auf
dinischen Werften 299460 BRT, davon 81000 BRT fir di-
nische Rechnung.

Finnlands Handelsflotte hatte 1938 einen Nettozugang von
16 Schiffen oder 42000 BRT, wihrend die Handelsflotte Is-
lands unverandert geblicben ist.

In Goteborg sind 584860 BRT beheimatet, in Stockholm
478979 BRT, in Helsingborg 1531872 BRT, in Kopenhagen
766757 BRT, in Esbjerg 113935 BRT, in Aalborg 46067 BRT,
in Helsinki 318250 BRT, in Marichamn 85947 BRT und Abo
55130 BRT.

Der Weltfchiffbau im Jahre 1938 - Steigerung um
12,7% gegen 1937

Fiir das Jahr 1938 veriiffentlicht Lloyd's Register of
Shipping die Zahlen des gesamten Weltschiffbaues mit
Ausnahme derjenigen der UdSSR und Spaniens. Es sind hier-

bei wiederum nur Schiffe von 100 t an aufwiirts beriicksichtigt
worden. Danach sind im Jahre 1938 insgesamt 1119 Schiffe
mit 3033593 BRT vom Stapel gelaufen, und zwar in Grof3-
britannien und Irland 267 Schiffe mit 1080875 BRT und in
den anderen Lindern 852 Schiffe mit 2003218 BRT. Die im
Jahre 1938 im Schiffbau erreichte Zahl stellt die hochste seit
1921 dar, als 1379 Schiffe mit 4356843 BRT vom Stapel
liefen. Gegeniiber 1937 ist ein Zuwachs von 343013 BRT oder
120,, gegeniiber 1936 ein solcher von 915669 BRT oder 43204
und gegeniiber 1985 ein solcher von 1731513 BRT oder
138,00% zu verzeichnen.

Auf Deutschland entficlen wihrend des Berichtsjah-
r 193 Schiffe mit 480797 BRT gegen 174 Schiffe mit
435606 BRT im Jahre 1937 und 161 Schiffe mit 379981 BRT
im Jahre 1936. Es ist also gegeniiber 1937 ein Zuwachs von
45191 BRT zu verzeichnen, wodurch die héchste Zahl seit
1922 (187 Schiffe mit 523820 BRT) erreicht wurde. Unter
den 193 deutschen Schiffen befanden sich 67 Dampfschiffe
mit 1086380 BRT, 124 Motorschiffe mit 870327 BRT und zwei
Segler mit 1840 BRT. Hiermit nimmt Deutschland hinter
Grofbritannien, das 340y der gesamten Weltzahl innehat,
nunmehr die zweite Stelle vor Japan mit 146 Schiffen von
441720 BRT und Holland mit 142 Schiffen mit 239845 BRT
ein. Es folgen die Verein. Staaten mit 105 Schiffen von
201251 BRT, Schweden mit 40 Schiffen von 166464 BRT,
Dinemark mit 35 Schiffen von 158430 BRT und Italien mit
13 Schiffen von 93503 BRT.

In GroBbritannien und Irland entficlen von 267 Schiffen
mit 1080875 BRT 147 auf Dampfschiffe mit 560102 BRT,
99 auf Motorschiffe mit 465602 BRT und 21 auf Segler mit
4671 BRT. Das groBte in GroBbritannien und Irland auf
Stapel gelegte Schiff war die ,,Queen Elizabeth™ mit 85 000
BRT in der Klasse 40000 t und mehr. Ferner wurden in der
Klasse von 30000 bis 40000 t ein Dampfer (,,Mauretania®™
34000 BRT), in der Klasse von 25000 bis 30000 t ein Mo-
torschiff, ein Dampfer und zwei Motorschiffe in der Klasse
15 000 his 20000 t, 5 Motorschiffe in der Klasse 10000 bis
12000 t, 27 Motorschiffe und 4 Dampfer in der Klasse 8000
bis 10000 t auf Stapel gelegt.

Unter den in der Welt vom Stapel gelaufenen Schiffen
auBer GrobBbritannien und Irland waren ein  Dampfschiff
{Frankreich ,,Pasteur’’) in der GroBenklasse von 30000 bis
40000 t enthalten, ein Motorschiff (Italien ,Stockholm®) in
der GroBenklasse von 25000 bis 30000 t, ein Motorschiff
(Deutschland , Robert Ley*) in der GroBenklasse von 20000
bis 25000 t, drei Motor- und ein Dampfschiff in der GroBen-
klasse von 15000 bis 20000 t (darunter Deutschland , Patria*,
Holland ,,Oranje” und Japan ,Tonan Maru** sowie , Kyokuyo
Maru*), 18 Motorschiffe und drei Dampfer in der GriBen-
klasse von 10000 bis 15000t (u. a. Deutschland und Japan
je 6 Motorschiffe), 42 Motor- und 7 Dampfschiffe in der
GroBenklasse 8000 bis 10000 t (darunter u. a. Deutschland
11 und Holland 10 Motorschiffe). Auf die GréBenklassen von
G000 bis 8000 t entfielen 20 Dampf- und 36 Motorschiffe, auf
die Klasse von 4000 bis G000t 15 Dampf- und 34 Motorschiffe,
aufl die Klasse von 2000 bis 4000 t 40 Dampf- und 86 Motor-
schiffe, auf die Klasse von 1000 bis 2000 t 53 Dampf- und
30 Motorschiffe, auf die Klasse von 500 bis 1000 t 24 Dampf-
und 62 Motorschiffe, auf die Klasse von 100 bis 500 t
61 Dampf- und 295 Motorschiffe, davon in Deutschland im
Bau 22 Dampf- und 71 Motorschiffe. An Tankschiffen iiber
1000 t wurden im Jahre 1938 insgesamt 112 Fahrzeuge mit
907053 BRT gegen 96 Schiffe mit 769744 BRT in Bau ge-
nommen. Davon waren 24 Dampfschiffe mit 176031 BRT und
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&8 Motorsehiffe mit 731022 BRT. Deutschland steht hier an
zweiter Stelle mit insgesamt 24 Tankern von 216176 BRT

hinter England mit 381 Tankern von 231068 BR vor den
Ve Staaten mit 15 Tankern von 115608 BRT und Japan

mit § Tankern von 98194 BRT.

Schwedens Tankertonnage und die Ulverforgung
des Landes

Ein schwedisches Konsortium unter Fithrung von Direktor
Olof Wallenius, Stockholm, das die Grindung einer Aktien
gesellschaft unter der Firma Rederi A.-B. , Linjetank™ plant,

hatte. wie berichtet, uin eine Staatsanleihe ersucht, um ¢ine

Anzahl Tankschiffe in Auftrag geben zu konnen. Das Kon-
it begrindet, dab der Besitz
ikerflotte fur die Oelversor-

sortium hatte sein Vorhaben d:

einer ausreichenden nationalen T
sfall unbedingt notwendig sei. Das

gung Schwedens im Kr
Kommerskollegium hat nun sein ablehnendes Gutachten damit
begriindet, daB die schwedische Tankerflotte eine immerhin

beachtenswerte Tonnage aufweise, wenn sie auch nicht beson-

o sei. AuBerdem befinden sich aber noch verschie-

chiffe fiir schwedische Rechnung im Bau, so dal

pahmen, wie sie von den Antragstellern vorgeschlagen

nicht fiir erforderlich angesehen werden kénnten, Das
Kollegium ist ferner der Ansicht, daB Staatsanleihen nicht fir
bestimmte Reeder bewilligt werden sollten, sondern dald fir

die jewetligen [ille ein besonderer Kapitalfonds gebildet wer-

den sollte, aus welechem Anlethen an jeden. der darum er-

suche, gegeben werden konnten.

Eroffnung einer Schiffahrtsfchule

In Stockholm ist
worden, die als grifite Nordeuropas bezeichnet wird.
Zahl der Teilnehmer, die sich zunichst angemeldet haben,
betriigt mehr als 100. Die Vorlesungen und Kurse werden
von bekannten Persénlichkeiten aus der Schiffahrt sowi
des allgemeinen  Wirtschaftslebens gehalten.  AnlaBlich der

zt cine Schiffahrtsschule eriffnet

auch

Eroffnung waren Giaste auch aus den iibrigen Nordlindern
erschienen.

Ausbau mehrerer [ifen Morwegens

Die fur die norweg
aufen sich fiir das kommende Fiskaljahr 193940 auf 172
Mill. Kr. gegen 346 Mill. Kr. i. V. Der Ausbau mehrerer

“he Hafenverwalung vorgesehenen Mitiel

be

Hifen ist vorgesehen. In Sula werden die Aush

gerungs-

kosten auf insgesamt
170000 Kr. 1 Budgetvor
Sirgjeslingen, wo groBzigige Anl
cinem Gesamtkostenaufwand von 00" Kr. gebaut werden,
1st 193940 ein staathicher KostenzuschuBl von 20000 Kr. vor-
gesehen. Em gleicher Betrag wird fiir Skrova bereitgestellt,

000" Kr. veranschlagt. Hiervon sind

ischlag 1989/40 vorgesehen. Fiir

1 mit sechs Molen mit

wo Erweiterungsbauten im Werte von 350000 Kr. durchge-
fiihrt werden. Ein Zuschufi von 105000 Kr. kommt fiir Vardi
Bussesund, wo Neubauten im Werte von 2260000 Kr. im

Gange sind, in Betracht. Fiir Ferkingstad betrigt der Zu-
schufy 160000 Kr. fiir den vorliegenden Bauplan wvon 630000
Kronen. Ferner sind vorgesehen 210000 Kr. fiir den Bauplan
in Svolvaer tber 1.3 Mill. Kr., sowie 200000 Kr. fiir den-
jenigen in Hasvik iiber 2,16 Mill. Kr. Insgesamt verteilen
siere
s der norwegischen Kiiste.

sich die vorgesechenen Mittel iiber 65 verschiedene g
und Kkleinere Hafenbauten I
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Weiterer Juwachs der norwegifchen Flotte um
33000 Tonnen

Die norwegische Handelsflotte h:
Schiffe mit 33000 Tonnen Ladefihigkeit vergrobert. Nach gut
it hat die Reederei Sigurd Herlofson &
:r & Wain, Kopen-
erbaute 9000 Tonnen grobe Frachtmotorschiff ,,H

sich wieder um # wertvolle

verlaufener Probef:
Ca., Oslo, das ayf der Werft von Burmeis

iibernommen. Die Hauptmaschine ist ein 8 Zylinder,
kt-doppeltwirkender B. & W.- Motor von 5000 i. PS..
der dem Schiff in beladenem Zustande eine Fahrgeschwindig-
keit von 14 Knoten gibt. Nach der Probefahrt ist das Schiff
nach Amerika abgegangen. Ein dhnliches Schiff, das 9700
Tonnen groBe Frachtmotorschiff ., Dicto®, hat die E. B. Aabys
Rederi AfS, Oslo, von den Goeta-Werken nach zufrieden-
stellender Probefahrt tibernommen. Auch dieses Schiff, wel-
ches erst am 11. November von den Goeta-Werken zu Wa
gelassen wurde, ist fiir eine Fahrgeschwindigkeit von ca. 14
Knoten in voller Ladung gebaut. Endlich hat der auf der
Werft von James Laing & Sons. Sunderland, fiir Rechnung
der Reederei Prebensen & Blakstad, Bisoer, erbaute 14500
Tonnen groBe Motortanker . Alar® seine Probef:
Das Schiff ist mit einem einfachwirkenden, Zweitakt 7 Zylin-

SET

ihrt gemacht,

der Sulzer-Wallsend Slipway & Engineering Co.-Motor von

1100 b. PS. ausgeriistet. Mit diesem Schiff verfiigt die ge-’

nannte Reederei jetzt dber 44000 Tonnen Schiffsraum.

Um den Ausbau des Schwentoji-Rafens

Die zustandigen litauischen Stellen haben bereits den Kosten-

voranschlag und den Plan zum Ausbau des Fischerhafens von
Schwentoji aufgestellt. Auf Grund die
its errichtete Mole um 250 m verl

s Planes soll die be-

vt und auBerdem noch
tet werden, Auberdem sollen Eisen-

eine zweite Mole err
hahnverbindungen zu diesem Hafen geschaffen werden. Dic
Bauarbeiten sollen im Laufe von drei Jahren durchgefiihrt
werden.

Hnderung des finnifchen Seerechts

Die finnische Regicrung hat den Vorschlag zu einem neuen
Seerecht ausgearbeitet. Der Gesetzvorschlag umfaBt 60, mit
Deilagen 83 doppeltspaltige Druckseiten und  enthilt auBer
dem Vorschlag zu einem neuen Seegesetz (282 Paragraphen
Finnlands AnschluB an die
internationale Konvention von 1924 in bezug auf Konnossc-
mente, ferner einen Vorschlag betreffs einer Zusatzverord-

einen Gesetzesvorschlag betref

nung iiber das Recht und die Reihenfolge der Gliubiger bei
Zahlungen aus zum Konkurs abgetretenen Besitz, einen Vor-
schlag zur Aenderung des Zwangsvollstreckungsgesctzes und
zu einem Gesetz dber das Schiffsregister.

Ausbau des Rafens Liinahamari in Petfamo

Der Ausbau des einzigen finnischen Ozeanhafens am Eismeer,
Liinahamari in Petsamo, wird von der Regierung beschleun-
nigt. Dem finnischen Reichstag soll demnichst eine Vorls
zugestellt w

rden, in welcher 8,4 Millionen Fmk. angefordeit
werden, um einen neuen Kai von 200 m Linge zu errichten.

Wicderaufnahme des Finnland-Montreal-Dienftes

Der finnische Keeder Antti Wihuri. der bereits seit mehreren

Jahren einen Trampverkehr nach kanadischen Hifen unter
beabsichtigt im Friihjahr dieses Jahres den einsty

cingestellten regelmiibigen Sc

ecilen
verkehr von Finnland nach

Montreal wieder aufzunehmen.
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fanderberichte

Schweden

Verlidngerung des Clearinggesetzes. Das schwedische Clearing-
gesetz 1st bis zum 30, 6. 1940 verlingert worden,

sprechender  Vorschlag war vom Handelsministerium

macht worden und sowohl das Kommerskollegium als
der ClearingausschuB und die Reichsbank hatten sich fir die
Verlingerung ausgesprochen. !

Die Holzverkiufe im Januar 1939. Dic Holzverkiufe fiir dies-
jihrige Lieferung sind im Herbst 1938 nur in ger

gerem Um-
fange bereits in Gang gekommen und hatten sich hauptsich-
lich auf Abschlusse in Kiefern nach England, Dinemark so-
schiedenen Mittelmeerliindern begrenzt. Zum Beginn
1939 sind kaum mehr als 90000 Stds. verkauft gewesen. Im
Januar haben die Neuverkiufe gleichfalls noch nicht groBeren
Umfang angenommen, da die englischen Importeure sowie im
ibrigen auch diejenigen auf dem Kontinent zunichst abwarten
wollten, welche Preispolitik scitens der UdSSR. getrieben
werden wirde. Nachdem am 20. 1. 39 die ersten Angebote der
UdSSR. herausgekommen waren und etwas hohere Preise
als zu Beginn 1938 erbrachten, haben die schwedischen Ver-

kiaufer vorerst kaum entsprechende Preisaufschlige durch-
daB seitens der Nieder-

rkeres Interesse fiir vor

tzten Zeit zu beobachten gewesen st

Die schwedischen Abschlisse waren infolge dieser Z

UCck
haltung des Marktes bis Ende vorigen Monats noch nicht
groBer als etwa 110000 Stds. Das Geschiift mit Deutschland
hat noch nicht begonnen. :

Die Erzausfuhr im Januar 1939. Die Lrzverschiffungen der
Gringesberggesellschaft  erreichten im  Januar 1939
THD 00t gegen 521000 t im Dezember und 928000 t im
Januar 19 In den
jahres der Luoss

ersten fiinf Monaten des Geschifts-
F -Kiirunavaara betragen die
Verschiffungen damit 2668000 t oder 1298000 t weniger als

avi i

in der entsprechenden Zeit des vorigen Geschiftsjahres.

Schwierigkeiten fiir die Ausfuhr von Qualitiitsstahl. Auf der
Jahresversammlung der ,,Freunde des Bergbaues” in Oere-
bro wurde in einem Vortrag des Vorsitzenden darauf hinge-
wiesen, daB die Lage am schwedischen Eisenmarkt 1938 im

ganzen als gut bezeichnet werden konne. Dagegen hat die
Qualititsstahlindustric mit zunehmenden Absatzschwierigkeiten
zu kimpfen. Hier ist denn auch 1988 die Entwicklung un-
gleichmiiBig und weniger giinstig verlaufen. Die i

fiir 1

wurden diberwiegend zuversichtlich beurt

Industriekalender 1939 erschienen. Sveriges Industri-
fadrbundet hat jetzt das Nachschlagebuch iiber die schwe-
dische Industrie fiir das Jahr 1939 herausgegeben. Das
Firmenregister des Kalenders enthilt Angaben iiber 2500
Industriegesellschaften, 7000 verschiedene Industrieerzeugnisse
und 7500 Persénlichkeiten der Industrie. Das Werk wird
auBerdem durch iibersichtliche Karten und anderes erginzt.

Der Handelsverkehr mit Lettland. Schwedens Warenverkchr
mit Lettland befindet sich gegenw

tig in einem vertragslosen
Zustand, nachdem das alte Abkommen Ende 1938 auber
Kraft getreten ist und die Verhandlungen iiber einen ncuen
Vertrag noch nicht zu Ende gefiihrt worden sind. In der
Hoffnung jedoch, daB diese zu einem Erfolg fiilhren werden,

ist eine halbstaatliche lettliindische Vermittlungsgesell-
schaft unter dem Namen A/B Latvijas Importférmedling
in Stockholm gegriindet worden. In diesem Unternehmen ha-
ben die Lettlands Kreditbank und das lettlindische Finanz-
ministerium je
aft wird in Stockholm mit der Svenska Ex-
portféreningen zusammenarbeiten Es besteht
die Absicht, iiber die Gesellschaft die lettische Ausfuhr nach
Schweden heraufzutreiben und schwedische Waren in ent-
sprechendem Umfange nach Lettland auszufithren.

ein Drittel des Aktienkapitals gezeichnet. Die

Gesellsc

Zusammenarbeit zwischen Schiffahrt und Luftverkehr. Die
Reederei A/B Svenska Lloyd in Gotenburg und die
A/Acrotransport haben vor kurzem ein Abkommen
iiber eine engere Zusammenarbeit im Passagierverkehr zwi-
schen Schweden und GroBbritannien unterzeichnet. Das Ab-
kommen ist am 23. 1. 39 in Kraft getreten und enthiilt als
wichtigste Bestimmung, dall Passagiere, die von Schweden
nuch Grofbritannien mit Schiff oder im Flugzeug reisen, auf
der Riickreise sowohl fiir Schiff wie Flugzeug einen griofieren
fien. Das Abkommen gilt indessen nur fiir Kei-
Die Reise kann sowohl von Schweden als

Rabatt ger
sende 1. K
auch von GroBb
Neuban von Eriksberg. s mechanische
Werkstatt in Gotenburg hat jetzt das am 2. 11.
Stapel gelassene Tankmotorschiff ., Trondheim™ fertiggestellt.
Ias auf der Probefahrt befindliche Schiff ist 12700 t d.ow.
groB und fiir Rechnung der A/S Tank in Oslo gebaut wor-
den. Die kontrahierte Fahrt betrigt in voller Last 13 Knoten.

annien aus angetreten werden,

sber

358 von

Klein-Unternehmer gegen die Einwanderung von Juden. Der
Reichsverband von Klein-Unternehmern Schwedens veranstal-
tete ein Protestkundgebung gegen zunehmende Einwan-
derung von Juden nach Schweden. Von dem
Verbandes wurde in einer lingeren Ansprache darauf hinge-
wiesen, daB die Judeneinwanderung gerade fur das kleinere
Unternehmertum eine schwere Gefahr bedeutet. Von der
Versammlung  wurde einstimmig eine  EntschliecBung ange-

Sekretir des

nommen, die dem atsminister iberreicht  werden  wird
und in der strengere E

Kontrolle der in Schweden an

nreisebestimmungen und eine genaue

igen Auslinder gefordert

werden.

Die Entwicklung des schwedischen Flugverkehrs. Das bisher
cinzige Luftfahrtunternehmen Schwedens ist die Aktiebolaget
Aerotransport, die im Jahre 1924 ins Leben gerufen wurde
und seitdem in gradliniger Entwicklung ein engmaschiges
schwedisches Flugverkehrsnetz aufgebaut hat.

Im  Jahre 1938 umfabten die Flige der ABA folgende
Strecken: Stockholm-—Norrkoping —Kopenhagen— Amsterdam,
Stockholm — Kopenhagen — Faris, Stockholm — Kopenhagen-

Amsterdam —London, Stockholm—Berlin, Stockholm—Abo

Helsingfors Ilinn, Stockholm-—Riga-—Moskau, Malmé—Am
sterdam —Paris, Malmi— Kopenhagen—Berlin, Malmi—Kopen-
hagen und Oslo ~Gotenburg K:::Jcnh.‘ngcn. Hierzu kommen
wihrend der Sommermonate noch besondere Bade- und
Wochenendfliige auf *den  Strecken  Stockholm—Visby und
Stockholm-—Mariehamn.

Die Zahl der Fluggiste ist dem Verkehr entsprechend von
Jahr zu Jahr gestieg In der Zeit vom 1. 1. bis 1.
wurden insgesamt 1875 Mill. km durchilogen; im




Zeitraum betrug die Zahl der Fluggaste 42139, An Fracht und
Gepidck wurden dabei 654500 kg, an Postsachen 476123 kg
befordert. Die Statistik weist ferner den Flugverkehr zwi-
schen Malmé und Kopenhagen als den zweitgroliten von
Europa aus. Er steht damit nur hinter demjenigen zwischen
London und Paris zuriick.

Durch den systematischen Ausbau auch der Nachtpostflige,
der in enger Zusammenarbeit mit der Deutschen Lufthansa
erfolgte, ist die reibungslose und schnelle Beférderung von
dringenden oder hochwertigen Frachten sichergestellt,

Die ABA begamn ihren Betrieb zunichst mit einmotorigen
Junkersflugzeugen. Nach stindiger Verbesserung ihrer Ver-
kehrsmittel hatte die ABA im Jahre 1938 unter anderem
5 dreimotorige Junkers Ju-52, 3 zweimotorige Douglas DC
ein zweimotoriges Junkersflugzeug Ju-86 fiir Nachtpostfliige

sowie 5 Rund- und Sonderflugzeuge von Fokker- und Jun-
kers-Bauart.

Auch in Schweden wird der Flugverkehr durch staatliche
Mittel unterstiitzt. Nach dem zwischen der ABA und dem
Staate bestehenden Vertrage erhielt die ABA im Jahre 1938
eine staatliche Unterstiitzung von 975000 Kronen, und dieser
Betrag soll dann jihrlich um je 75000 Kronen verringert
werden., Dies wird damit begriindet, daB die festen Kosten
infolge der Vermehrung des Umfanges und der Verkehrs-
ichte im Verhiltnis zur Anzahl der Tonnenkilometer gesenkt
werden konnen.

Diinemark

Riickgang des diinischen AuBenhandels im Jahre 1938. Der
Handelsverkehr Dinemarks mit dem Auslande hat im ver-
gangenen Jahre einen nur geringen Riickgang erfahren. Die
Einfuhr hatte einen Wert von 16409 Mill. Kr.,, wihrend
sich die Ausfuhr auf 1550,6 Mill. Kr. belief, so daB sich
cin Einfuhriiberschuf in Héhe von 90,3 Mill. Kr. ergibt. Bei
einer Beric htigung des Transitverkehrs iiber Dinemark
vermindet sich jedoch der Passivsaldo der Handelshilanz auf
etwa 83 Mill. Kr.

Die Preisentwicklung fiir E und Ausfuhrerzeugnisse hat
sich im Vorjahre zugunsten Dinemarks entwickelt. Wihrend
nfuhrwaren zuriickgingen, sind die Erlése
fiir Ausfuhrerzeugnisse angestiegen. Zuriickgegangen ist vor
allen Dingen die Ausfuhr von Industri
dagegen die Ausfuhr von Meiereiprodukten um 24 Mill. Kr.
und von Eiern um 10 Mill. Kr. gestiegen ist.

Was die einzelnen Liander betrifft, so ist die Einfuhr aus
Deutschland ziemlich unverandert; sie ist von 404
auf 401,7 Mill. Kr. zuriickgegangen, wiithrend die Ausfuhr
ach Deutschland von 2975 auf 305 Mill. Kr. zugenommen
hat. Das Jahr schlieBt also wiederum mit einem Aktivsaldo
zugunsten Deutschlands ab. Die Einfuhr Dinemarks aus
England hat sich zum erstenmal seit mehreren Jahren
verringert, und zwar von 637,6 auf 566,6 Mill. Kr., wihrend
die Ausfuhr nach England noch von 824 auf 861 Mill. Kr.
gestiegen ist. Eine Reihe der sogenannten ,sekundiren'
Miirkte haben im Jahre 1938 geringere Mengen dinischer
Landwirtschaftserzeugnisse bezogen als im vorhergehenden
Jahre.

Zusiitzliche Einfuhr nach Diinemark? Die von der danischen
Devisenzentrale zu Anfang des Jalfres erteilten Einfuhr-
genchmigungen fiir das erste Halbjahr 1939 haben, wie sich
herausstellt, den Wiinschen der dinischen Importeure nicht
vollig entsprochen. Wie in fritheren Jahren haben sich
daher auch diesmal der Verband der dinischen GroBhiandler

Preise der E

zeugnissen, wihrend
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(Grosserer-Societet) und die Provinzhandelskammer an die De-
visenzentrale gewandt, um die Erteilung von zusitzlichen Ein-
fuhrbewilligungen zu erhalten. Auf Grundlage eines an 1400
Importeure entsandten Rundschreibens war die Art und die
Héhe der gewiinschten Valutaatteste vorher genau festge-
stellt worden.

Es geht hieraus hervor, daB ein zusitzlicher Einfuhrbedarf
besteht, der bei Deutschland nicht weniger als 36 Mill. Kr.

betrigt, wihrend auf England 16 Mill. Kr. entfallen. Vor

allen Dingen werden Textilwaren zu einem Gesamtbetrag
von 23 Mill. Kr., Eisen und Eisenwaren zum Werte von 15
Mill. Kr. und Automobile und Maschinen fiir 10 Mill. Kr.
gesucht.

Der erhéhte Einfuhrbedarf wird unter anderem mit der Redu-
zierung des Kronenwertes im vergangenen Jahre um etwa
6 v.H. und dem gleichzeitigen Riickgang des Einkaufswertes
der Krone begriindet. Hinzu kommt noch die Riicksicht auf
die im Februar und Mirz in Deutschland und England abge-
haltenen Messen, fiic die auch in fritheren Jahren Sonderbe-
willigungen erteilt worden waren. Da #ie diinische Devisen-
zentrale schon bei fritherer Gelegenheit den Wiinschen der
Grosserer-Societet in  weitestmidglichem Umfange entgegen-
gekommen ist, wird in den Kreisen der danischen Importeure
auch diesmal mit der Erteilung von zusiitzlichen Einfuhrbewil.
ligungen gerechnet.

Entwicklung der Einfuhr wichtiger Waren. Die Einfuhr wich-
tiger industricller Erzeugnisse nach Danemark entwickelte
sich 1938 gegeniiber 1937 folgendermaben:
1938 1947
Mill. kg Mill. Kr. Mill. kg Mill. Kr.

Wollgdrn . . . 00, . LB 11,1 1.5
BaumwvolIgarniess s e 12,8 3.0
Meterware aus Wolle S0 37,1 28

dto. aus Baumwolle 38,9 71
Konfektion, waollene 24 0.1

dto. aus pflanzlichen

Stoffen it e S T gl o | 0.1 1.0
Wild- und Viehhiute . . 5.3 41 6,6
Leder und zubearbeite

| ) et e B N TRT T 10,7 0,7 10,4
Leder- und Schuhwaren . 0,1 2,00 0,1 17

Diinische Ausstellungen und Messzn 1939. Der dinische Aus-
stellungsausschuB, der den Industrierat, die Organisation de
dianischen Handwerks und der Industrie, den Landesverein
Diinische Arbeit, Dinische Kaufmesse, Dinischen Reklame-
verein, die dinischen Hausmiittervereine, den Touristenverein
fiir Didnemark und den Verein fiir Kunsthandwerk vertritt,
hat beschlossen, daB von den angemeldeten Ausstellungen in
der Provinz folgende stattfinden sollen: eine Ausstellung in
Viborg vom 2. bis zum 23. 6. aus AnlaB des 500jihrigen
iestehens als Handelsstadt, ecine Ausstellung in Sonder-
burg vom 28. 6. bis 18. 7., die die Entwicklung in Siidjiit-
land withrend der letzten 20 Jahre zeigen soll, ferner die be-
reits gemeldete Jahresmesse in Fredericia Anfang August,
eine Bau- und Wohnungs-Ausstellung in Aarhus im Sep-
tember 1939,

Norwegen

Geringer AuBenhandelsriickgang 1938, Nach den Gesamtzif-
fern fiir 1938 betrug die norwegische Einfuhr 11884 Mill. Kr.
7 Mill. Kr. 1937 und die Ausfuhr 786,7 Mill. Kr.
Mill. Kr. Der gesamte AuBenhandelsumsatz ist

I

A

A
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Ein untrigliches Zeichen . . .

Das Wasserzeichen ist es, an dem Sie ,Feldmiihle
Special-Bank-Post” immer untriiglich erkennen —

.Eig. Umsdulagskllein'n das ist ein sicherer Qualitétsbeweis fir dieses edle

In-und auslandische Indusitrie-

Papier, das nur die Feldmihle herstellt. Wenn Ihr
Briefbogen dieses Zeichen heute noch nicht tragt,

v.Bunkerkohlen = - Belriebsstoffe bl i o R B G
Schmierdles.

X Bruno Stillert R
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Kohlen

aller Art

Ein schneller, gerdumiger und
wirtschaftlicher Reisewagen
® 115 km/5td. Héchsigeschwindigkeit

® 100 km/Sid. Aulobahn-Dauerleisiung
® 8,5 Liter Krafistofinormverbrauch

- ® fiir 5 Personen bequem Plak

. ® Ganzslahlkarosse - 32PS 4 Zyl.-Molor

industrie /1 Hausbrand
Schiffahrt

Telegramme: Stillertkohle Fernsprecher 213 32

Hanomag - Automobil - Generalvertretung
Tel. 37227 Albert L&ser Bollwerk 4/5




Der

Kr. gegen

somit um 140 Mill. Kr. gegeniiber 19537 zuriickgegangen.
EinfuhriiberschuB stellte sich auf 4016 Mill.
4694 Mill. Kr. 1937.

Auvsfuhrriickgang in der
Tidende befaBt sich in einem
Ausfuhrriickgang in der

Fischkonservenindustrie. B
Artikel mit dem bedenklichen
norwegischen Fischkonservenindu-
strie, woriiber sie folgende Ziffern veriffentlicht. Im Jahre
1935 betrug die Ausfuhr 18500 t. Sie stieg 1936 auf 19400 ¢
nd sank 1937 auf 17700 t. Das Jahr 1938 schloB mit
Ausfuhr von nur 10800 t ab. Das Blatt macht die Zentrali-
sierung des Konservenverkaufs hierfiir verantwortlich.

einer

Die Einfuhr von Kraft
im Vergleich mit dem Vorjahre wie

Zunahme der Kraftwageneinfuhr.
w agen stellte sich 1
folgt:

18988 1937
Wert Wert
Stiack (Mill. Kr.) Stick (Mill. Kr.)
Personenkraftw 1867 19,4 BRTT 18,0
Gebrauchte Kraftwagen 1767 1640 2,2
Andere Motorwagen 3705 4297 127
Kraftwagenteile 7,0

Finnland

Ausliindische Beteiligung an der Friihjahrsmesse in Helsinki.
Die Stadt Helsinki veranstaltet im Mirz/April d. J. eine Friih-
jahrsmesse, die bereits ein ses Interesse im
hervorgerufen hat. Wie es heiBt, we
land an der Messe teilnehmen, und wahrscheinlich auch Eng-
land, Frankreich und Belgien. che T
nen nur solche Produkte ausstellen, die in Finnland nicht her-
gestellt

gew Auslande

den Holland und Deutsch-

Auslin ilnehmer kon-

werden.

Riickgang der finnliindischen Papierausfuhr im Jahre 1938.
Die finnlandische Papierausfuhr stellte sich im Jahre 1938 :lllf

insgesamt 473899 t gegeniiber 521427 t im Jahre 1987

mithin ein Riickgang mengenmiBig um rund 90 zu ver-
zeichnen. Die Ausfuhr an  trockener Papiermasse betrug
41 4 i (i t), an ungetrockneter Masse (Trockengewicht)

197586 (288660) t und an Pappe und Karton 59726 (84 978) t.
Fiir die letztgenannten Exportartikel
miBige Riickgang somit etwa 21.500.

betrigt der mengen-

Neufassung des finnischen Zollgesetzes. Das neune Zoll-
gesetz, das den neu eingefiihrten Zolltarif ergiinzt,
Tage als Regierungsvorschlag dem finnliindischen
Reichstag unterbreitet. Der Gesetzentwurf enthilt viele Ver-
besserungen und faBt die bisher in
gehandhabten Zollbestimmun

wurde
dieser

etwas unbestimmter Art
mmen.

Lokomotiven-Aufirag nach Deutschland. Die Verwaltung der

Staatsbahnen Lettlands gab bei den Lokomotiv-Werken
Henschel & Sohn, Kassel, den Bau von zwanzig neuen Loko-
motiven in Auftrag. Es handelt sich um je zehn Tenderloko-

motiven fiir Personenziige und Giiterziige. Samtliche Lolko-
motiven sind mit Rollenlagern ausgestattet und fiir eine Spur-

weite von 1524 mm bestimmt.

Zur Errichtung einer Sojaschrotfabrik. Im Jahre 1938 betrug
die Einfuhr von Sojaschrot 46700 t und die Einfuhr von Soja-
al 2300 t, oder insgesamt 49000 t Sojaerzeugnisse im Gesamt-
wert von 95 Mill. Fmk. In den Jahren 1937 und 1936 belief
sich der entsprechende Mill.
100 Mill. Fmk. Diese Ware ist fast ausschlieBlich aus Diine-
mark und Schweden gekauft worden, die nach den Lindern,
die Sojabohnen erzeugen, direkte Schiffsverbindungen haben

Gesamtwert auf 90 und iiber
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und dadurch eine lebenskriftige Sojaveredelungsindus
wickeln konnten. Fiir Finnland besteht bei der Gr
einer solchen die Schwierigkeit nur in der

Un-
terbringung des als Nebenerzeugnis gewon-

nenen Oecles. Bereits eine Fabrik, die jihrlich 40000 t
Sojabohnen 30000 t Sojakuchen herstellen
wiirde, hatte als Nebenerzeugnis etwa 6000 t Sojadl zu ver-
kaufen, d. h. doppelt soviel, als die bisherige: Einfuhr be-
tragen hat. Dennoch diirfte die Unterbringung dieses Ueber-
schusses z. B. in der finnischen Margarineindustrie und in
Bickereien sowie anderen Produktionseinrichtungen nicht auf
uniiberwindliche Schwierigkeiten stoBen. Die Einrich -
tung einer direkten Frachtverkehrslinie nach
dem Fernen Osten ist allerdings fiir das Gedeihen einer finni-
schen Sojaveredelungsindustrie nach Ansicht finnischer Kreise
unerlaBlich, ist jedoch, insbesondere durch Verbindung mit
der Einfuhr von Reis u. a. aus Ostasien nach Finnland kom
menden Verbr :n und der Ausfuhr von Zellstoff uncd
zweifellos unmogliches Unternchmen.

verarbeiten und

uchsw
kein

Papier,

Ein Bericht des englischen Handelsaitachés.
., Helsingin  Sanomat'* schreibt in  einem L
Finnlands Handelsverkehr mit Grofibritannien unter Bezug-
Bericht des Handelssekretirs an der eng-
lischen Gesandtschaft in Helsinki, Lingemant
Departement in London: ,Mr. Lingemann bezeichnet die
Handelsbeziehungen seines Landes mit Finnland als aufer-

e Zeitung
irtikel  iiber

nahme auf einen

an  sein

ordentlich angeneh jedoch in ihrem Hauptpunkt enttiu-
schend nimlich was Finnlands ifuhy aus England an-
belangt.

Die Unausgeglichenheit zwischen Ausfuhr und Einfuhr im

Handelsverkehr mit Finnlands wichtigstem Abnehmerland
habe jedoch gewisse bedeutungsvolle Ursachen, die
den Bilanzziffern nicht erkennen lassen oder die zu beseitigen
nicht in Finnlands Macht lige. Die Spannung im Handels-
wetthewerh riihre heutzutage auf dem Gebiete des Angebots
vom DBestreben eines en Landes her, den anderen so viel
als miglich eigene rugnisse zu verkaufen. Dagegen he

sich aus

sche an Rohstoffen auf wvielen Gebieten Mangel und ihre
Ausfuhr werde geradezu einzuschrinken versucht. Finn-

lands Ausfuhr bestehe, wie Lingemann ganz richtig
bemerke, zu 909% Rohstoffen, die GrobB-
britannien fiur seine Industrien brauche, Finn-
lands jedoch ' vorherrschend Fertig
Arbeit gekauft werde, und eben das An-
gebot der eigenen Arbeit sei es, welches die Spannung im
inte Wettbewerb hervorrufe. Die finnischen In-
dustriekr diese Tatsache vollkommen klar,

auns

Einfuhr umfasse waren,

in denen englische

ationalen
e seien sich tiber

und die Frage der Begrenzung der Ausfuhr eini -
ger Rohstoffe auf dem Gesetzeswege sei be-
reits mehrfach zur Sprache gekommen. . Linge-

wenn er in seinem Bericht die Meinung
auliert, daB die britischen Kaufleute auf den finnischen
Mirkten bedeutende Erfolge erzielen kiénnten,
ebenso aktiv auftreten wiirden, wie e andere
wenigstens zeigen wiirden, dall sie fiir unsere
Interesse haben. Die fir Finnland gekauften Warenmeng
sind oft verhiltnismiaBig klein, weshalb die Kiufer es nicht
fiir notig halten, sich der Miihe, Erkundigungen einzuholen,
zu unterziehen, da andere Linder den Kiufer aufsuchen,
um ihm ihre Ware anzubieten. Es wiire wiinschenswert, dab
die englisch-finnischen Handelsziffern von den englischen Ge-

mann hat ganz recht,

wenn  sie
Lander,
Mirkte

en

gew
ader

schiftsleuten in dem Sinne erirtert wiirden, daB sie auch
ihrerseits die Bemiithungen der finnischen Importeure, die
Handelsbilanz auszugleich unterstiitzen wollen."




€ftland

Neues estlindisch-polnisches Handelsabkommen. Am 24. Ja-
nuar wurde in Reval das neue estlindisch-polnische Handels
abkommen unterzeichnet. Abkommen sieht einen,
im Vergleich zum bisherigen, ¢rweiterten Umsatz im Waren.
austausch beider Linder vor.

Das neue

Estland sind u. a. neue Kontingente fiir die Einfuhr von Dia-
tomit, Tafelglas und Holzstiften nach Polen zuerkannt worden,
welche Waren dorthin bisher nicht exportiert wurden. Ferner
ergibt sich auf Grund des neuen Vertrages die Moglichlkeit,
Pianos und Klaviere nach Polen zu exportieren. Auch Dorsch
ist in die es

indische Warenliste aufgenommen waorden.
AuBerdem bleibt tland das Fischkontingent von 300 t im
Jahre erhalten. Fiir cinige Waren, deren Ausfuhr schon auf
Grund fritherer Vertrige moglich war,
vergroBert worden, so z. B.
als Gegenleistung v

von Ei

sind die Kontingente
filr Baumwollgarne. Polen hat
roBerte Kont die Einfuhr
sen und einigen Metallwaren erhalten. Auf Grund des
neuen Abkommens werden die gegenseitize Einfuhr und Aus.

fuhr Estlands und Polens ins Gleichgewicht gebracht werden.
g B

Um das Flachsmonopol. Die Handels- und Industriekammer

hat sich in einer Denkschrift mit Entschiedenheit gegen
eine Monopolisierung des Flachshandels, wie
sie vom Landwirtschaftsministerium mit Unterstiitzung der
Landwirtschaftskammer angestrebt wird, ausgesprochen, wobei
sie hauptsiichlich Interessen der Flachsausfuhrfirmen ver-
teidigt. Nunmehr haben sich auch die Flachsspinn- und -we-
bereien zu diesem Plan geiuBert. Dieser Industriezweig hat
bisher etwa 300 de if den Markt gelangenden Flachses
verarbeitet und die Erzeugnisse zum groBten Teil ausgefiihre,
wobei die ose 1,5 bis 1,8 Mill. Kr. jahrlich betragen haben.
Diese Titigkeit wiire nur méglich bei freiem Aufkaufsrecht,
Eine Zentralisierung des Flachshandels wiirde den Industrie-
zweig in Abhiingigkeit von der Monopolgesellschaft bringen,
Die Industriellen betonen, daB in einem Gesetz iiber die Zen.
tralisierung des Flachshandels ihre Rechte vollem MaBe
gewahrt werden miiBten, d. h. daB der Preis fiir den Roh-
stoff in keinem Falle héher sein diirfte, als der Weltmarkt-
preis. Falls das Flachsmonopol nicht imstande sein sollte,
den Bedarf der Industrie in bezug auf die Menge, die Giite
und den Preis zu decken, so miiBte sie das Recht der zoll-
freien Eirfuhr von Flachs erhalten. Wie verlautet, wird die
:rung des Flachshandels in der Hand eines neu zu
grindenden genos
die Bezeichnung

Zentr:

schaftlichen “entralverbands geplant, der

aeksport” (Flachsexport) tragen wird.

Steigerung der ‘Ausfuhr englischer Textilerzeugnisse nach
den baltischen Staaten. Das in Reval erscheinende
leht* brachte unter der Ueberschrift ,Die Englinder wollen
uns mehr Textilerzeugnisse verkaufen; dazu empfehlen sie
Verhandlungen zwischen den Regicrungen', folgende Notiz:
oIn Reval ist die Meldung eingegangen, daB ein Sonderko-
mitee der Handelskammer von bald der Bri-
tischen Handelskammer eine vorlegen wird, in
der verschiedene Vors ge zar Verbesserung der
Ausfuhrméglichkeiten fiir englische Textil-
waren n:

Manchester
Denkschrift

den baltischen Staaten gemacht werden. Um
diese Vorschlige prakiisch und durchfiihrbar zu machen,
priift das Komitee, das die Denkschrift ausarbeitet, z .Z. die
Handelsvertrige Englands mit den baltischen Staaten, d. h.
Estland, Lettland und Litauen. Die Handelskammer von Man-
chester hat dariiber eine Mitteilung veriffentlicht, in der ge-
sagt ist, dab, da in der Denkschrift hauptsichlich detaillierte

zelfragen behandelt eine

Ei werden, Behandlung der auf
geworfenen Fragen iiber die VergroBerung der britischen Aus-
fuhr zwischen Vertretern der britischen Regierung und den
Regierungen der baltischen Staaten erfolgen kinne, ohne
dal formelle Verhandlungen iiber cine Abanderung der Han-
delsvertriige als Ganzes aufgenommen werden miiBten.*

Diz estlindische Brennschieferindusirie im Jahre 1938. Dic
Entwicklung der estlindischen Brennschieferindustrie hat im
Jahre 1938 weitere Fortschritte gemacht. Einige neue Berg-
werke wurden erdffnet und zwei groe Oelfabriken in Be-
trieh  gesetzt. Die Forderung von
1450 000 t und hat sich dem V

Brennschiefer  betrug

ahr gegeniiber verdoppelt.

Die Gesamtproduktion an Rohdl betrug 142000 t gegen
112000 t im Vorjahr und diejenige von Benzin 16000
(14300) t. Auf dem Gebiete der Raijonalicierung und Mecha-

nisierung der Arbeit sind bei cinem betrichtlichen Kapital-
aufwand gute Erfolge erzielt worden, die besonders ins Ge-
wicht fallen, da der Mangel an Arbe
dem Mabe bemerkbar macht.

ern sich in zunehmen-

Wegen der Unklarheit der Absatzlage ist eine Erwei
der Brennschicferwerke im  laufenden Jahre nicht

vorge
Produktion fiir das Jahr 1939 auf 200000 t
Rohdl und 19000 t Benzin geschitzt werden kann. Die
fuhr von Rohél stellte sich im Jahre 1988 auf 62 408 t Roh-

sehen, so dab

Aus-

6l im Werte von rund 5,0 Mill. Kr. gegen 53882 ¢ fiir 4,
Kr. im Vorjahr, wihrend der Benzinexport 5
von 1,0 Mill. Kr. gegen 5299 t fiir 1,2 Mill. Kr. betrug. Der
Preisriic Ben ist auf die Einstellung der Licferun-
gen nach Lettland zuriickzufiihren.

Ll
(0t im Werte

Bau einer Fischmehlfabrik in Estland geplant. In
haben sich etwa 100 Fischer zu einer
zusammengetan, welche die ichtung ciner modernen Fisch.
mehlfabrik dortselbst plant. Die im Jahre 1937 errichtete
Fabrik hat den auf sie gesetzten Erwartungen nicht entspro-
chen, und den Fischern liegt es daran, den Absatz der Strom-
linge sicherzustellen. Die neue Fabrik, in der das PreBver-
fahren zur Anwendung gelangen soll, wird zum Teil mit den
cigenen Mitteln der Fischer, zum Teil mit Hilfe staatlichen
Kredits gebaut werden. Die Projekte werden aus Deutsch-
land und Schweden eingefordert. Die Baukosten
mit 80000 Kr. veranschlagt, wobei die Tagesl
auf 20000 bis 80000 kg Fische belaufen soll.

Pernau
enossenschaft |, Jahta'

werden
stung sich

Ausbeutung der estlindischen Phosphorit-Lager. In Estland
wurden die Vorarbeiten zur Griindung einer Phosphorit-Indu-
strie getroffen, die die estlindischen Phosphorit-Vor-
kommen (mit insgesamt etwa 10 Alillionen Tonnen) der
Verarbeitung zufithren werde. Man rechnet mit
lichen Forderung von 100000 Tonnen.

einer jihr-

Fiinfjahresplan fiir die Modernisierung der estlindischen
Staatsgiiter. Vom estlindischen Landwirtschaftsminister ist
ein Fiinfjahresplan fiir die Titigkeit der staatlichen Domiinen-
verwaltung bestitigt worden, der den Zweck hat, die 12
lichen Landgiiter zu Musterwirtschaften fiir die b:
Landwirtschaft zu machen. Mit der Durchfiihrung des Planes,
dessen Voranschlag 367 000 Kr. betriigt, wird am 1. Mai d. 1}
begonnen. In erster Linie soll auf die Errichtung zweckent-
sprechender Gebiiude Gewicht gelegt, auch sollen zwei
Giiter elektrifiziert werden. Ferner soll eine Anzahl moderner
landwirtschaftlicher Maschinen angekauft werden. SechlieBlich
sollen die Zuchtstationen fiir Rassevieh ausgebaut und die
Saatzuchistationen weiter entwickelt werden.
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Estlindische Eisenbahnbaupline. Die estlindische Regierung
hat sich eingehend mit der Frage der Erweiterung des E
bahnnetzes befaBt. Auf der Tagesordnung steht zunichst
der Bau der schmalspurigen Strecke Walk—Térva—Abja,
welche die heutige, tber Lettland fithrende Verbindung zwi-
schen Pernan wnd Walk ersetzen soll. Ferner wird der Bau
der Linie Voéhma—Oberpahlen—Laisholm—Mustvee geplant,
Da die dieser Bauten, verlautet, keine
Schw te, so hat die Regierung den
Verkehrsminister beauftragt, ihr konkrete Vorschlige zu un-

on-

wie

terbreiten.

Lottland

Wirtschaftsabkommen Leltland-Dinemark. Im
schen Warenaustausch hatten die letzten Jahre
Unstetigkeit mit ch gebracht, die sich
zeigte, daB die Einfuhr aus Dinemark stirker zunahm als «
Ausfuhr lettischer Erzeugnisse dorthin. Die an und fiir sich
erfreuliche Ausweitung des Umsatzvolumens, wie sie z. B
das Jahr 1987 zeigte, erfolgte auf Kosten Lettlands. Die
Entwicklung des danisch-lettischen Handels wird aus folgen-
den zahlenmiBigen Angaben ersichtlich:

lettisch-dini-
cine gewisse
allem darin

vor

Gesamtvolumen Einfuhr Ausfuhr Bilanz

in Millionen Lats
1935 29 1,0 155 0,9
1936 2.0 1,7 0,8 0.9
1987 6,4 a,1 1,3 0.8
1988 Jan.-Okt. 2,2 1,4 0.8 0.6

Die Einfuhr Lettlands aus Dinemark besteht hauptsichlich
aus Fertigwaren wie Verkehrsmitteln (Ford-Autoteile), Land-
Chemikalien und Oelen, die Ausfuhr Holz
und Holzwaren, Gips und terischen I

maschinen aus

eugnissen,
' Lettlands
A. Valdmanis und den dinischen Geschaftstriger v. Trese
ein Handelsabkommen unterzeichnet, das eine neue Aera fiir
die lettlindischen Handelsbeziehungen herauffiithre.

Nunmehr wurde in Riga durch den Finanzmini

0

Wie Finanzminister Valdmanis zu diesem \thmmun er-
liutert, vollzog sich bisher der Warenaustausch zv en
Lettland und Dinemark ausschlieBlich auf Grund des Han-

delsvertrages vom Jahre 1924, der auf dem Meistbegiinsti-
gungsprinzip beruht. Da beide Linder unter dem Druck der
Weltwirtschaftskrise zu MaBnahmen der Einfuhrregelung und
Devisenbewirtschaftung  schritten, eriibrigte sich eine sofor-
tige Anpassung des Vertrages an die neuen Verhiiltnisse.
Nunmehr ist dies jedoch nachgeholt worden, da, wie aus der
Entwicklung des beiderseitigen Handelsverkehrs ersichtlich,
die bisherige Praxis nicht mehr geniigte, um gewis

e LUnzu-
triiglichkeiten voll auszugleichen.

Das neue Abkommen iiber den Warenaustausch zwischen
Lettland und Danemark schafft vor allem festere und be-
stimmtere Voraussetzungen fiir den .Export nach Dinemark.

Erleichterungen im Durchgangsreiseverkehr. Auf der
gung von Vertretern der estlindischen, lettlindischen, litau-
ischen und polnischen Eisenbahnverwaltungen sind Erleich-
terungen fiir den Durchgangsreiseverkehr beschlossen wor-
den. In Zukunft soll das Gepick von Reisenden, welche
einen der beteiligten Staaten nur als Durchreiseland benutzen
an dessen Grenzen nicht mehr von der Zollbehérde unter-
sucht werden, wenn es im Ausreiseland untersucht und plom-
biert wurde. Wenn z. B. ein Reisender von Tallin iiber Rig:
und Warschau nach der deutschen Ostmark fuhr, wurde sein
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* zeugnisse.

Grenze, dann ein- und
und polmschen Grenzen

isestelle untersucht. Zu-

andischen

an der e
ausreisend an den lettlindischen
und schlieBlich bei der deutschen 12
kiinftig soll das Gepick in solchem [Falle
Grenze plombiert und erst an der deutschen Grenze
daB dadurch vier Zollbesichtigungen in

Gepack einmal

an der estlindischen

wieder
geoffnet werden, so

Fortfall kommen,

ZusammenschluB der lettliindischen Holzexporteure geplant.
Aus wirtschaftlichen Erwigungen und im Zuge der angestreb-
ten Rationalisierung ist in Libau der Zusammenschluf der
Holzindustriellen und Holzexporteure Lettlands angeregt wor-
Diese Anregung erfolgte auf einer kiirzlich abgehaltenen
Zusammenkunit der interessierten K die Schaf-
fung einer Interessengemeinschaft ins Auge gefalBt wurde, de-

den.

se, wobel

ren fithrendes Organ der Verein der Kaufleute und Industriel

len in Libau sein wiirde. Obgleich Libau hinsichtlich der
Holzausfuhr Lettlands an dritter Stelle steht und von Riga
und Windau iiberfliigelt wird, bildet die Holzausfuhr einen

der wichtigsten Handelszweige Libaus, und in den Betrieben
werden dort rund 800 Arbeiter beschiftigt.
In der geplanten Inte :ngemeinschaft sollen fiir alle Mit-
glieder minimale Verkaufspre fiir Holzwaren vorgeschrie-
ben und es soll darauf geachtet werden, daB jedes Mitglied
nur beste Ware exportiert. Neben der damit bezweckten
weiteren Befestigung des Rufes des lettlindischen Holzhan-

der Holzindustrie

m Auslande wiirde dadurch auch die Méglichkeit ge-
Arbeiten zu rationalisieren, d. h. die Bearbei-
tung des Materials auf die modern eingerichteten GroBbe-
tricbe zu konzentrieren. Die Verhandlungen iiber die Bildung
der Interessengemeinschaft sind noch nicht endgiiltig ab-
geschlossen.

en sein, die

GroBhandelspreise fiir die wichtigsten Waren. Die vom Ri-
gaer Borsenkomitee nach dem Stande vom 10. 1. e
gegebene Zusammenstellung der GroBhandelspreise fur die
wichtigsten Waren in Lettland kann bei der Reichsstelle
fiir den AuBenhandel, Abig. Handelsauskunftsdienst,
Berlin W 9, Potsdamer Strafie 10/11, eingesehen werden.

1Uus-

Wanderausstellung. Als Propaganda fiir eine E
lettischen Ausfuhr-soll im April 1989 eine W
Ausfuhrwaren nach Jugoslawien, Bul-
chenland und die Tiirkei geschickt wer-
den Balkan geeignete lettische Aus.
Ausstellung  enthalten:
Leingarne, Knochenleim,
FFrucht- und Fischkonserven

hihung der
ande

raus-
stellung lettischer
garien, Rumanien, Gr
den. Als besonders fiir
fuhrerzeugnisse soll die
miwaren, Farben,
Galalith, Fleisch,

Gum-
Zuckerwaren,

Saaten, USW,

landwirtschaftlicher Er-
1938 wvon den

Zunahme des staatlichen Ankaufs
Das staatliche Getreidebiiro hat

186 675 t Getreide fur 27,4 Mill. Ls
83805 t Roggen, 35867 t Weizen,
135 t Gerste und 5 t Erbsen. Die Flachsmo-
vom 1. 4. bis 81, 12. 38 rd. 7914 t
8,9 Mill. Ls erworben, wihrend
die Zuckermonopolverwaltung 1938 rd. 230 789 t Zuckerriiben
im Werte von 83 Mill. Ls angekauft hat. AuBerdem kaufte
die Saatenausfuhrzentrale fiir 6,1 Mill. I.s verschiedene
auf, dabei 2959 t Rotklee, 1370 t Bastard, 180 t Timothee
und 150 t Wiesenhafe on den Spiritusbrennercien wurden

Landwirten im ganzen
aufgekauft, darunter

11 863 t Hafer,
nopolverwaltung hat
Flact

und Hede fiir etwa

Saaten

den Landwirten 49033 t Kartoffeln fiir etwa. 2 Mill. Ls ab-
genommen. Besonders gestiegen ist die Abnahme von le-
benden Schweinen und anderem Schlachtvieh. Es wurden
209 346 Stiick Schweine, #848 Stiick GroBvieh, 5662 Kalber

und 1192 Schafe fiir zusammen 22,1 Mill. Ls durch die Baco_n-




Die staatliche Fell- und Wollzentrale
erwarb schlieBlich noch 38 810 kg Wolle i. W. v. 174000 Ls
und 860000 verschiedene Felle i. W. v. 4,7 Mill. Der Ge-
samtwert der von staatlichen und halbstaatlichen Gesellschaf-
ten 1938 aufgekauften landwirtschaftlichen Erzeugnissen be-
trug  etwa 796 Mill. Ls, wihrend 1937 den Landwirten
durch diese nur Erzeugnisse fir 65,2 Mill. Ls abgenommen
wurden. Durch diese staatlichen Gesellschaften ist der Zwi-
schenhandel von Erzeugern und Verbrauchern weitestgehend
ausgeschaltet worden.

Export-A.-G. angekauft.

Schilfsverkehr. Der secwiirtige Schiffsverkehr Lettlands mit
dem Ausland und der Kabotageverkehr hat im abgelaufenen
Jahr einen nicht so giinstigen Verlauf genommen als im Jahr
1987. Im nachstehenden eine Uebersicht iiber diesen Ver-

kehr 1938 in Gegeniiberstelluing zu den Ergebnissen des
Jahres 1937:
Eingangsverkehr
14858
NRT Zahl
Insgesamt 1 340 760 2811
Davon:
Riga 1778 10423802 2056
Liepaja 712 376 821 602
Ventspils Bt 546
Ausgangsverkehr
18938 1987
Zahl NRT Zahl NRT
Insgesamt 2548 13387 067 2811 1571 395
Davon:
Riga 1041 514 2054 1235 191
Liepaja i H98 2095 (24
Ventspils 325 120

Die Differenz in der Gesamtzahl der ein- und ausgelaufenen
Schiffe und Rauminhalts mit den
Schiffsbewegung in den einzelnen Hifen ist darauf zuriick-
zufiithren, daB fiir die Statistik iber den Gesamtschiffsverkehr
Lettlands Schiffe, die mehrere lettlindische Hifen behufs
1en von Waren aufgesucht haben,
zhen An-

ihres Angaben iber die

Ladungsaufnahme oder L
nur einmal gezihlt sind, wihrend sie in den statist
gaben iber die einzelnen Hifen jedesmal als selbstindige
Einheiten beriicksichtigt sind.

LCitauen

Zusatzvertrag mit Deutschland. kiirzlich mit
Deutschland ein zusitzliches Abkommen iiber die Lieferung
von Nutzholz abgeschlossen, demzufolge Deutschland seine
Holzkiufe in Litauen um eine Milhon Lit auf insgesamt
6 Mill. Lit erhohen wird.

Litauen hat

Abiinderung des litauischen Handelsgesetzes. Das litauische
Finanzministerium hat eine Abinderung bezw. Erginzung des
litavischen Handelsgesetzes betreffend die Handelsgesellschaf-
ten beschlossen. Demnach sollen in Zukunft in Litauen
auch Gesellschaften mit beschrinkter Haftung =zugelassen
werden. Bisher sahen die litavischen Gesetze
Form wvon Gesellschaften nicht

eine solche

vor.

Neue litauische Wirtschafisgesetze in Vorbereitung. Das
litauische Finanzministerium ist zur Zeit mit der Vorberei-

tung einer Reihe von Handelsgesetzen beschiftigt, wie das

Preisiiberwachungsgesetz, das Gesetz betreffend die Impor-
teure, das Zollwesen u. a. Nach der Annahme dieser Gesetze
soll dann das Handelsdepartement in ein Industrie- und Han-
delsdepartement besteht der Plan,
spiiter ein Zolldepartement Departement fiir den
AuBenhandel zu errichten.

umgestaltet werden. Es
und ein

Eine meue litauische Textilgesellschaft gegriindet. Der Ver-
band litavischer Gewerbetreibender hat dieser Tage eine neue
Textilaktiengesellschaft , Audeklas” gegriindet. Das Aktien-
kapital der Gesellschaft betriigt zuniichst 200000 Lit. Dic
Gesellschaft soll sich mit der Einfuhr und mit der Herstellung
von Textilerzeugnissen beschiftigen.

Kein sowjetrussisches Holz zur Bearbeitung in Memel? Dic
Holzexportvereinigung , Exportles” lieferte
bekanntlich bisher alljihrlich den Memeler Sigewerken gri-
Bere Mengen Holz zur Bearbeitung. Im vergangenen Jahre
entstanden jedoch Schwierighkeiten bei der Festsetzung der
Holzpreise. Wie verlautet, hat die Vereinigung , Exportles
in diesem Jahre noch schiirfere Bedingungen gestellt, so
daB man annimmt, daB das Memeler Holzsyndikat in diesem
Jahre iiberhaupt kein Holz aus SowjetruBland zur Verarbei-
tung beziehen wird. Das Memeler Holzsyndikat hat bereits
bei den polnischen staatlichen Forsten 77 500 Festmeter Holz
angekauft; weitere Holzkaufe sollen bei privaten Holzkauf-
leuten getiitigt werden. Auf Grund des litavisch-polnischen
Handelsvertrages wird Litauen bekanntlich in Polen 80000
Festmeter Holz kaufen.

sowjetrussische

Forderung des Massivbaues in Litauen. Auch in diesem Friih-
jahr sieht man in der litauischen Hauptstadt einer regen Bau-
titigkeit entgegen. Um den Massivbau in Litauen zu fordern,
ist bereits die Griindung einer Hypothekenbank in Erwiigung
gezogen worden. Ferner ist ein Gesetz zur Erleichterung der
Schuldenzahlung der Hausbesitzer in Vorbereitung. Die Be-
er sollen fir eine bestimmte Zeit von den
igentum befreit werden. Imi ver-

sitzer neuer Hiiv
Steuern fiir unbewegliches
gangenen Jahre ist aus AnlaB der regeren Bautitigkeit die
Ziegelerzeugung um 70% gestiegen, in diesem Jahre soll sie
noch mehr anwachsen. — Auf Verfilgung des litauischen
Preiskommissars sollen auch die Preise fiir verschiedene E

en-
erzeugnisse, diz fiir den Massivbau benitigt werden, dem-

niichst ermiBigt werden.

Freie Stadt Danjig

Der Schiffsverkehr im Danziger Hafen im Januar. Nach
einer in deh DNN. verdffentlichten Statistik iiber den See-
hafenverkehr im Danziger Hafen im Januar d. J. sind in d
spm Monat in Danzig 5183 Schiffe mit zusammen 401898 NRT
eingelaufen und 521 Schiffe mit zusammen 418620 NRT
ausgelaufen. Im Vergleich zum Dezember v. J. ist im Ein-
lauf ein Riickgang zu verzeichnen, da in diesem Monat 574
Schiffe mit zusammen 429035 NRT eingegangen sind. Im
Vergleich zum  Januar v. J. ist jedoch ein betriichtlicher
Zuwachs im Schiffseingang zu verzeichnen, da damals nur
450 Schiffe mit 340045 NRT Danzig anliefen. Das Verhiilt-
nis zwischen den mit Ladung und den ohne Ladung eingegan-
genen Schiffen hat sich weiterhin verschlechtert. In der
Flaggenstatistik rangiert die deutsche Flagge nach langer
Zeit wieder einmal an erster Stelle. Sie wurde von 97
Schiffen mit 61514 NRT gefiilhrt. Schweden ist an den
Platz geriickt mit 85 Schiffen mit 56550 NRT,

zweiten
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withrend Dinemark auch weiterhin den dritten Platz mit 71
Schiffen und i NRT behauptete.

Der Danziger Hafen im Rahmen des polnischen AuBen-
handels. Nach amtlichen polnischen Angaben sind wihrend
des Jahres 1938 von der Gesamteinfuhr Polens G4.3 v. H.
tiber Hifen des Danzig-polnischen Zollgebiets ge-
gangen. Von diesen 64,3 v. H. entficlen allerdings auf den
Danziger Hafen nur 25,1 v. H., wihrend sich der An-
teil Gdingens auf nicht weniger als 39,2 v. H. belief.
Beriicksichtigt man  weiterhin, daB vom Gesamtumschlag
des ‘Danziger Hafens im Einfuhrverkehr auf Stiickgiiter

nur noch 21,2 v. H. entfielen, wihrend sich in Gdingen der
entsprechende Anteil auf 477 v. H. stellte, so geht daraus
die starke Benachteiligung des Danziger Hafens im R:

1men

des Einfuhrverkehrs hervor.

Auch im A usfuhrverkehr Polens hat der polnische Staats-
hafen G
der

igen den Danziger Hafen erheblich iberholt. Von
amtausfuhr Polens im [Jahre 1938 gingen 806 v. H.

iiber die Hifen des Danzig-polnischen Zollgebiets. Hieran
war der Danziger Hafen mit 83.0 v. H., G
476 v. H. beteiligt.

ingen dagegen mit

Von dem gesamten uber die Hafen Danzig und Gdingen
im Jahre 1938 gegangenen seewirtigen Warenver-
kehr entfielen 43,7 v. H. auf Danzig, 563 v. H. auf
Gdingen.

Polen

Rationalisierung im polnischen AuBenhandel. Im polnischen
Handelsministerium fand eine Sitzung der Sachverstindigen
fiir den AuBenhandel in Anwesenheit des Handelsministers
und seines Stellvertreters statt. Dem Ausschub wurde die
Aufgabe gestellt, die verschiedenen heute geltenden Vorschrif-
ten im polnischen AuBenhandel zu priiffen und Vorschlige fir
eine Koordinierung aller mit dem AuBenhandel beschiftigten
Stellen zu machen. Fragen der Zuteilung von Devisen fiir
die Einfuhr, fiir die Ausfuhrforderung, der Kontrolle der Aus-
fuhrdevisen, der Verrechnung, der Verzollung, der Standar-
disierung, des Transports und der seewdrtigen Ausfuhr und
Einfuhr werden cingehend behandelt und ein besonderes
Augenmerk dem seewiirtigen AuBenhandel zugewendet wer-
den. Bis zum Mai soll die Kommission ihre Vorschlage fir

eine Rationalisierung des  AuBenhandels ausarbeiten.

Einengung des Auslands-Reiseverkehrs in Polen. Im pol-
nischen Staatsgesetzblatt ist eine neue Devisenverordnung er-
schienen, durch welche die bisherigen Devisenbestimmun-
gen ecine weitere Verschirfung erfahren. So darf vom 1. Fe-
bruar d. J. ab jeder nach dem Ausland reisende polnische
Staatsbiirger nur noch 100 ZI1., statt
Der im kleinen Grenzverkehr gestattete Mitnahmebetrag ist
von 10 auf 5 Zl. herabgesetzt worden. Es ist verboten, ins
Ausland Goldschmuck, Platin in jeder Form und Edelsteine zu
schicken. Weiter wird die Bestimmung iiber die Anmeldung
von im Auslande befindlichen Vermigenswerten dahin ver-
schiirft, daB alle auslindischen Zahlungsmittel, aus welchen
Titeln sie immer stammen, sofort der Bank Polski anzubieten
sind. Auch die Bestimmungen iiber die Exportvaluten sind
neu gefalBt und enger umrissen worden.

her 200 Z1. mitnehmen.

Eriifinung von Grenziibergangs- und Abferligungsstellen an
der polnisch-litavischen Grenze. Fiir den Warenverkehr sind
an der polnisch-litavischen Grenze 3 Grenziibertrittspunkté
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eroffnet worden, an denen Zollabferti

mgen von Kraftwagen
durch Zollimter 2 .Klasse vorgenommen werden konnen. Die
Grenziibergiinge liegen an folgenden Wegen: Suwalki-Szy-
plisz-—Kalwaria— Mariampol mit dem polnisch Zollamt in
Gromadziszki; Landwarbw--Zawiasy--Vievis (Jewie)

Kaunas (Kowno) mit dem polnischen Grenzzollamt in Za -

wiasy; Ejszyszki—Varena (Orany)--Alytus (Olyta) —Kaunas

Kowno) mit dem polnischen Grenzzollamt in Orany |

rena). Weitere Grenzibergangspunkte sollen noch festge-
setzt werden.

Die Registrierung der Auslandsvermégen polnischer Staats-
biirger. Obwohl bereits zwei Monate seit dem Ablauf des
Termins fiir die Anmeldung der im Auslande befindlichen
Vermagenswerte und Auslandsdevisen polnischer S

shiirger
verstrichen sind, sind die Ergebnisse der Registrierung bis
heute nicht bekanntgegeben worden. In einer Konferenz «
Direktoren der Finanzkammern, die kiirzlich im Finanzini-
nisterium stattfand, teilte der Vizepremier und Finanzminister
Kwiatkowski mit, daB die Feststellungen bereits beendet sind
und das Endergebnis weit hoher ist, als urspringlich ange-
nommen wurde. Diese wvon mabBgeblicher Stelle gemachte
AcuBerung wird in den polnischen Wirtschaftskreisen lebhaft
erirtert und der Schluf gezogen, daB die Auslandsguthaben
vielleicht um mehr als 100 Millionen die urspriinglich ge-
schiitzte Summe von 300 Mill. Z1. tibersteigen. Allein an Gut-
haben an Devisen und Bankguthaben sollen 80 Mill. Z1. de-
klariert worden sein und etwa 70 Mill. Z1. an Aktien und Be-

teiligungen in auslindischen Unternehmungen.

Polen will einen Volksempfiinger bauen. Da es der polni-
schen Rundfunkindustrie bi icht gelungen ist, einen wirk-
lich leistungsfihigen und auch billigen Empfinger zu bauen,

chen
itswerke und das staatliche Telekommunikations
institut ein Preisausscl en fiir den Bau eines Volksempfin-
gers erla 1. Das Modell soll sich fiir die serienmiBige Her-
stellung eignen. Es sollen zwei Typen gebaut werden, ein
Allstromgerit und eines fiir Wechselstrom. Nach den Be-
stimmungen des Ausschreibens =oll das Modell, das am we-
nigsten Teile auslindischer Herkunft enthilt, billig in der
Produktion und fiir die Massenerzengung geeignet scin. Die
besten Modelle erhalten emnen Preis von 3000 ZI1

haben der Polnische Rundfunk, der Verband der poln
Elektri

Beimischungszwang in der Wollindustrie. Vor kurzem ist an
die Industriellen und Kaufleute eine Anordnung ergangen, ihre

von inlin-
Diese Mal-
nahme stellt eine weitere Etappe in der Verwirklichung des
Programms der Anwendung von einheimischen Rohstoffen
in der Wollindustrie dar. Bisher war der Einfilhrer von aus
lindischer Wolle verpflichtet, lediglich Wolle heimisc
Herkunft aufzukaufen. Das Verhiltnis des inlindischen Roh-
stoffes zur Einfuhrware betrug 189%. Nunmehr werden Ange-
hérige der Wollbranche inlindische synthetische Rohstoffe,
wie Argona, Lanital, Textra, Kunstscidenabfalle u. dgl. in
Hihe von 1104 der Menge cingefiihrter auslindischer Wolle
kaufen mii

Emkiiufe von auskindischer Wolle mit Ei

dischen synthetischen Rohstoffen zu verb

SEM.

Der Schiffsverkenr im Gdinger Hafen 1938. Im Schiffsverkehr
des Gdinger Hafens wurden im Jahre 1938 insgesamt 12990
Einheiten geziihlt. Davon entfielen anf den eingehenden Ver-
kehr 6498 Einheiten von 6506 045 NRT und auf den ausge.
henden Verkehr 6492 Einheiten von 6306116 NRT. Der
Flagge nach standen an erster Stelle Schweden, an zweiter
Polen; es folgten Finnland, Dinemark, Italien und England
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Gaubetufswalter Rudolf Deiefl, Stettin

Der vorbildliche Avbeitsplag

Die lebensnotwendige Produktionssteigerung ist bei
einem noch auf viele Jahre herrschenden Facharbeiter=
mangel nur durch die Steigerung der Leistung zu vers
wirklichen. Die Aufgabe muf} besonders vom Be-
trieb her angefafit werden. Vorbildliche Arbeitsplatz=
gestaltung, reibungsloser Betriebsablauf, Beseitigung
aller Arbeitshemmnisse, Kameradschaft bei der Ars
beit und Leistung durch Fiihrung sind Aufgaben, die
den deutschen Betriebsfithrern und allen Gefolgs
schaftsmitgliedern gestellt sind. Dabei ist zu beachten,
daf} gerade die Klein» und Kleinstbetriebe im Mittels
punkt dieser Aufgabe stehen miissen, wenn iiberhaupt
ein gleichzeitiger Aufstieg ermoglicht werden soll und
zum anderen, weil gerade sie den weitaus grofiten
Teil der deutschen Betriebe hinsichtlich der Anzahl
als auch der darin beschiftigten Personen ausmachen.

Die organische Betriebsgestaltung hat mit amerikas
nischer Rationalisierung gar nichts zu tun. Wir sehen
in der organischen Betriebsgestaltung kein Patents
system, dal} jedem Befrieb verordnet werden kann.
Der Betrieb ist fiir uns kein Mechanismus, wie ihn
die Tayloristen sehen. Deshalb lehnen wir auch eine

betriebliche Leistungssteigerung durch Mechanisies -

rung und Automatisierung der Arbeit ab. Wenn wir
von einem Betrieb sprechen, dann spiiren wir ihn
als einen Organismus und sehen die lebendige Einheit
von Menschen in ihm. Dieser Betrieb wird nur dann
zur hochsten Leistung in der Lage sein, wenn auch
sein innerer Aufbau den Gesetzlichkeiten unseres Les
bens angepafit ist. Statt der Mechanisierung und
Automatisierung wollen wir die Arbeitsfithrung.
Die sogenannte amerikanische Rationalisierung macht
den schaffenden Menschen zum Faktor neben und
unter anderen Faktoren. Die nationalsozialistische
Arbeitsfiihrung oder die deutsche Rationalisierung
wertet den Schaffenden als fithlenden und denkenden
Menschen. Die Mechanisierung und Automatisierung
einer amerikanischen Rationalisierung macht aus dem
deutschen Arbeitgeber bezw. seinem Betriebsingenieur
Funktionsbeamte, wihrend die nationalsozialistische
Arbeitsfithrung durch eine deutsche Rationalisierung
den deutschen Betriebsfithrer und den deutschen Bes
triebsingenieur zum Arbeitsfiihrer schlechthin
werden lif3t.

Was ist unter organischer Betriebsgestaltung zu vers
stehen? Kurz — sie will nach neuen und besses
ren Arbeitsmethoden suchen und zwar iiber
die Arbeitsplatzgestaltung zum Arbeitss
bestverfahren, will den zweckmifBigsten
Warenflufl schaffen, eine verniinftige Ars
beitssteuerung haben und letztlich die Frage
des gerechten Lohnes verwirklichen, d. h., daf3
jeder schaffende Deutsche in seinem Bes
trieb, an seinem Arbeitsplatz seinen Lohn
als Leistungslohn gerecht empfindet.
Die erste Aufgabe, die im Rahmen der Groflaktion
»Jeder hilft mit bei der Betriebsgestaltung™ in allen

pommerschen Betrieben, vom Kleinstbetrieb bis zum
Grofibetrieb, vom Betriebsfithrer bis zum jiingsten
Lehrling, zu lésen ist, heifit: ,,Schaff dir einen
vorbildlichen Arbeitsplatz!® Was ist bei
der Durchfithrung dieser Aufgabe, wenn sie eine
betriebliche Leistungssteigerung bringen soll, zu bes
achten?

Priife, wo du, anstatt menschliche Arbeitskraft eine
zusetzen Maschinenkraft verwenden kannst.
Gebrauche nur einwandfreies Werkzeug.

Halte deine Werkzeuge und deine Arbeitsgerite
immer griffbereit.

Bekimpfe Staub, Rauch, Gas und Lirm, Hitze und
Kilte; sie vermindern die Leistung.

Sorge fiir eine richtige Beleuchtung.

Laf} die Arbeitskameraden und Arbeitskameradinnen
sitzen bei der Arbeit, wenn es die Arbeit erlaubt.

Achte dabei auf die richtige Hohe und die zweckmais

Bige Riickenlehne. 3

Arbeitet unfallsicher, gefdhrdet niemand.

Schafft jedem die Moglichkeit, von seinem Arbeits-
platz aus den Organismus des Betriebes zu iibers
schauen und seine Arbeit als einen notwendigen Teil
des Ganzen zu erleben.

Verlafit die Arbeitsplitze immer so, wie ihr sie vors
zufinden wiinscht.

Es kommt aber nicht nur auf die Beseitigung der
sachlichstechnischen Arbeitshemmnisse,
wie schlechtes Licht, dumpfe Luft, Rauch, Kilte usw.
an, sondern ebenso sehr miissen psychologische
Hemmnisse beseitigt werden: wenn ein Betrieb
nicht unfallsicher ist, lebt der einzelne Mann in einer
gewissen Betriebsangst, weil er vielleicht immer dar-
auf bedacht sein muf}, zu verhindern, daf} seine Ars
beitskleidung von irgendeiner Transmission erfaf3t
wird. Die Betriebshemmung, die jeder neus
eintretende Betriebsangehdrige spiirt, mufl sofort bes
seitigt werden, indem er richtig in den Betrieb und in
die Betriebsgemeinschaft eingefithrt wird. Die Be:
triebsfithrung muf3 darauf bedacht sein, durch den
rechten Ton und durch eine gerechte Be-
handlung in jedem Betriebsangehorigen das Werts
gefiihl zu steigern.

Durch die Beseitigung der betrieblich=sachlichen und
psychologischen Hemmnisse und vor allen Dingen
durch eine zweckmifige Arbeitsplatzgestaltung kone
nen ungeahnte Kraft- und Leistungsreserven freiges
macht werden.

Es sollen die durch Arbeitsplatzgestaltung erzielten
Erfolge nicht nur wenigen lgetieben, sondern nuns
mehr jedem pommerschen Betrieb zugute kommen.
Die Aufgabe heifit fiir jeden Schaffenden in unserem
Gau: ,Schaff dir einen vorbildlichen Ar-
beitsplatz. Das Ziel ist: Mit geringerem
Aufwand an menschlicher Arbeitskraft
einen grofleren Arbeitsnutzen zu erzielen.
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Mitteilungen der Induftrie- und Aandelshammer

Eingliederung der Grengmark in die
Wirtfchaftshammer Pommern

Durch die 5. Anordnung des Reichswirtschaftsministers iiber
die Abgrenzung von Wirtschaftsbezirken und die Bildung von
Wirtschaftskammern vom 30. Januar 1939 ist im Einverneh-
men mit dem Reichsminister des Innern angeordnet worden,
daB dem Bezirk der Wirtschaftskammer Pommern die zum
Regierungsbezirk Grenzmark Posen-Westpreufien gehorenden
folgenden Kreise zugeteilt werden: Stadtkreis Schneidemiihl,
Landkreis Deutsch-Krone, Flatow, Schiochau, Arnswalde,
Friedeberg, Netzekreis,

Einzelhandel
Kontrolle durch den Kassenzettel.

In einem RunderlaB an die Preisliberwachungs- und Preisbil-
dungsstellen hat der Reichskommissar fiir die Preisbildung
eine Anregung weitergegeben, die der Regierungsprisident in
Wiesbaden als Preisiiberwachungsstelle an die dortige Be-
volkerung gerichtet hatte. Darin wurde dem Publikum emp-
fohlen, bei jedem Einkauf die Ausstellung eines Kassenzettels
zu verlangen., Haufig wiirden namlich Klagen wegen Preis-
iiberforderungen an die Behorden gerichtet, die mangels ge-
nauer Unterlagen nicht entsprechend verfolgt werden konnten.
Werde derartigen Beschwerden ein Kassenzettel beigefiigt, so
sei — fiigt der Preiskommissar erliuternd hinzu — eine Preis-
iiberschreitung verhiiltnismiBig einfach {festzustellen. Eine
Kassenquittung sollte daher von jedem Kiufer zum eigenen
Schutz regelmiBig verlangt werden.

Der Hinweis des Preiskommissars richtet sich in erster Linie
an die Kiuferschaft, weil der Kassenzettel zur Nachpriifung
etwaiger PreisverstdBe dienen kann. An sich ist der Kaufer in
den Fachzweigen des Einzelhandels, in denen der Verkauf
héherwertiger Waren (berwiegt, an die Ausstellung wvon
Kassenzetteln gewohnt. Er wird an diese Uebung hiermit
nochmals erinnert, was fiir beide Teile durchaus niitzlich ist.
An eine unnétige neue Belastung des Einkaufs durch Schreib-
arbeit und Formulare soll dabei gewiB nicht gedacht sein. Bei
einer groBen Zahl der tiglichen Kleineinkiufe mit niedrigsten
Umsiitzen, die die Hausfrau fiir ihre Familie zu erledigen hat,
miiBte das Ausschreiben eines Kassenzettels die Einkaufszeit
auch verlingern und damit die Bedienung verzogern. Zudem
liegt bei den vielen Markenartikeln im Lebensmittel-, Drogen-
handel usw. der Preis ohnehin fest; er ist der Hausfrau seit
langem bekannt, so daB sich ein Kassenzettel eriibrigt. Ge-
geniiber jhrem Stammkaufmann wird die Hausfrau ihn meist
als iiberfliissige Formalitit betrachten, da sie durch ihre per-
sonliche Bekanntschaft und auf der Grundlage gegenseitigen
Vertrauens Fragen der Preisstellung oder der Qualitit der
Ware unmittelbar zu kliren gewdhnt ist.

Im tibrigen freilich enthilt der Hinweis des Preiskommissars
eine betriebstechnische Anregung fiir den Kaufmann, da der
Kassenzettel auch innerhalb des Betriebes ein niitzliches Kon-
trollmittel sein kann. Aus diesem Grunde ist er in griéBeren
Betrieben schon immer iiblich gewesen. Das schlieBt indes
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nicht aus, daB — entgegen der bei gréBeren Einkiiufen selbst-
verstindlichen Regel — bei kleinen Einkaufen und erst recht
bei Pfennigbetrigen von der Ausstellung eines Kassenzettels
auch hier abgesehen wird. Die Schreibarbeit wiirde in keinem
Verhiiltnis zum Einkaufswert stehen. Fiir die innerbetrieb-
liche Ordnung geniigt da die Aufzeichnung durch die Kon-
trollkasse oder im sogenannten Kassenbericht.

Mit seinem Hinweis hat der Preiskommissar zweifellos an
eine elastische Handhabung gedacht, die den praktischen Be-
diirfnissen des tiglichen Geschiftsverkehrs entgegenkommt.
Das ergibt sich auch daraus, daB er nicht die Form einer An-
ordnung gewihlt hat, die die Gefahr schematischer Rege-
lungen leicht in sich trigt.

Amtstriger im Dienste der Unfallverhiitung.
Um die Aufklirungsarbeit der Berufsgenossenschaft fiir den
Einzelhandel gegen die Unfallgefahren auf eine noch breitere
Grundlage zu stellen, ist zwischen der Berufsgenossenschaft
und der Wirtschaftsgruppe Einzelhandel verembart worden,
daB sich auch die Amtstriger der Wirtschaftsgruppe in den
Dienst der Unfallverhiitungspropaganda stellen. Die Unfall-
verhiitung muB, wie Dr. Hayler einmal gesagt hat, zur
Berufsgewohnheit werden; sie ist damit Angelegen-
heit aller Kaufleute. Gerade die Amtstriiger kénnen bei ihrer
stindigen Fihlungnahme mit den Mitgliedern das notwendige
Interesse an einer unfallsicheren Einrichtung der Betriebe
fordern und damit Kaufmann und Gefolgschaft zu unfall-
sicherem Verhalten anhalten.

Kiinftig sollen die Amtstriiger zu Beginn jeder Versammlung
kurz auf die Notwendigkeit einer aktiven Unfallverhiitung
durch den Unternehmer hinweisen. Man darf sich nicht dar-
auf beschrinken, entstandene Schiden zu heilen, sondern man
muf die Schiden von vornherein erkennen und zu verhiiten
suchen. Im Jahre 1937 wurden bei der Berufsgenossenschaft
allein 37000 Unfallverletzte gemeldet, das sind an jedem Ar-
beitstag 125 Verletzte. AuBerdem wurden 65 tddliche Unfille
gezihlt. Diese Zahlen diirfen aber nicht weiter steigen; der
Einsatz der Amtstriger bei der Unfallverhiitungsarbeit soll
mit dazu beitragen.

SchlieBung eines Geschiifts wegen nicht
genehmigter Ubernahme.

Das PreuBiische Oberverwaltungsgericht hat in einem Urteil
vom 10. 11. 1938 ausfiihrlich zu den Voraussetzungen Stel-
lung genommen, die nach dem Einzelhandelsschutzgesetz bei
der Uebernahme einer Einzelhandelsverkaufsstelle beachtet
sein miissen. Das Gericht geht dabei von der spiter ins Ein-
zelhandelsschutzgesetz eingefiigten. Vorschrift aus, daB die
Uebernahme einer Einzelhandelsverkaufsstelle
ebenso genehmigungspflichtigist wie die Er-
richtung eines neuen Geschiftes. Ein VerstoB
dagegen berechtigt die Polizei zum Einschreiten, denn die
Ausiibung eines genehmigungspflichtigen gewerblichen Be-
triebes ist stets polizeiwidrig, solange die Genehmigung nicht
erteilt wird,

Verkaufsstellen, die entgegen den Vorschriften des Einzelhan-
delsschutzgesetzes betricben werden, sind also polizeilich zu
schlieBen, ohne Riicksicht darauf, von welchen Umstinden die




Erteilung der Genehmigung abhingig wiire. Dabei ist die
Polizei, wie das Gericht weiter feststellt, nicht nur auf Grund
des Einzelhandelsschutzgesetzes selbst, sondern schon nach
den allgemeinen Bestimmungen des Polizeiverwaltungsgesetzes
befugt, der Fortsetzung eines erlaubnispflichtigen, aber ohne
Erlaubnis gefiihrten Betriebes entgegenzutreten, ohne dafB da-
bei ein Unterschied zwischen neuerrichteten und iibernomme-
nen Betrieben zu machen wiire.

Uerkehrsiwefen

Eifenbahn-Giiterverkehr

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S.D. 6 (Verkehr deutsche Seehiifen
—deutsch-tschecho-slowakische Grenziibergangsbahnhofe und
umgekehrt). Die Giiltigkeitsdauer wurde bis zum 81. Mirz
1939 einschl. verlingert.

Die im ,,Ostseehandel’ Nr. 3 vom 1. Februar 1939 auf S. 80
bekanntgegebene Aufhebung der Sonderfrachtsitze im Ab-
schnitt D fiir die ehemaligen deutsch-tschecho-slowakischen
Grenziibergangsbahnhofe tritt erst am 1. April 1939 in Kraft.

Reichsbahn-Giitertarif, Heft C Ilb (Ausnahmetarife).
Im Ausnahmetarif 18 § 11 (Reis) wurde die Giiltigkeitsdauer
lingstens bis 81. Mai 1939 und in den Ausnahmetarifen
5 B 9 (Asphaltmastix) und
7 A1 (Eisenerz)
wurde die Giiltigkeitsdaver lingstens bis 31. Januar 1940
verlingert.

b) Verbandstarife.

Deutsch-Dénischer Verbands-Giitertarif. Mit Giltigkeit vom
10. Februar 1939 traten zum Teil II, Heft 1, der Nach-
trag I und zum Teil II,” Hefte 2 und 4, je ein Nachtrag II
in Kraft.

Deutsch-Schwedisch- Norwegischer Verbands-Giitertarif. Mit
Giiltigkeit vom 10. Februar 1939 traten zum Teil 11, Heft 1,
der Nachtrag I und zum Teil II, Hefte 2 und 8, je ein Nach-
trag II in Kraft.

c) Auslindische Tarife.

Jugoslawische Staatsbahnen. Zum Kilometerzeiger Heft, 11
der Jugoslawischen Staatsbahnen trat der Nachtrag 8 in
Kraft.

d) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs-
namen werden wie folgt geindert:

von: auf: am:
Callin (Pom.) Kollin 1. 8.-1939
Eberswalde Eberswalde Hbf. 1. 4. 1989,

Bekiimpfung der Maul- und Klauenseuche. Die Regierungs-
prisidenten der Regierungsbezirke Koslin, Stettin, Potsdam,
Frankfurt (Oder) und das Staatsministerium in Schwerin
(Meckl.) haben die Einfuhr von Klauentieren zu Nutz- und
Zuchtzwecken aus stirker verseuchten Gebieten des Reichs
im Eisenbahn- und Schiffsverkehr — von Schweinen auch
im Kraftwagenverkehr — nur unter der Bedingung ge-
stattet, daB die Tiere vor der Ausfuhr durch Tierirzte gegen
Maul- und Klauenseuche schutzgeimpft worden sind. Der
Nachweis der ordnungsmiBigen Impfung ist durch tier-
arztliche Bescheinigung zu erbringen.
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Kursfinderungen. Im Verkehr mit nachstehenden Lindern
wurden die Kurse ab 1. Februar 1939 wie folgt festgesetzt:

b) Versandiiber-

weisungskurs
Dinemark 1 Kr. = b3 Rpf.- 1 RM.=193 Kr.
England 1 engl. Pid. = 1166 Rpf. 1 RM. =0,086 engl. Pfd.
Frankreich 1 Fr. = 6,6 Rpl. 1 RM.=1519Fr.
d.Niederlandenl Gulden = 135 Rpf. 1 REM. = 0,74 Gulden
der Schweiz 1 Fr. = 56,4 Rpf. 1 RM. = 1,77 Fr.

Verkehr mit a) Erhebungskurs

Poft

20 Jahre regelmiBiger deutscher Luftpost-
dienst.

Vor 20 Jahren, am 6. Februar 1919, ist die erste regel-
miBige deutsche Luftpostverbindung zwischen Berlin und
Weimar erdffnet worden. Sie bildete zusammen mit Linien
von Berlin nach Hamburg, Gelsenkirchen, Warnemiinde und
Swinemiinde sowie von Hamburg nach Westerland im ersten
Jahre ein Flugnetz mit einer Linienlinge von 15156 km. Im
Jahre 1938 verfiigte die deutsche Luftfahrt iiber ein zur Post-
beférderung benutztes Verkehrsliniennetz von 72000 km Aus-
dehnung. Auch die vom Ausland unterhaltenen Luftpostlinien
werden in allen Fillen zur Postbeférderung benutzt, wenn
sich dadurch eine Beschleunigung fiir die Sendungen erzielen
liBt. Die erste Luftpostverbindung mit dem Ausland konnte
1920 mit Schweden aufgenommen werden. Seit 1928 haben
sich deutsche Luftschiffe und seit 1920 deutsche Flugzeuge
an der ErschlieBung des Weltverkehrs fiir den Luftpostdienst
erfolgreich beteiligt. 1929 begann die Deutsche Reichspost
auch mit dem Aufbau eines deutschen Nachtluftpostnetzes.
Eine Reihe der umliegenden Linder hat sich angeschlossen.
Die in den angeflogenen Orten dieses Netzes abends einge-
lieferte Post wird mit erheblicher Beschleunigung gegeniiber
der Eisenbahnbeférderung bis zum nichsten Morgen nach
dem Bestimmungsort beférdert. Fiir 1939 ist eine starke Er-
weiterung des Reichspostflugnetzes vorgesehen. GroBen Auf-
schwung hat der Dienst auf der wichtigen deutschen Linie
nach Siidamerika genommen, der demniichst auf wochentlich
zwel Fliige verdichtet werden wird. Auch eine Linie nach
dem Fernen Osten ist im Ausbau begriffen und wird schon
jetzt zur Postbeforderung nach Bagdad benutzt. Es ist zu
hoffen, daB im Jahre 1939 auch die Verhandlungen iiber Er-
dffnung des regelmiBigen Luftpostdienstes auf der wichtigen
HochstraBe des Verkehrs nach Nordamerika erfolgreich ab-
geschlossen werden konnen. Die Maglichkeit eines regel-
miiBigen Dienstes auf dieser Strecke ist durch die 50 Atlantik-
iberquerungen der Deutschen Lufthansa, deren Zustandekom-
men die Deutsche Reichspost gefordert hat, nachgewiesen.
Der Umfang der mit Luftpost befdrderten Postladung ist stin-
dig, besonders seit der nationalsozialistischen Machtergrei-
fung, angewachsen. Betrug die Beférdenungsleistung im Jahre
1919 rd. 10000 kg und 1932 rd. 534000 kg, so ist sie in-
zwischen auf 6000000 kg gestiegen. 83 v.H. dieser Post-
ladung entfillt dabei schon auf gewdhnliche Briefpost, fiir
die keine Luftpostzuschlige entrichtet worden sind. ;

Am 1. Februar 1939 ist eine ErmiBigung der Luftpostzu-
schlige fiir Pakete und der Gebiihren fiir Luftpostzeitungen
nach vielen europiiischen Lindern eingetreten.
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Auch im dritten Jahrzehnt des regelmiBigen deutschen Luft-
postdienstes wird die Deutsche Reichspost tatkriiftiz den be-
schrittenen Weg zur Verbesserung des Luftpostdienstes und
zur Férderung der deutschen Luftfahrt weiter verfolgen.

Wertbrief- und Wertpaketdienst in den
sudetendeutschen Gebieten.

Vom 10. Februar 1939 an nehmen alle Aemter und Amts-
stellen in den sudetendeutschen Gebieten am Weértbrief- und
Wertpaketdienst teil.

Jnnere Angelegenheiten
Beeidigung von Sachverstidndigen.

Bei der Industrie- und Handelskammer zu Stettin sind fol-
gende Sachverstindige offentlich angestellt und beeidigt
worden:

Arnold Acker, Stettin, Grabower 5tr. 21, fiir Seeschiffsschiden
und Seeschiffsreparaturen einschlieBlich Maschinen und
Motoren.

Walter Dabkowski, Mdnchenbriickstr. 4, fiir Erd- und StraBen-
bau sowie Hochbau.

Albert Michel, Anklam, Probenehmer und Wager fiir Ge-.
treide und Futtermittel, Hiilsenfriichte und Oelsaaten.

Franz Rambow, Jarmen, Peenestr. 9, fiir Simereien.

Berufsausbildung

Das Reichsinstitut fiir Berufsausbildung in
Handel und Gewerbe.

Erweiterung des Deufschen Ausschusses fiir Technisches
Schulwesen (Datsch).

Die Erarbeitung der Grundlagen zur Berufsausbildung in
Handel und Gewerbe ist bisher von verschiedenen Stellen
unabhiingig vonenander vorgenommen worden. Neben dem
Deutschen AusschuB fiir Technisches Schulwesen, der haupt-
sichlich fiir das industrielle Ausbildungswesen titig wurde,
erarbeitete der Reichsstand des Deutschen Handwerks im
deutschen Handwerksinstitut die Unterlagen fiir die hand-
werkliche Ausbildung und die Reichsgruppen Handel, Banken
und Versicherungen jede fiir sich die Unterlagen fiir ihre
Wirtschaftszweige. Unter den vorhandenen Einrichtungen
gewann der schon 1908 gepriindete Deutsche AusschuB fiir
Technisches Schulwesen (Datsch) das meiste Ansehen im
In- und Auslande. Im Zuge der reichseinheitlichen Gestal-
tung des Berufsausbildungswesens in Handel und Gewerbe
war es erforderlich, eine einheitliche Basis fiir die Erarbeitung
der Grundlagen der Berufsausbildung zu schaffen. Der
Reichswirtschaftsminister hat deswegen den Arbeitsbereich
des Deutschen Ausschusses fiir Technisches Schulwesen auf
alle Gruppen der Organisation der gewerblichen Wirtschaft
ausgedehnt und ihn in ,Reichsinstitut fiir Berufs-
ausbildung in Handel und Ge werbe' umbenannt.

Uberstunden der Lehrlinge.

Die Arbeitszeitordnung und das Jugendschutzgesetz bestim-
men, in welchem Umfange Lehrlinge, insbesondere Jugend-
liche, beschiftigt werden diirfen. Werden Lehrlinge zu Ueber-
stunden herangezogen, so ist unabhiingig von der Frage, ob
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diese Mehrarbeit gesetzlich zulidissig war oder nicht, zu priifen,
ob ihnen hierfiir ein Anspruch auf zusitzliche Vergiitung, ins-
besondere den Mehrarbeitszuschlag, zusteht. Dies ist nach
Ansicht des Landesarbeitsgerichts Berlin (Urteil vom 2. De-
zember 1935) nicht der Fall. Das Lehrverhiltnis sei ein Aus-
bildungs- und Erziehungsverhiltnis. Das dem Lehrling ge-
wiihrte Taschengeld oder die Erziehungsbeihilfe sei keine
Gegenleistung fiir eine bestimmte Anzahl von Arbeitsstunden
oder eine bestimmte Arbeitsleistung. IEs bestehe kein Zusam-
menhang zwischen der Hohe der Erziehungsbeihilfe und der
Dauer der Arbeitszeit des Lehrlings im Betriebe.

Das Landesarbeitsgericht Berlin verweéist auch auf das Ju-
gendschutzgesetz, das von einem Amnspruch auf einen Mehr-
arbeitszuschlag, der in bestimmten Fiillen fir Jugendliche ge-
geben ist, Lehrlinge ausdriicklich ausschlieft.

Umgekehrt ergibt sich aus dieser Einstellung natiirlich auch,
daB der Lehrherr nicht berechtipt ist, bei einer Arbeitsminde-
rung die Erziehungsbeihilfe zu kiirzen.

Frauenpflichtjahr.

Fiir die Durchfiihrung des Frauenpflichtjahres, das vom
1. Januar 1939 ab auf alle ledigen weiblichen Arbeitskrafte
unter 25 Jahren, die bis zum 1. Marz 1938 nicht als Arbeite-
rinnen oder Angestellte beschiiftigt waren, Anwendung zu
finden hat, sind vom Priisidenten der Reichsanstalt fiir Ar-
beitsvermittlung und Arbeitslosenversicherung nidhere Aus-
filhrungsbestimmungen ergangen.

Folgende Bestimmungen sind als besonders wichtig anzu-
sehen:

1. Bei der Einstellung von ledigen weiblichen Arbeitskriften
im Alter unter 25 Jahren nach dem 1. Januar 1939 ist in
jedem einzelnen Fall zu priifen, ob diese Arbeitskrifte schon
vor dem 1. Mirz 1938 in der gewerblichen Wirtschaft oder
in der offentlichen Verwaltung als Arbeiterinnen oder Ange-
stellte beschiftigt waren. War dies der Fall, so unterliegt
diese Einstelling nicht der Beschrinkung mach der Pflicht-
jahranordnung vom 15. Februar bzw. der Durchfiihrungs-
anordnung vom 23. Dezember 19388. Sonstige bestehende An-
ordnungen wie z. B. die Verteilungsanordnung vom 28, August
1934, sind selbstverstindlich entsprechend zu beachten.

Wird festgestellt, daB die einzustellende weibliche Arbeits-
kraft vor dem 1, Mirz 1938 noch micht als Arbeiterin oder
Angestellte beschiftigt war, so ist eine Einstellung nur mog-
lich, wenn die Verpflichtung aus der Anordnung fiir das
Frauenpflichtjahr erfiillt ist bzw. als erfiillt gilt. Fiir den
Betrieb ist als ausreichender Nachweis fiir die Erfiillung des
Pflichtjahres die entsprechende Eintragung im Arbeitsbuch
mabgebend, die in Form eines Stempels auf Seite 4 des
Arbeitsbuches mit folgendem Wortlaut gegeben wird: ,,Die
Voraussetzungen der Anordnung iiber den verstirkten Ein-
satz von weiblichen Arbeitskriften in der Land- und Haus-
wirtschaft vom 15. Februar 1938 sind — gelten als — erfiillt.

Arbeitsamt . . . .

Ausnahme: Diejenigen weiblichen Arbeitskrifte, die wvor
dem 1. Mirz 1938 noch nicht als Arbeiterinnen oder An-
gestellte, wohl aber in der Zeit vom 1. Mirz 1938 bis 3L. De-
zember 1938 in einem solchen Verhiltmis gestanden haben,
sind von der Ableistung des Pflichtjahres auszunehmen.
Eine weibliche Arbeitskraft (unter 25 Jahren, vor dem
1. Mirz 1938 nicht titig), die in einem bisher schon ge-
sperrten Berufs- oder Wirtschaftszweig nach dem 1. 8. 1938

titig war, kann von einem Unternehmer eingestellt werden
ohne Ableistung des Pflichtjahres. Der Betrieb muB in-einem
solchen Fall die Arbeitssuchende veranlassen, sich an das
fiir sie nach ihrem Wohnsitz zustindige Arbeitsamt zu wen-
den, um im Arbeitsbuch die Eintragung zu erhalten, dafi das
Pflichtjahr erfiillt ist bzw. als erfiillt gilt.

2. Eine formliche Nachpriifung der Titigkeit, durch die das
Pflichtjahr als erfiillt gilt, ist Angelegenheit des zustindigen
Arbeitsamtes. Das Pflichtjahr gilt als erfiillt, wenn

a) eine einjahrige, moglichst zusammenhangende Titigkeit in
der Land- und Hauswirtschaft mit Zustimmung des Ar-
beitsamtes ausgelibt wird),

b) eine Titigkeit vorliegt im Arbeijtsdienst, Landdienst, in der
Landhilfe, der lindlichen Haushaltslehre, in dem haus-
wirtschaftlichen Jahr oder in einem land- oder hauswirt-
schaftlichen Lehrgang, der vom Arbeitsamt gefirdert
wird. In diesem Fall kann eine Anrechnung auf das
Pflichtjahr erfolgen. h

eine Titigkeit im Elternhaus oder bei Verwandten ausge-

iibt wird, wenn es sich um Familien mit 4 oder mehr
Kindern unter 14 Jahren handelt.
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d) eine zweijihrige geordnete Titigkeit im Gesundheits-
dienst als Hilfskraft zur Unterstiitzung von Schwestern,
Volkspflegerinnen oder Kindergirtmerinnen (Frauenhilfs-
dienst fiir Wohlfahrts- und Krankenpflege) nachgewiesen
wird.

3. Die Einstellung eines weiblichen Lehrlings unter-
liegt nicht der Beschrinkung der Pflichtjahranordnung.

4. Die Finstelling eines weiblichen Jugendlichen
in ein Anlernverhiltnis von zweijihriger Dauer
unterliegt der Pflichtjahranordnung. Grundsiitzlich miiBite in
einem solchen Fall der Betrieb von den einzustellenden Miid-
chen den Nachweis des erfiillten Pilichtjahres verlangen. Im
Wege der Ausnahmeregelung kann ein zweijahriges Anlern-
verhiltnis dem Lehrverhiiltnis gleichgestellt werden, so daB
die Ableistung des Pflichtjahres aufgeschoben ist. Alle Ver-
hiltnisse von kiirzerer Dauer sind hinsichtlich des Pflicht-
jahres wie Arbeitsverhiltnisse zu betrachten, d. h. sie kénnen
erst begriindet werden, wenn das Pflichtjahr erfiillt ist.

5. Die Uebernahme eines weiblichen Lehrlings nach been-
deter Lehre in ein Arbeitsverhiltnis bewirkt in der Regel
die Anwendung der Pflichtjahranordnung, d. h. der Betrieb
darf diese Arbeitskraft nur einstellen, wenn sie nachweist,
daB die Erfiilllung des Pflichtjahres im Arbeitsbuch einge-
tragen ist.

Ausnahme: Dies gilt nur fiir Lehrverhiltnisse, die mach
dem 1. Mirz 1938 begonnen haben. Beim Uebergang aus
Lehrverhiltnissen, die am 28. Februar 1938 oder friiher schon
bestanden haben, wird die Ableistung des Pflichtjahres nicht
verlangt. Die auf Grund des Erlasses des Reichswirtschafts-
ministers vom 22. Oktober 1938 verkiirzten Lehrverhiltnisse
werden daher fast ausschlieBlich ohne Unterbrechung durch
das Frauenpflichtjahr in ein Arbeitsverhiltnis iibergefiihrt
werden koénnen.

6. Die Einstellung von ledigen weiblichen Arbeitskriften, die
aus sonstigen ordnungsmiBigen Berufsaus-
bildungen (z. B. Handelsschule, Fachschule) libernommen
werden sollen, kann auch ohmne Ableistung des
Pflichtjahres erfolgen, wenn diese Berufsausbildung
bereits vor dem 1. Mirz 1938 begonnen wurde.

29




Schrifttum

Neuanschaffungen der Bibliothek der Industrie-
und Handelskammer zu Stettin.

Verfasser ~ Titel Sig.
Jahresbericht 1988 der Industrie- und Handels-

kammer Duisburg. 0 5630
Jahresbericht 1938 der Industrie- und Handels-

kammer Liibeck. O 6170
Jahresbericht 1938 der Industrie- und Handels-

kammer Hannover. O 5940
Jahresbericht 1938 der Industrie- und Handels-

kammer Hamburg. O 5900
Jahrbuch 1939 des Reichsarbeitsdienstes. A 4620

Schlegelberger: Kommentar zum Handels-

gesetzbuch, Lfg. 3. G 855
Sommer, William: Geschichte Fipnlands. 1938. S 1500
Ulmer, Eugen: Das Recht der Wertpapiere. 1938. L 3368
Book, Fredrik: Das reiche und das arme Schwe-

den. 1938. S 1504
Munczinski: Kemmzeichnung, Preisgestaltung und

Preisiiberwachung fiir Lebensmittel. 1938. B 6005
Ungarisches Wirtschaftsjahrbuch 1988. A 2360
Die Binnenschiffahrt im Jahre 1937. N 2470
100 Jahre deatsche Eisenbahnen. 1938. I 148538
Verrechnungs- und Zahlungsabkommen

(LBIS.) L 4285
Diinisch-Deutsches W orterbuch., 1933. A 66O
Entfernungszeiger fir den Mittellandkanal. I 12682
Meyers groBer Hausatlas, 1988. T 7914
Handbuch der deutschen Aktiengesellschaften,

Bd. 6. 1938. L 5520
Hartmann-Metzenmacher: Das Umsatzsteu-

ergesetz v. 16. 10. 34, Gesamtnachtrag 1985 bis

1938. M 4610
Adolf Hitler an seine Jugend. S 7018
Sartorius, Otto: Deutsche Kaufmanmslehre. R80T
Ein Reich, eine Schiffahrt. 1938. 111141
Der Mittellandkanal 1938, 111142
Stat. Jahrbuch 1938 fiir das deutsche Reich. N 1620
Lébner: Priiferfibel. 1938. R 908
Die Finanzwirtschaft der o6ffentlichen Ver-

waltung im Deutschen Reich 1935/36. 1938. N 2470
Die kleine Lehrlingsbiicherei. R 881
BerufserziehungsmaBnahmen im Win-

terhalbjahr 1938/39 im Kreise GroB-Stettin. R 833
Karte von OstpreuBen. T 8300,14
Karte des GroBdeutsclien Reiches. T 8500,15
Nationalsozialistisches Jahrbuch 1939. A 936
Freude am Kind. 1989. A 8820

Stoye, Joh.: Finnland. Junger Staat im Aufstieg.

1938, 5 1508
Seel, Hanns: Das deutsche Beamtengesetz. 1937. B 2026
Jahrbuch 1937/38 des deutschen Handwerks. 1938. G 4835
Réhrig, H.: Vom Schaffen und Wirken des Han-

delsvertreters. C 1611
Berger, A.: Die Stettiner Eisbrecher. 1938, 1 5471
Bericht 1937/38 des gewerblichen Rechtsschutzes. E 81
Kappesser, E.: Rechtshandbuch fiir das Gast-

stittengewerbe. 1938. TGy
Wehrmann, M.: Genealogie des pom. Herzogs-
hauses. S 621
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Buchbefprechungen

Hermann Giring — Reden und Aufsiitze, herausgegeben von
Dr. Erich Gritzbach, Zentralverlag der NSDAP., Franz
Eher Nfl.,, Mimnchen 1938.

Gorings Schriften und Reden sind historische” Dokumente:
Ein gutes Stiick,deutscher Geschichte ist darin wiedergespie-
gelt. Erst die Lektiire der gesammelten Reden und Aufsiitze
liBt erkennen, wie Hermann Goéring als Kimpfer mit geradem
Sinn, wmbeugsamem Willen wnd klarem Blick die Dinge
meistert. Die in dem Buch vorgenommene Zusammenstel-
lung der Reden und Aufsitze des Gemeralfeldmarschalls ist
die motwendige Ergianzung des vorher erschienenen Buches
»Hermann Goring, Werk und Mensch.”* Der Herausgeber
betont in seinem Vorwort, daB das klarste und lebendigste
Bild eines Menschen immer aus seinen Worten und Taten
erwichst, und daB es fiir den Menschen Hermann Géring und
fiir sein Werk bezeichnend ist, daB er ohne Ausnahme auf
sein Wort immer die Tat hat folgen lassen.

Die ausgewihlten Reden und Aufsitze Gorings haben An-
spruch auch auf weitestgehende Verbreitung in der Wirt-
schaft und den Gefolgschaften gewerblicher Unternehmungen.
Dies umsomehr, als auch ein Teil der ausgewiihiten Reden
und Aufsitze des Beauftragten fiir den Vierjahresplan sich mit
grundlegenden Wirtschaftsfragen befaBt.

Das deutsche Rohstoffwunder. Von A. Liibke. Verlag fiir
Wirtschaft und Verkehr; Forkel & Co., Stuttgart O, brosch.
RM. 6,80, Leinen RM. 9,80. :

Das Rohstoffproblem gehért mit zu den entscheidenden Le-
bensfragen unseres Volkes. Auch beim letzten Verbraucher
wird sich die Erkenntnis durchgesetzt haben, daB die Ent-
wicklung der von uns benétigten Roh- und Werkstoffe, ihre
Verarbeitungsformen, Berechnungsgrundlagen und Verbrauchs-
moglichkeiten der gesamten deutschen Wirtschaft ein verin-
dertes Bild gaben. Es ist daher fiir jedermann unentbehrlich
geworden, sich das wesentlichste Wissen iiber die neuen Roh-
stoffragen anzueignen. Dieser Forderung des Tages versucht
das Buch: ,Das deutsche Rohstoffwunder* nicht nur durch
eine Darstellung der altbekannten Rohstoffe, ihrer Gewin-
mung und Verwertung gerecht zu werden, sondern auch durch
eine eingehende Behandlung der vielen Neu- und Austausch-
stoffe und ihrer zahlreichen Entwicklungsmoglichkeiten sowie
der damit zusammenhingenden handelspolitischen Fragen.
Gliicklich wird der Stil eines trockenen, wissenschaftlichen
Lehrwerkes vermieden. In seiner leicht wverstimdlichen Art
bedeutet das Buch eine wertvolle Bereicherung auch fiir den,
der sich erstmals eingehender mit diesen Dingen befaBt.
Die Forschungsergebnisse dieses Werkes beriicksichtigen
selbstverstindlich auch die verinderten Verhiltnisse, die durch
den AnschluB Oesterreichs und des Sudetenlandes entstanden
sind; Bilder, Tafeln und Statistiken, ferner ein ausfiihrliches
Schlagwortregister erleichtern die Lektiire. —hii—

wPreisvorschriften und Wirtschaftspraxis* (Erlauterung der
Preishildungs- und Ueberwachungsvorschriften unter Ein-
schluf der neuen Bestimmungen fiir das Land Oesterreich)
von Regierungsrat Dr. Wilhelm Rentrop, Assessor Dr. Otto
Hartleif und Regierungsrat Martin Bertelsmann, herausge-
geben von Dr. Heinz Miillensiefen. Verlag fiir Wirtschaft und
Verkehr, Forkel & Co. (Stuttgart-O.). 340 S. RM. 7,50,

Die Zusammenstellung gibt einen systematischen und
erliuterten Ueberblick iiber das gesamte Preis-
recht. Darstellung und Gliederung richten sich durchaus
nach den Bediirfnissen der Praxis, insbesondere der




gewerblichen. Aber auch die anderen Gebiete, wie Land- und
Forstwirtschaft, Kultur, Verkehr, Versicherungswesen usw.
werden soweit behandelt, daB jeder sich iiber die Bestimmun-
gen informieren kann.

AnschlieBend an eine Zusammenstellung der Gesetze, Ver-
ordnungen usw. sind die wichtigsten Texte im Wortlaut ab-
gedruckt, bei weniger wichtigen die Fundstellen angegeben.
Den Hauptteil der Schrift bilden die erliuternden Darstel-
lungen in systematischer Form.

Eine eingehende Inhaltsiibersicht sowie ein ausfilhrliches
Schlagwortregister erleichtern dem Benutzer die praktische
Handhabung, so daB man diese Sonder-Zusammenstellung
durchaus als Handwerkszeug fir die Tagespraxis des
Wirtschaftsmannes bezeichnen kann.

200 Jahre Commerz-Collegium zu Altona. Verfassung, Ge-
schichte und Titigkeit des im Jahre 1738 errichteten Commerz-
Collegiums sowie der daraus hervorgegangenen Industrie- und
Handelskammer zu Altona. Festschrift zur 200-Jahr-Feier des
Commerz-Collegiums am 9. Dezember 1938. Bearbeitet von
Dr. Friedrich Marwedel. Hamburg 1938.

Das in gefilliger Ausstattung herausgegebene Buch gibt einen
weitgehenden Ueberblick iiber die Entwicklung des alten
Wirtschaftsinstituts und seiner Rechtsnachfolgerin, der Indu-
strie- und Handelskammer zu Altona. In zeitlich klarer
Uebersicht ziehen zwei Jahrhunderte wirtschaftlichen Auf-
baues mit allen guten und schlechten Zeiten an dem Leser
voriiber, die Wandlung der Wirtschaftstheorien im Laufe der
abgehandelten Zeit wird aufgezeigt und ein umfassender
Ueberblick iiber die wirtschaftliche Rechtsentwicklung ge-
geben. Auch kulturgeschichtlich Interessantes wird nebenbei
erwihnt. Gut ausgewiihlte, auf den Text abgestimmte Bild-
beilagen erginzen die Ausfiilhrungen gliicklich.

Eisenbahn - Verkehrsordnung. Die Verkehrswissenschaftliche
Lehrmittelgesellschaft mbH., Leipzig C 1, Goethestr. 6, hat
dieser Tage die Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) vom 8.
September 1988 mit einer Einfilhrung und einem Sachver-
zeichnis von Dr. jur. Kurt Friebe, Ministerialrat im Reichs-
verkehrsministerium, herausgebracht. 192 5., Preis RM. 3,—.
Die Textausgabe der neuen EVO faBt in handlicher Buchform
die seit dem 1. 10. 38 in Kraft befindlichen eisenbahnver-
kehrsrechtlichen Gesetze und Verordnungen zusammen. Sie
gibt vor allem neben dem Text die amtliche Begriindung zur
neuen EVO wieder, die bisher nur im Deutschen Reichs-
anzeiger veriffentlicht worden ist und in der alle sachlichen
Aenderungen in klarer und iibersichtlicher Weise niher dar-
geldgt sind. Abgedruckt sind ferner das Gesetz zur Aende-
rung des Handelsgesetzbuches und die Verordnungen zur Ein-
filhrung der EVO in der Ostmark und in den sudetendeut-
schen Gebieten. Fiir den praktischen Gebrauch wird es sich
als recht niitzlich erweisen, daB der Ausgabe ein ausfiihrliches
Sachverzeichnis beigegeben ist. Alle hieran Interessierten
werden auf diese zweckmiBige Neuausgabe hingewiesen.

Wie habe ich meine Einkommensteuer-Erklirung abzugeben?
Von Dr. jur. Kleinsorg. Verlag Wilh. Stollful, Bonn.
Preis RM. 1,25.

Diese Schrift beantwortet klar und in leicht wverstindlicher
Weise alle Fragen, die sich bei der Vorbereitung und Aus-
filhrung der Einkommensteuer-Erklirung ergeben. Auch in
diesem Jahre wird die Schrift ein niitzlicher Helfer sein und
manche Erérterung mit dem Finanzamt verhindern. Alles
Wichtige findet man hier zusammengestellt. Das Bindchen

bringt iiberaus wertvolle Ratschlige. Wichtig ist die Erliute-
rung des amtlichen Vordrucks und die diesmal beigelegte
ausgefiillte Steuererklirung.

Wie habe ich meine Gewerbesteuer-Erklirung abzugeben?
Von Dr. jur. Kleinsorg. Verlag Wilh. Stollfu, Bonn.
Preis RM. 1,—.

Mit diesem Bandchen trigt der Verlag einer grofen Nach-
frage Rechnung. Bis zum SchluB bietet es wertvolle Rat-
schlige. Die ausgefiillte Steuererklirung nebst ausgefiilltem
Fragebogen, die der Schrilt beigelegt sind, werden darin er-
lJdutert und machen aus ihr einen unentbehrlichen Ratgeber.
Bei der Erliuterung sind die amtlichen Formulare zugrunde
gelegt. Es sei noch darauf hingewiesen, daf im gleichen
Verlag der Verfasser noch eine weitere Schrift unter dem
Titel ,,Wie habe ich meine Umsatzsteuer-Erklirung und meine
Voranmeldungen abzugeben?" (RM. 1,25) in neuer Auflage
herausgebracht hat, der ebenfalls die amtlichen Vordrucke
beigelegt sind.

Die Vermigensteuer. Was jeder davon wissen muB. Von
Steuerinspektor Dr. W. Sinzig. Verlag Wilh. StollfuB,
Bonn. Preis RM. 1,25.

In 5. Auflage ist dieses bekannte Bindchen soeben new
erschienen. Es ist vollstindig umgearbeitet nach dem
neuen Steuergesetz. Der Verfasser hat in kurzer, aber iiber-
sichtlicher Form in der Neunauflage ‘die wichtigsten Grund-
gedanken an Hand einfacher Beispiele klargelegt. Eine niitz-
liche Schrift fiir jeden Interessenten.

Einkommensteuer-Tabelle. Von Obersteuerinspektor P. Hepp.
Verlag Wilh. StollfuBf, Bonn. RM. 0,90.

Neben seinen bekannten Lohnsteuertabellen hat der Verlag
auch die Einkommensteuertabelle (Nr. 7) wieder neu heraus-
gebracht. Das sofortige Ablesen der Steuerbetrige fiir Ein-
kommensteuerpflichtige (Veranlagte) unter Beriicksichtigung
der ledigen und verheirateten Steuerpflichtigen ohne und mit
Kindern wird durch diese sehr iibersichtliche Tabelle ermég-
licht. Eine ausfiihrliche Anleitung mit den wichtigsten ge-
setzlichen Bestimmungen ist in dieser Tabelle enthalten.

Meffen und Ausftellungen

Leipziger Friihjahrsmesse 1939

Die diesjihrige Mustermesse in Leipzig findet vom 5. bis
10. Mirz, die groBe technische Messe und Baumesse vom 5.
bis 18. Mirz statt. Die Messe fiir Foto, Optik, Kino und die
Bugra-Messe im Deutschen Buchgewerbehaus werden am
10. Mirz geschlossen. Messeabzeichen sind zweckmiBig
schon jetzt zu beschaffen. Abzeichen fiir die ganze Dauer
der Messe konnen im Vorverkauf bis zum 4. Miirz, falls Ab-
zeichen und Ausweiskarte der Herbstmesse 1938 in Zahlung
gegeben werden, zum Vorzugspreis von RM. 3,— bezogen
werden, wobel darauf hingewiesen ist, daB nur das Abzeichen
der letzten Herbstmesse eintauschfihig ist. Im iibrigen be-
trigt der allgemeine Preis fiir Messeabzeichen EM. §,— und
ermiiBigt sich ab 8. Mirz auf RM. 4,—. Messeabzeichen sind
fiir pommersche Messebesucher bei der Vertrauensstelle
des Leipziger Messeamtes fiir den Wirtschafts-
kammerbezirk Pommern, Stettin, Frauenstr. 30,
erhiltlich. — Auch Zimmerbestellungen sind moglichst bald
vorzunehmen. Die Vertrauensstelle Pommern des Leipziger
Messeamtes gibt Wohnungskarten bis einschlieBlich 1. Mirz
aus, jedoch nur fiir Zimmer, die spiitestens am 5. Mirz be-
zogen werden.
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Auskunftsstelle der Fachgruppe Handelsverireter und Han-
delsmakler auf der Leipziger Friihjahrsmesse.

Die Fachgruppe Handelsvertreter und Handelsmakler wird
auf der Leipziger Friihjahrsmesse 1939 in den Tagen vom 5.
bis 18. Mirz zum ersten Male einen Auskunftsstand auf dem
Gelinde der Technischen Messe auf der StraBe des 18. Ok-
tober, Ecke Friedrich-Krupp-StraBe, in einem besonderen Pa-
villon unterhalten. AuBerdem bleibt wie alljihrlich die Be-
ratungsstelle in der Bezirksuntergruppe Leipzig C 1, Schul-
straBe 1, gedffnet.

Messekundgebung der Deutschen Technik in Leipzig.

Im Rahmen der GroBen Technischen Messe und Baumesse
Leipzig vom 5. bis 18. Marz 1939 findet iiberlieferungsgemiB
die Messekundgebung der Deutschen Technik
1989 am Sonntag, dem 12. Mirz 1989, vormittags
11 Uhr in der Alberthalle — Kristallpalast (Wintergarten-
straBe) statt. Sie wird veranstaltet von der Nationalsozialisti-
schen Deutschen Arbeiterpartei, Reichsleitng — Hauptamt
fiir Technik.

Einheitliche SchiuBtermine der Leipziger Friihjahrsmesse.
Bisher war es iiblich, daB einzelne BranchenmeBhiuser der
Leipziger Messe bereits einige Tage vor dem HauptschluB-
termin geschlossen wurden. Fiir die Leipziger Frithjahrsmesse
1939 ist fiir alle Zweige der Mustermesse erstmalig ein ein-
heitlicher SchluBtermin festgesetzt worden. Die Textil- und
Bekleidungsmesse, die Sportartikelmesse und die Reichs-
Mobelmesse werden demmnach wie die MeBhiuser der iibrigen
Branchen der Mustermesse vom Sonntag, dem 5. Mirz, bis
einschlieBlich Freitag, den 10. Mirz, gedffnet sein. AuBerdem
werden erstmalig auf der Leipziger Frithjahrsmesse 1939
keine jiidischen Ausstellerfirmen, die ihren Sitz in Deutsch-
land haben, mehr vertreten sein.

12. Amerika-Studienreise des Leipziger Messeamts 1939.

Wie das Leipziger MeBamt mitteilt, veranstaltet es anliBlich
der Weltausstellung in New York in der Zeit vom 26. Mai
bis 20. Juni 1939 seine 12. Studienfahrt mach Amerika. Fiir
die Ueberfahrt stehen die bekannten Lloyd-Schnelldampfer
»Bremen’ und ,Europa'* zur Verfiigung. In Amerika nehmen
die Teilnehmer einen 13tigigen Aufenthalt und besuchen
auber New York und der Weltausstellung die Stidte Niagara,
Detroit, Chicago und Washington. Interessenten werden ge-
beten, den Reiseplan, der alles Wissenswerte enthiilt, bei dem
Leipziger MeBamt, Leipzig C 1, Markt 4, anzufordern.

27. Deutsche Ostmesse.

In den Tagen vom 20.—23. August 1939 findet in Kénigs-
berg die 27. Deutsche Ostmesse statt, Deutschlands zweit-
groBte Messe, die als bedeutende Exportmittlerin den zwi-
schenstaatlichen Handel im Osten pflegt und férdert. Haupt-
abteilungen der Deutschen Ostmesse sind die Warenmuster-
messe, die Technische und Baumesse, die Landwirtschafts-
Ausstellung, die Handwerks-Ausstelling und die Auslands-
Ausstellungen,

Internationale Briisseler Mustermesse.

Vom 12. bis 26. Mirz 1989 findet die Internationale Briisseler
Mustermesse in den Weltausstellungshallen in Briissel statt.
Nihere Auskiinfte kann die Kammer, der auch Werbematerial
vorliegt, erteilen.
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Oerfchiedenes

Giitesicherung der Austauschwerkstoffe fiir
Sattler-, Polster- und Taschnerleder.

Kunststoffe sollen die Eigenschaften der Naturstoffe nicht nur
erreichen, sondern, wenn maglich, iibertreffen. Die erfolg-
reichen Versuche, die man auf diesem Gebiet bisher unter-
nommen hat, sind in den letzten Jahren besonders durch die
Rohstofflage vorangetrieben worden. Auch fiir die Leder- und
Lederwaren-Herstellung hat man zweckmiBige Austausch-
werkstoffe entwickelt. Um Fehlerzeugnisse auszuschalten und
auBerdem der Vergeudung von kostbaren Rohstoffen vor-
zubeugen, haben nunmehr die beteiligten Wirtschaftskreise
geeignete Mindestanforderungen an diese Austauschwerkstoffe
aufgestellt und auf diese Weise die Giite der aus ihnen her-
gestellten Erzeugnisse gesichert. Das Ergebnis dieser Ge-
meinschaftsarbeit, die sich auf sorgfiltige wissenschaitliche
Vorarbeiten (besonders sind die Deutsche Versuchsanstalt und
Fachschule fiir Lederindustrie in Freiberg 1. Sa. und das
Staatliche Materialpriifungsamt in Dahlem zu nennen) stiitzt,
ist nunmehr vom Reichsausschub fiir Lieferbedingungen (RAL)
beim Reichskuratorium fiir Wirtschaftlichkeit (RKW) in der
RAL-Vereinbarung , Austauschwerkstoffe fiir Satt-
ler-, Polster- und Tischner-Leder und daraus
hergestellte Erzeugnisse; Begriffsbestimmun-
gen, . Bezeichnungsvorschriften, Werkstoff-
eigenschaftenund Priifverfahren (RAL 069 B)"
niedergelegt und der Oeffentlichkeit iibergeben worden.

In der technischen Entwicklung der neuen Austauschwerk-
stoffe ist man unterschiedliche Wege gegangen. Es bestehen
also fiir den gleichen Verwendungszweck Austauschwerk-
stoffe, die in ihrem Grundaufbau sich vollstindig unterschei-
den. Diese Unterschiedlichkeit ist fiir den Verarbeiter von
besonderer Bedeutung und daher ist es fiir ihn wichtig, schon
aus der Bezeichnung zu erkennen, welcher Gruppe der zu
verwendende Werkstoff zuzurechmen ist. Auch im Handel
hilt man im Interesse eines warenehrlichen Wettbewerbs ein-
deutige Bezeichnungen fiir notwendig. Es war schwierig,
Namen zu finden, die den Anforderungen der Technologie,
des Wettbewerbsrechtes und der Werbung geniigen. Insbe-
sondere muBiten Bezeichnungen vermieden werden, die zu
einer Verwechslung mit Leder hiitten filhren kénnen. Eine
solche ,, Tarnung* haben die Austauschwerkstoffe nicht notig.
Es sind also fiir die 3 Gruppen die Namen ,Fagelan®, ,Fa-
binet" und , Nifarin'* bestimmt worden.

Es sind demnach in Zukunft einzureihen;

In die Gruppe ,Fagelan" Austauschwerkstoffe aus Textil-
geweben mit wasserbestindiger Ein- und Auflage; in die
Gruppe ,Fabinet" Austauschwerkstoffe aus pflanzlichen,
tierischen oder sonstigen Fasern oder naturgewachsenem Fa-
sergeflecht und wasserunloslichen Bindemitteln mit oder chne
Textilgewebe-Einlage, mit einem Mindestgehalt an faseriger
Substanz von 50%, mit oder ohne wasserbestindigen Ueber-
zug, und in die Gruppe ,Nifarin“ Austauschwerkstoffe aus
wasserunloslichen Substanzen wie MNaturkautschuk, kiinst-
lichem Kautschuk, Kunstharz usw. mit weniger als 500
nichtverwebten Fasersubstanzen mit oder ohne wasserbestin-
digen Ueberzug.

Die neue RAL-Vereinbarung enthilt entsprechend ihrer Na-
mensgebung  die erforderlichen Bezeichnungsvor-
schriften. Dabei bedeutet die Einteilung keine Giite-
gruppierung, denn wie die Bestimmungen iiber die Werk-
stoffeigenschaften besagen, sind die festgelegten An-
forderungen von allen Gruppen gleichmiBig zu erfiillen. In




dem Abschnitt Werkstoffeigenschaften der neuen RAL-Verein-
barung sind Bestimmungen iiber Zugfestigkeit, Stichausreif-
festigkeit, Widerstandsfihigkeit gegen WeiterreiBen, Haft-
festigheit bei geschichteten Austauschwerkstoffen, Wasser-
und Temperaturbestindigkeit, Dehnbarkeit der Deckschicht,
Dauerbiegefestigkeit und Abnutzungswiderstand festgesetzt
und auBerdem Vorschriften iiber den Anteil stark wirkender
freier Siuren und Alkalien gegeben. Um insbesondere den
Verarbeitern die Auswahl der Austauschwerkstoffe und die
Priffung ihrer Eigenschaften nach einheitlichen Gesichts-
punkten zu ermdglichen, sind entsprechend den Werkstoff-
eigenschaften  einheitliche Priifverfahren festgelegt
worden.

Die neue RAL-Vereinbarung soll dazu beitragen, daB die
nach ihr hergestellten Waren kiinftig so auf dem Markt er-
scheinen, wie es den berechtigten Anspriichen der Verbraucher
entspricht. Die neue RAL-Vereinbarung ist durch den Beuth-
Vertrieb, Berlin SW 68, zum Einzelpreis von RM. 0,40 zu
beziehen.

Zeitschrift ,,Deutsches Wollen“.

Seit dem 1. Januar 1939 erscheint die Zeitschrift ,Deutsches
Wollen' monatlich einmal in einem Umfang von 56 Seiten auf
Naturkunstdruckpapier im Gauverlag der Auslandsorgani-
sation der NSDAP., Seefahrt und Ausland G.m.b.H. Der
Bezugspreis stellt sich auf monatlich RM. 0,80, jihrlich RM.
9,60 zuziiglich Bestellgebiihr. Die Zeitschrift hat die Auf-
gabe, die Deutschen im Inland iiber Entwicklung, Bedeutung
und Bediirfnisse des Auslandsdeutschtums, die Auslandsdeut-
schen iiber die politische, kulturelle und wirtschaftliche Ge-
staltung und Entwicklung der Heimat zu unterrichten, die
letzteren auch von Land zu Land iiber die besonders gelager-
ten Verhiiltnisse in den einzelnen Lindern. Dadurch soll sie
nicht nur der Verbindung zwischen Heimat und Auslands-
deutschen, sondern auch der Auslandsdeutschen untereinander
dienen. Politik, Kultur, Technik und Wirtschaft werden in
gleicher Weise im nationalsozialistischen Geist behandelt und
beriicksichtigt. In der fortlaufenden Darstellung des Aufbaues
der gewerblichen Wirtschaft in Deutschland, in der Auf-
zeigung der groBen Linie neuer deutscher Wirtschaftsfithrung,
in der Aufklirung der Auslandsdeutschen und des Auslands
iiber die Bedeutung des Vierjahresplanes liegt die besondere
Aufgabe der neuen Zeitschrift auf wirtschaftlichem Gebiet.

Gewihrung von Spenden.

Nach Mitteilung des Kuratoriums der Adolf-
Hitler-Spende der deutschen Wirtschaft sind
im vergangenen Jahrin betriigerischer Weise
von verschiedenen Werbern Spendenwerbun-
gen fir das deutsche Auslandsinstitut in
Stuttgart im Kreise deutscher Firmen durch-
gefiithrt worden. Das Kuratorium der Adolf-
Hitler-Spende sieht sich aus diesem Anlab
gendtipt, darauf hinzuweisen, daB die Firmen
groBte Zuriickhaltung bei der Gewinnung
von Spenden iiben und sich mehr als bisher
auf die Adolf-Hitler-Spende der deutschen
Wirtschaft berufen méchten. Diese Berufung
gilt in allen Fillen, mit Ausnahme des Win-
terhilfswerkes, der Reichswinterhilfslotte-
rien und der Reichslotterie fiir Arbeitsbe-
schaffung. Werber, die behaupten, daB die
Berufung auf die Adolf-Hitler-Spende fiir
ihre Werbung nicht zutrifft, sind an die Ge-
schiftsfiihrung des Kuratoriums der Adolf-
Hitler-Spende zu verweisen. Auch bittet diese

die deutschen Firmen, sie von allen an sie
herangetragenen Spendenanforderungen zu
unterrichten, damit sie die in jedem Fall er-
forderlich erscheinenden Schritte tun kann.

Deutscher Fichtebund.

Der Reichsminister des Innern hat die dem Deutschen Fichte-
bund e. V. erteilte Genehmigung zur schriftlichen und mind-
lichen Werbung von Geldspenden innerhalb des Reichsgebiets
mit Ausnahme von Oesterreich und dem Sudetenland bis zum
30. Juni 1939 unter folgenden Bedingungen verlingert:
Die schriftliche Werbung darf sich nur an solche Personen
wenden, bei denen ein Interesse an den Bestrebungen des
Fichtebundes worausgesetzt werden kann. Die miindliche
Werbung darf nur bei Mitgliedern, Freunden und
Bekannten des Bundes erfolgen. Es ist unzulissig, bei
der Werbung irgendwelchen Druck, evtl. unter Hinweis auf
Regierungsstellen, auszuiiben. Die Werbung bei den Behir-
den des Reichs, der Liinder, der Gemeinden und Gemeinde-
verbinde sowie ihren Leitern und bei den Unternehmern der
deutschen Wirtschaft, die sich auf ihre Beteiligung an der
Adolf-Hitler-Spende der deutschen Wirtschaft berufen, ist
nicht gestattet. Die Werber haben einen vollstindigen Ab-
druck dieser Genehmigung auf Verlangen vorzuzeigen.

Reichsanstalt fiir Arbeitsvermittlung und
Arbeitslosenversicherung.

Durch ErlaB des Fiihrers iiber die Reichsanstalt fiir Arbeits-
vermittlung 'und Arbeitslosenversicherung vom 21. Dezember
1938, veroffentlicht im Reichsgesetzblatt Teil I, sind die Auf-
gaben und Befugnisse der Reichsanstalt auf den Reichs-
arbeitsminister iibergegangen. Damit sind diese Aufgaben und
Befugnisse mit denen des Reichsarbeitsministers auf dem
Gebiet des Arbeitseinsatzes, der Arbeitsbeschaffung und der
Arbeitslosenhilfe verschmolzen. Die fiir diese Aufgabengebiete
neugebildete Hauptabteilung & des Reichsarbeitsministeriums
ist dem Staatssekretir Dr. Syrup unterstellt worden. Alle
Schreiben, die bisher an den Prisidenten der Reichsanstalt
zu richten waren, sind daher von jetzt ab an den Reichs-
arbeitsminister, Berlin-Charlottenburg 2, Hardenbergstr. 12,
zu richten.

Genehmigung 6ffentlicher Aufitrdge durch die
Uberwachungsstelle fiir Lederwirtschaft.

Die Ueberwachungsstelle fiir Lederwirtschaft, Berlin W 9,
Potsdamer Str. 5, teilt mit, daB sie Antragsvordrucke auf-
gelegt hat, auf denen offentliche Stellen die Einwilligung zur
Erteilung von Auftrigen auf dem Gebiete der Felle- und
Hiiutewirtschaft beantragen miissen.

Die Verordnung iiber offentliche Auftriige auf den Gebieten
der Spinnstoff- wnd der Felle- und Hiutewirtschaft in der
Fassung vom 81. Oktober 1938 (RGBL I. S. 1534) und die
Anordnung 44 der Ueberwachungsstelle fiir Lederwirtschaft
vom 7. November 1938 (Deutscher Reichsanzeiger und Preu-
Bischer Staatsanzeiger Nr. 260 vom 7. November 1938) sind
zu beachten. .

Hauptschriftleiter und verantwortlich fiir den Auslandsteil:
Dr. Walter Treichel (zur Zeit verreist).

Schriftleiter und verantwortlich fiir den Inlandsteil: Dr. Elmar
Schoene (Hauptschriftleiter i. V.)-

Anzeigenleiter: Willy Winkelmann.

Samtlich Stettin, Haus der Wirtschaft, Tel.: 853 41.

Verlag: Baltischer Verlag G.m.b. H. Stettin.

Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.
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Wo Sie

kaufen:

Bandagen
orthopidie

Otto Keil
Stettin, Gr. Domstr. 12
Gegr. 1905, Ruf 36631

Belendifungskdrper

Stettiner
Elektrotechnische Werke

Monchenstr.29.30 [ PolitzerStr.08)

Beruisbhelileidung
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Ausriistungshaus

,,Roter Sand", Stettin,
Bollwerk,a.d. Hansabriicke

,,Rekord*

E. Vorsatz
Stettin, Bollwerk 12

Betien

Betten=Lubs

Stettin, Paradeplatz 11

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Damenkleidung

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Damen-Miantel

l. Gebriider Horst

‘ Stettin, Paradeplatz

E. Pfeiffer

Stettin, Schulzenstrafie 30 31

Herren- u. Jinglings-
Belileidung

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Herren-
Aussfatfungen

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Drudisadien

Erich Mascow

Stettin, GroBe Lastadie 76
Ruf 374 G061

Otto Pielsch

Stettin, Grabower Str. 32|
Ruf 338238 |

Elclifromoforen

Elmaran

Elekl. Masch.-Hep -Anst
Stettin, Konig Albert-Str 22
Huf 36612

Gardinen
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Edmund Kiihn

Stettin. KI. Domstrafe

Hiife und Miifzen
Hut-Scheye

Stettin, Breite Strafle 6

HKunsfhandlung

Rich. Schaedel
| Inh. Max Bohlke
Stettin. Am Kohlmarkt

Ladie / Farben

Kurt Bennert
Stettin. Schuhstr. 18
Ruf 33277

Mobel

W. Ortmann

Zollechow, Adolf Hitler-Strafie 38/39

Mobelsioffe » Dedien
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

A. Steckner
Stettin, Kl. Domsir. 11—12
Ruf 81269

Nahmafdinen

M. Clauss
Inh. P. Reinsch
Stettin, Gr. Wollweberstr. 45

N.S.-Ausriisfung
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

A. Romeike

Stettin, Ki
Ruf 3629

omgtr 21, 11

Porzellan und Glas

A. Steckner
Biiromasdinen Stettin. KI. Domstr. 11-12 | | E. Stoltenburg Paul Schlegel
' Ruf 31269 Stettin, Falkenwalder Str. 9 i i 9
Biiro-Maschi Zentrale Pﬁlilz:r S.lf e5: lHlml‘ a1288 Stettin, Luisensir
Wilhelm Miiller
Stettin, Am Kénigstor 1
ettin, Am Konigtor 1| Gasistédttenbedari Malerarteiten
Albert Dettmann Sdithe
Max Gensebur, Stettin, Heumarkt 7| |S. Poppe 3
Schulzenstr. 83/34 — Ruf 2717475 Ruf: 32918 Stettin, Langesir. 90 Gebriider Horst
Ini{:;xm:e!meb 1- Bor RS0 Stettin, Paradeplatz
Damenkleidung Gold s Silberwaren Mibel
Bernhard Goede Rudi Genth Mébel Schmidt Franz Thiel
Stettin, Schulzenstr. 20 gmtln.lnar;lt%? Strafe 53/54 Stettin, Frauenstr. 32 Stettin, Paradeplatz 8
ernru
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