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50 Jahre Eisbrechdienft der Induftrie- und fandelskammer

3u Stettin

Wenn anlaBllich des 50jihrigen Bestehens der Eis-
brecherverwaltung der Industries und Handelskammer
zu Stettin die Aufmerksamkeit der breiten Oeffent-
lichkeit auf diese Einrichtung gelenkt wird, mag man-
cher fragen, wie es kommt, daf} eine Handelskammer
ein derartiges Schiffahrtsunternehmen betreibt, oder
dafl deren Rechtsvorgingerin, die Korporation der
Kaufmannschaft in Stettin, dieses Institut errichtete.
Die Antwort auf die letzte Frage ist in der Festschrift
,»Die Stettiner Eisbrecher 1889—1939", die an anderer
Stelle dieser Ausgabe eingehend besprochen wird, im
zweiten Kapitel ,,Geschichte der Entstchung der Eis-
brechdampfer” ausfiihriich und erschopfend beant:
wortet worden, so dal an dieser Stelle darauf ver-
wiesen werden kann. Nach den in dieser Festschrift
zusammengetragenen Forschungsergebnissen steht fest,
daf} die Griindung des Eisbrecherunternehmens durch
Beschluf3 der Korporation vom 4. Februar 1888 cine
bahnbrechende Tat gewesen ist, die nachweislich nie-
mand anders tun wollte, Weder die Stadt Stettin als
damalige Eigentiimerin des Hafens, noch der preu-
BBische Staat als Triger der Wasserstrafenverwaltung,
noch schliefilich ein privater Unternchmer wollte das
Risiko eines solchen Betriebes ifibernehmen. Danach
kann die geschichtliche Legitimation der Kaufmann-
schaft und ihrer Rechtsnachfolgerin, der Industrie
und Handelskammer zu Stettin, zur Fiithrung des Eis=
brecherbetriebs nicht in Zweifel gezogen werden.

Aber auch die erste der oben aufgeworfenen Fragen,
ob auch heute noch nach geltendem Recht eine In-
dustriee und Handelskammer, deren behordlicher
Charakter bekanntlich gegeniiber der Selbstverwals
tungseinrichtung immer lebhafter hervorgetreten ist,
fiir befugt gehalten werden kann, Eisbrechunternch-
mungen u. d. zu betreiben, muf} unbedenklich bejaht
werden. Die Rechtsgrundlage ist der § 38 des Ge-
setzes iiber die Handelskammern vom 24. Februar
1870/19. August 1897, nach dessen zweitem Absatz
die Handelskammern unbeschadet ihrer allgemeinen
Zweckbestimmung, die Gesamtinteressen der Handel:

und Gewerbetreibenden ihres Bezirks wahrzunehmen,
befugt sind, Anstalten, Anlagen und Ein-
richtungen, die die Férderung von Handel und
Gewerbe bezwecken, zu begriinden, zu unterhalten
und zu unterstiitzen. Nach dem immer noch mafigeb-
lichen Kommentar zum Handelskammergesetz von
Lusensky, zweite verbesserte Auflage, 1. Guttentag,
Verlagsbuchhandlung, Berlin 1909, Seite 183, fallen
unter den Begriff der Anstalten, Anlagen und Ein-
richtungen solcher Art z. B. Borsen, Handelsmuseen,
offentliche Lagerhiuser, Verkehrs- und Schiff-
fahrtsanlagen u.a. m. Auch M. von Brauchitsch,
»Die preuflischen Verwaltungsgesetze", neu heraus=
gegeben von G. Drews und G. Lassar, Verlag Carl
Heymann, Berlin, 1926, fiihrt im Abschnitt VII auf
Seite 729 sogar ausdriicklich ,Hifen und Dampfer
(Eisbrecher)” als Einrichtungen der in Absatz 2 des
3 38 l-Iandc]skammcrgcsctz_ genannten Art an. Also
auch die gesetzliche Legitimation zum Betriebe des
Eisbrechunternehmens durch die Kammer ist durch-
aus vorhanden.

Es mag daran erinnert werden, daf in dem klassi-
schen Handelskammerlande Frankreich, aus dem diesz
Institutionen tiberhaupt einmal ihren Ursprung ge-
nommen haben, sogar ganze Hifen mit ihren gesam-
ten Umschlagseinrichtungen von der zustindigen
Handelskammer verwaltet werden. Das wire nach
dem deutschen Handelskammerrecht theoretisch auch
moglich, ist praktisch jedoch nur in Ansitzen vors
handen, wobei neben der Eisbrecherverwaltung die
fast 30 Jahre alte Elevatorenverwaltung der Industrie-
und Handelskammer, d. i. der Betrieb von 5 schwims
menden Getreidehebern, zu erwihnen ist, fiir die also
die gleichen gesetzlichen Grundlagen gelten. Es wird
in mancher Hinsicht bedauert werden miissen, daf}
die deutschen Handelskammern von der gesetzlichen
Méoglichkeit der Errichtung und Unterhaltung von
Verkehrsanstalten nicht in stirkerem MaBe Gebrauch
gemacht haben, denn das wiirde eine unmittelbare
Einschaltung in den Wirtschaftsorganismus selbst und




eine stindige Verbindung der Kammern mit dem
praktischen Ablauf der wirtschaftlichen Vorginge bes
deutet haben, die zwangsliufig davor bewahrt, die
Dinge nur vom griinen Tisch her zu sehen. Unter
diesem Gesichtswinkel kann die Stettiner Kammer
iibrigens meben der ostpreuflischen Industrie: und
Handelskammer zu Konigsberg/Pr., die auch ein Eiss
brechunternehmen besitzt, eine gewisse Sonderstellung
fiir sich in Anspruch nehmen, auf die sie stolz sein
kann, und die auch heute nicht mit der — es sei mir
gestattet — verstindnislosen Bemerkung getadelt wer-
den sollte, daf} diese unmittelbare wirtschaftliche Be=
titigung einer Handelskammer nicht berechtigt, nicht
wiirdig oder nicht zeitgemafd sei.

Die Aufgabe und Verpflichtung der Eisbrechervers
waltung der Industriec und Handelskammer ist die
stindige Offenhaltung der Seewasserstrafle Stettin—
Swinemiinde fiir den Schiffsverkehr. Die Tatigkeit
der Eisbrecher erstreckt sich also normalerweise auf
das etwa 65 km lange Schiffahrtsrevier von der Stets
tiner Hafengrenze bis zum Ostmolenkopf in Swines
miinde. Selbstverstindlich geht sie im Bedarfsfalle
nach beiden Seiten iiber diese Endpunkte hinaus, weil

WDuchtig bahnt [ich det Eisbrecher [einen Weg

es zwecklos wire, die Seewasserstralle selbst offen zu
halten, wenn die Schiffe etwa eine Eisbarre in der
Swinemiinder Bucht nicht allein zu durchfahren in der
Lage wiren, oder der Verkehr in den Stettiner Hafen=
gewissern durch schweres Eis ohne den Beistand der
Eisbrecher beeintrichtigt werden wiirde. Allerdings
bringen beide zusitzlichen Betitigungen der Art nach
verschiedene, jedenfalls aber gréfiere Risiken und
erhohte Kosten mit sich. Auflerhalb der Seewassers
strafle Stettin—Swinemiinde, etwa im Haff, auf dem
Peenestrom oder den Boddengewissern sowie auf den
Binnenwasserstrallen oberhalb des Stettiner Hafens
konnen die Eisbrecher der Kammer dagegen mit Riicks
sicht auf ihren verhiltnismiflig groflen Tiefgang von
beinahe 4 m beim kleinsten und ca. 6 m bei den gro=
Ren Eisbrechern, nicht verwendet werden. Die schwies
rigste Strecke ist fiir die Eisbrecher stets der durch
das offene Haff fithrende Teil der Seewasserstrafle
Stettin—Swinemiinde vom Leitholm bis zur Kaisers
fahrt. Nicht nur die Eisbildung ist hier erfahrungs=
gemif} in der Regel infolge der nach Osten zu freien
Lage, des mangelnden Salzgehalts des Wassers und
mangelnder Gezeiten, schlieBlich auch infolge der
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Die fiinf Stettiner Eisbeeche in Aiellinie

Neigung zur Schichtung und Zusammenballung des
Eises sehr stark, sondern vor allem bringt das soge=
nannte Schieben und Pressen des Eises bei frischen
westlichen oder auch 6stlichen Winden Gefahren mit
sich, die dem Laien schwer verstindlich gemacht
werden konnen, jedoch schon manchem Schiff vers
hingnisvoll geworden sind. Aehnlich schwierige Eis-
verhaltnisse weist keine andere deutsche Seewassers
strafle auf, auch nicht die Strafle Konigsberg—Pillau,
so dal man dort mit bedeutend weniger und au

kleineren Eisbrechern auskommen kann als in Stettin.
Die anderen deutschen Schiffahrtsreviere verfiigen
demgemil mit Ausnahme Konigsbergs und Stral-
sunds, das einen kleinen von der Stettiner Kammer
erworbenen Eisbrecher besitzt, iiber keine als Spezial=
schiffe anzusprechenden Eisbrecher. Vielmehr besor-
gen den Eisaufbruch auf den Danziger, Rostocker,
Liibecker, Hamburger, Bremer und Emdener See-
wasserstraffen starke Schleppdampfer, die auflerhalb
der Eisperiode ihrem eigentlichen Zweck als Schlepp=
fa_hrzeuge dienen, wihrend die Stettiner ebenso wie
die Konigsberger und der Stralsunder Eisbrecher wih=
rend der ganzen eisfreien Zeit des Jahres aufliegen.

Trotz der verhiltnismiBig groflen Schwierigkeiten des
Stettin-Swinemiinder Reviers ist die Eisbrecherverwals
tung jhren Aufgaben und Verpflichtungen seit dem
3._ Januar 1889, dem Tage des Auslaufens ihres ersten
Eisbrechers, also des eigentlichen Beginns ihrer Ti-

Foto: E. Rlett, Stettin

tigkeit, stets gerecht geworden und hat damit Stettin
zum praktisch eisfreien, d. h. jederzeit zu Schiff er-
reichbaren Hafen gemacht. Was das fiir den Hafen,
seine Schiffahrt und schliefllich die gesamte Wirt
schaft des Stettiner Bezirks und seines ausgedehnten
Hinterlandes bedeutet, kann nur der voll ermessen,
der als praktischer Kaufmann die Zeit vor Inbetrieb-
nahme der ersten Eisbrecher mit ihrer gewohnlich
etwa drei Monate langen Unterbrechung von Handel
und Wandel in Stettin erlebt hat. In dieser Beziechung
sind wir bei der Zeitspanne von 50 Jahren neben den
wenigen noch lebenden Zeugen der Vergangenheit
vornehmlich auf zeitgenossische Berichte und Be-
schreibungen angewiesen, die im ersten Kapitel der
zitierten Festschrift ,,Die Zeit vor dem Bau und der
Inbetriebnahme der eigentlichen Eisbrechdampfer* zu-
sammengefalit sind.

Der Eisbrechbetrieb selbst geht in der Weise vor
sich, dafl die Eisbrecher vom Leitholm und der
Kaiserfahrt aus zwei parallel innerhalb des Fahre
wassers verlaufende Rinnen aufbrechen, in denen
dann der Verkehr in beiden Richtungen je nach
Stiarke des Eises, der Wetterlage und der Maschinen-
kraft und Beschaffenheit der passierenden Fahrzeuge
entweder selbstindig oder — was die Regel darstellt
— unter Fiihrung eines Eisbrechers erfolgt. Schwi-
chere Fahrzeuge, die dem Eisbrecher nicht ordnungs-
mifig zu folgen vermogen, werden — in der weitaus
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Der Bug des Eisbrechers Stettin

{iberwiegenden Mehrzahl aller Fille ohne Berechnung
besonderer Schleppkosten — geschleppt. Der Eis=
brechdienst wird nach den Bestimmungen der Fahr-
ordnung von Sonnenauf: bis Sonnenuntergang, prak-
tisch jedoch im Gegensatz zu den Gewohnheiten auf
anderen Schiffahrtsstraffen auch var und nach diesen

Zeitpunkten durchgefithrt unter der Voraussetzung,

dall die spater oder frither eintreffenden Fahrzeuge
den Eisbrechern rechtzeitiz gemeldet werden. In=
folgedessen brauchen die Handelsschiffe nicht auf
die Zusammenstellung von Geleitziigen zu warfen.
die dann etwa nur zu bestimmten Tageszeiten ein-
malig durch das Eis gebracht werden, was naturge:
mil mit erheblichen Verzégerungen in der Befors
derung verbunden ist. Auf der Seewasserstralle Stettin
—Swinemiinde wird dagegen jedes Fahrzeug in der
Reihenfolge seiner Anmeldung bzw. seines Eintrefs
fens an der Eisgrenze unverziiglich befordert, da die
fiinf Eisbrecher der Kammer in der Regel fiir diesen
Zweck ausreichen, es sei denn, dall bei besonders
starkem Frost und entsprechender Eisbildung die
Fahrzeuge einzeln oder zu mehreren auf der Oder-
strecke von Stettin bis zum Leitholm oder durch die
Kaiserfahrt bis Swinemiinde bzw. umgekehrt geleitat
werden miissen, was naturgemill die damit beschaf:
tigten Eisbrecher ihrer Tatigkeit im Haff lingere Zeit
entzieht, Diese Notwendigkeit tritt jedoch verhiltnis-
malig selten und dann in der Regel nur bei schwachen
Fahrzeugen in Erscheinung.

Zur Durchfiihrung des geschilderten Eisbrechdienstes
verfiigt die Industriee und Handelskammer iiber 5
Eisbrecher, von denen der ilteste und kleinste, der
Eisbrecher ,,Swinemiinde", im Jahre 1888 gebaut und
wie bereits erwahnt, erstmalig am 3. Januar 1889 ins
Revier gegangen ist. Er fithrte damals den Namen
WStettin®, der 1933 auf das derzeitige Flaggschiff der
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Eisbrecherflotte iiberging, so dal3
es notig wurde, den alten Eis=
brecher zwecks einwandfreier
Unterscheidung umzutaufen, wo=
bei er den Namen eines eche=
maligen, ebenfalls 1888 erbau-
ten und 1927 nach Stralsund ver=
kauften Schwesterschiffes ,,Swi=
nemiinde’’ erhielt. Der Eisbrecher
WSwinemiinde ex  Stettin st
vom Stettiner Vulcan erbaut und
und leistet 350 Psi. Er ist zu
177,03 BRT = 501,5 cbm wver=
messen, besitzt Funkentelegralie
und fihrt 10 Mann Besatzung
einschl. Kapitin. Seine Fahrge:
schwindigkeit im offenen Was=
ser betragt 10 sm. Trotz seines
Alters sind Schiff und Maschine
in sehr gutem Zustande. Auch
ist im wvergangenen Jahre ein
Wasch= und Baderaum fiir die
Besatzung durch Verlingerung
der Decksaufbauten vor der
Briicke geschaffen worden, da
unter Deck infolge Raumman=
gels keine Ausbaumoglichkeiten
mehr bestanden. Der nach Ver=
kauf des Schwesterschiffes des Eisbrechers Swinz-
miinde nach  Stralsund  nunmehr zweitgrofite
Eisbrecher ,,Berlin® ist 1889 auf dem Stettiner
Vulcan erbaut, also nur ein Jahr jlinger als ,,Swines
miinde". Seine Maschinenleistung ist mit etwa 1000
Psi, bereits bedeutend hoher als die der beiden ersten
Eisbrecher. Seine Vermessung betrigt 438,9 BRT
12433 cbm. Selbstverstindlich ist Funkentelegrafie
vorhanden. Die Besatzung des Eisbrechers belduft
sich auf 15 Mann einschlieflich Kapitin. Im offenen
Wasser erzielt er eine Geschwindigkeit von 11 sm.
Durch Hinzunahme eines Teils der Laderiume war
es im vorigen Jahre moglich, die Mannschaftslogis
gemill den Richtlinien des Amtes ,,Schonheit der
Arbeit™ umzugestalten. Es sind grofle, helle Mann-
schaftsmessen und besondere Schlafriume auf Back=
bords und Steuerbordseite je getrennt fiir seeminnis
sches und Maschinenpersonal geschaffen worden, die
mit allen erforderlichen Einrichtungsgegenstanden gut
ausgeriistet sind, Bullaugens und Kojengardinen be-
sitzen und mit Fiithrerbildern versehen sind. In den
Mannschaftsmessen sorgen auflerdem Lautsprechers
anlagen fiir Unterhaltung und Anregung, was den
im schweren Dienst bewihrten Mannschaften, die
mitten im Eise des Haffes keine andere Gelegenheit
haben, mit der Auflenwelt in Verbindung zu treten,
wohl zu gonnen ist.

Mit den erwihnten drei Eisbrechern hat die Kauf-
mannschaft 16 Jahre lang den Eisbrechdienst auf der
Seewasserstralle durchgefithrt. Die Erfahrungen des
schweren Eiswinters 19045 liefen dann den Gedanken
der Beschaffung eines weiteren Eisbrechers enstehen. In
diesem Winter hatte der Eisbrecher,,Berlin® eine zwar
leichte und bald wieder beseitigte Beschadigung erlitten,
jedoch war das die Veranlassung zu Erorterungen,
welche erheblichen Beeintrichtigungen des Stettiner See=
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handelss und sverkehrs zu erwarten seien, wenn einmal
dieser damals starkste Eisbrecher infolge von Hava-
rien lingere Zeit auffer Betrieb gesetzt werden miifite.
Demgemif3 wurde in der Hauptversammlung der
Korporation der Kaufmannschaft vom 23. Mai 1905
der Beschlufy gefalt, einen Neubau in Auftrag zu
eben, den schliefflich die Stettiner Oderwerke ers
ﬁie]ten, da sie bei gleichen technischen Einrichtungen
preislich etwas giinstiger lagen als der Vulcan. Schon
am 20. Dezember 1905 liet der neue Eisbrecher vom
Stapel, so daf} er 1906/7 eingesetzt werden konnte.
Das Schiff erhielt den Namen ,,Pommern und leistet
1200 Psi., ist zu 485,95 BRT = 1376,6 cbm vermessen
und fihrt ebenso wie der Eisbrecher ,,Berlin® 15
Mann Besatzung einschlieflich des Kapitins. Seine
Fahrgeschwindigkeit im offenen Wasser betragt wie
bei Eisbrecher ,,Berlin® 11 sm. ,,Pommern® ist mit
Funkentelegrafie ausgeriistet und besitzt als einziger
der ilteren Eisbrecher eine Bergungspumpe. Dieses
Ausriistungsstiick hatte sich im Laufe der Erfahrun-
gen der Eisbrecherverwaltung als notwendig erwiesen,
um Schiffen, die durch Eispressungen leck geworden
waren, sofort Hilfe bringen zu konnen. In den ersten
Jahren der Eisbrechertitigkeit war es ein paar Mal
vorgekommen, daf} schwache Schiffe im schweren
Eise leck sprangen und mangels anderweitiger Mog=
lichkeiten auf Strand gesetzt werden mufdten. Auch
die Unterbringung der Mannschaften des Eisbrechers

Eisbrecher Stettin

»Pommern" entspricht infolge seines Alters von 34
Jahren nicht den Anforderungen der heutigen Zeit;
demgemaf ist auch hier vorgesehen, daf} entsprechend
den auf Eisbrecher ,Berlin“ geschaffenen Einrich-
tungen im Laufe des Jahres Umbauten und Erneues
rungen vorgenommen werden.

Im Laufe der nichsten 10 Jahre erwies sich, daf} auch
die vier vorhandenen Eisbrecher bei dem stindig
wachsenden Schiffsverkehr nicht mehr ausreichten.
Die beiden altesten Eisbrecher mit ihren ‘je nur
350 Psi. konnten grofleren Schiffen im Eise keine
wesentliche Hilfe mehr bringen, so da} die Hauptlast
der Arbeit den beiden grofieren Eisbrechern ,,Berlin
und ,,Pommern* zufiel. Auflerdem trat eine Serie von
besonders schweren Eisperioden in den Jahren 1908/9,
1911/12 und 1912/13 auf. Die Eisverhiltnisse zwan=
gen die beiden grofieren Eisbrecher ,Berlin® und
»Pommern" mehrfach, ihre Fahrten auf die Ostsee im
Bereich der Pommerschen Bucht und von dort aus
bis zum Stettiner Hafen auszudehnen, so daf} weder
ihre Zahl noch Maschinenleistung den Anforderungen
des Schiffsverkehrs gewachsen war. Infolgedessen ents
stand im November 1913 der Plan, einen weiteren,
noch bedeutend leistungsfihigeren Eisbrecher als
Pommern' zu bauen, der auch in seinen Grofienabs
messungen den durchweg gréfler gewordenen Schiffs-
einheiten der Stettiner Seeschiffahrt entsprechen sollte.
Der endgiiltige BeschluBB der Korporation wurde am
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21. November 1913 gefalit und den Auftrag erhielten
die Stettiner Oderwerke. Die Ablieferung des Eis-
brechers sollte nach dem Bauvertrage am 15. Dezem-
ber 1914 erfolgen, fand jedoch infolge des Kriegs=
ausbruches und der damit eintretenden Lieferschwie=
rigkeiten erst am 23. Dezember 1916 statt. Der Eis=
brecher erhielt mit Zustimmung des Generalfeldmar=
schalls von Hindenburg den Namen ,,Hindenburg™.
Leider konnte er nur kurze Zeit seinen eigentlichen
Zweck erfiillen, da er Anfang 1917 von der Marine
zwecks Verwendung bei der Besetzung der Aalands»
Inseln angefordert wurde. Im Verlaufe der militiri-
schen Operationen lief ,Hindenburg" am 9. Mirz
1917 auf eine Mine und ging véllig verloren.
Unverziiglich wurde an die Planung eines Ersatzbaues
herangegangen. Die mit den damaligen Zeitverhilt-
nissen 1m Zusammenhang stehenden Finanzierungs=
schwierigkeiten wurden iiberwunden und schon am
18. Juli 1918 der Neubauauftrag an die Stettiner
Oderwerke erteilt. Der Neubau lief am 2. Oktober
1920 vom Stapel und erhielt auf einstimmigen Bes
schluf} der Vorsteher der Korporation der Kaufmann-
schaft den Namen ,,Preuflen”. Die Abmessungen und
Maschinenleistung des Eisbrechers ,,Preuflen” ents
sprechen denen des verloren gegangenen Eisbrechers
s Hindenburg®”. , Preuffen” entwickelt 1800 Psi. und
ist zu 677,35 BRT -~ 1918,8 cbm vermessen. Die Be=
satzung einschliefllich des Kapitans betrdgt 21 Mann.
Aufler der Funkentelegrafiestation ist Funkentelefonie
vorhanden, so daf sich die Eisbrecherverwaltung je-
derzeit miindlich iiber Riigenradio mit dem im Haff
oder auf See arbeitenden Eisbrecher in Verbindung
setzen kann. Seine Geschwindigkeit im offenen Wasser
betragt 12—121: sm. Ebenso wie der Eisbrecher ,,Pom-
mern"* ist ,,Preuflen" mit einer leistungsfihigen Ber=
gungspumpe ausgeriistet. Seine Mannschaftsriume
sind, wie bereits bei Eisbrecher ,,Berlin erwihnt,
umgebaut, durch Hinzunahme des Laderaums wesent=
lich vergroflert und verschinert worden. Desgleichen
wurden besondere Bades und Waschriume fiir Heizer
und Matrosen getrennt unter Beachtung der Richts
linien des Amtes ,,Schonheit der Arbeit” auf ,,Preu-
flen" und ,,Berlin® geschaffen.
Den Entschluf3, einen weiteren und zwar bisher letz=
ten Eisbrecher zu bauen, fafite die Industrie- und
Handelskammer zu Stettin als Rechtsnachfolgerin der
im Jahre 1926 aufgelosten Korporation der Kaufs
mannschaft im August des Jahres 1929. Diesem Ents
schluf8 lagen zwar die Erfahrungen des ungewohnlich
langen und seit vielen Jahrzehnten hirtesten Winters
1928/29 zugrunde, jedoch erteilte die Industries und
Handelskammer wiederum den Auftrag auf den Bau
eines Eisbrechers in ungefihrer Grofle und Stirke des
Eisbrechers ,,Preuflen”, weil die zur Verfiigung stes
henden Mittel nicht zum Bau eines groflen Hochsee-
Eisbrechers ausreichten, dessen Notwendigkeit sich
aus den Erfahrungen des Winters 1928/29 an sich er-
geben hatte, in dem nicht nur die nérdliche und 6st-
liche, sondern in vielleicht stirkerem Maf3e sogar die
westliche Ostsee vereiste. Aufferdem war fiir den Be-
schlufl der Industries und Handelskammer maf3geb-
lich, daf} ein solcher Hochsee<Eisbrecher auf dem Re-
vier selbst kaum zu verwenden und deshalb die Vor-
haltung eines oder mehrerer Hochsee=Eisbrecher nicht
ihre Aufgabe ist, weil sie naturgemaf ein so grofles

Kapital nicht aufbringen, verzinsen und tilgen kann,
um vielleicht alle 10 oder 20 Jahre einmal dieses
Schiff auf See einsetzen zu koénnen und es sonst auf=
liegen zu lassen. Man entschlof} sich deshalb dazu,
dem infolge der Vertiefung und Begradigung der See-
wasserstralle Stettin—Swinemiinde weiter nach Zahl
und Grofle der Einheiten angewachsenen Schiffsvers
kehr einen neuen, stirkeren Eisbrecher des bisherigen
Typs zur Verfiigung zu stellen, und zum Teil war
fiir die Auftragserteilung auch das Bestreben der
Kammer maflgebend, der Stettiner Werftindustrie
iiber die damals sehr schwere Krisenzeit hinweg=
zuhelfen und soweit als moglich zur Bekampfung der
Arbeitslosigkeit beizutragen. Da man jedoch iiber die
Frage der Schiffsform, mnotwendigen Maschinenlei=
stung und sonstigen Ausgestaltung des Eisbrechers
eingehende Ermittlungen anstellte, die durch person=
liche Erkundigungen der Eisbrecherkapitine und
Werftdirektoren in Finnland unterbaut wurden, war
es erst am 31. August 1932 méglich, den Stettiner
Oderwerken endgiiltig den Neubauauftrag zu erteilen.

Der Stapellauf des neuen Eisbrechers fand am 7. Sep=
tember 1933 statt, wobei das Schiff auf den Namen
oStettin' getauft wurde. Es war das erste Schiff, das
nach 4 Jahren Pause wieder auf den Oderwerken vom
Stapel lief. Die Schiffsform des Eisbrechers ,,Stettin™
weicht von der der iibrigen Eisbrecher sehr erheblich
ab. Die 4 alten Eisbrecher haben einen loffelartigen
Bug, mit dem sie auf das Eis auffahren und es durch
das Gewicht des Schiffskorpers ein: und beiseites
driicken. Diese Art des Eisbrechens bringt die Gefahr
mit sich, daf} das Schiff leicht aus dem Kurs gebracht
werden kann, insbesondere, wenn das Eis schiebt.
Die Schiffsform des Eisbrechers ,,Stettin® entspricht
dagegen der der finnischen Eisbrecher, die mit dem
Vordersteven das Eis aufschneiden, um die Schollen
dann durch den Bug abzuknicken und mit dem gan-
zen Schiffskorper beiseitezuschieben, so daf} eine ge-
geniiber der Schiffsbreite um etwa 4 m breitere Fahr=
rinne entsteht und Pressungen auf die gesamte Linge
des Schiffskorpers vermieden werden. Die Erfahrun-
gen haben gezeigt, da} die neue Schiffsform in Bezug
auf Brechleistung und Mandvrierfihigkeit den alten
Eisbrechern iiberlegen ist. Der Eisbrecher ,,Stettin®
leistet regular 1900 Psi., jedoch kann die Maschinen:
leistung durch Geblise auf 2200 Psi. gesteigert wers
den. Er ist zu 836,2 BRT 2368,8 cbm vermessen
und fahrt eine Besatzung von 22 Mann einschlief3lich
Kapitin, Seine Fahrgeschwindigkeit im offenen Wasser
betrdgt 13 sm. Ebenso wie auf dem Eisbrecher ,,Preu-
fen' ist Funkentelegrafie und =telefonie vorhanden.
Auflerdem verfiigt der Eisbrecher selbstverstindlich
iiber eine Bergungspumpe von 500 cbm Stunden:
leistung. Die Bergungspumpe kann an beiden Schiffs=
seiten mit je 6 Schlauchanschliissen angesetzt werden.
Eine kraftige, auf dem Achterschiff aufgestellte
Dampfwinde sowie ein besonders starkes Schlepps
geschirr gestatten die Schleppung der grofiten Schiffe
durch das Packeis. Das Schiff besitzt eine den Eis=
verhiltnissen entsprechende starke Rudermaschine und
ein ebensolches Ruder, so daf Storungen dieser An=
lage kaum zu befiirchten sind. Fiir Fahrten iiber See
ist der Eisbrecher mit einem modernen Funkpeiler
ausgeriistet. Die Ausriistung der beiden grofen Eis:
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brecher ,,Stettin® und ,,Preuflen'” mit Funkentelefos
nieanlage gestattet eine stindige Fernsprechverbindung
mit der Eisbrecherflotte auch dann, wenn eines dieser
Schiffe zu Bunkerungs: oder Verproviantierungs-
zwecken in Stettin liegt. Besatzungen und Offiziere
sind bei dem modernen Eisbrecher Stettin bequem
untergebracht und ein grofler Salon mit 26 Sitzplitzen
dient der gelegentlichen Mitnahme von Gisten.

Die Finanzierung des Eisbrechunternehmens erfolgt
im Wege der Abgabenerhebung von Schiff und La:
dung mnach einem vom Reichsverkehrsminister ge-
nehmigten und vom Oberprisidenten — Wasserbaus
direktion — Stettin erlassenen Tarif, nachdem die
Baukosten fiir die ersten 3 Eisbrecher im Wege der

Die Mafchine des Eisbrechers Stettin

Aufnahme einer Anleihe durch Ausgabe von auf den
Namen lautenden Anleihescheinen aufgebracht wor-
den waren. Schon der erste Tarifentwurf der Vors
steher der Kaufmannschaft enthielt den Vorschlag,
die Eisbrecherabgabe wihrend eines festen, kalenders
miflig bestimmten Zeitraumes ohne Riicksicht dar-
auf zu erheben, ob die Eisbrecher Hilfe leisten oder
nicht. Desgleichen war die Trennung der Gebiihr
nach Schiff und Ladung vorgesehen, sowie die Er-
hebung der Gebiihren durch das eigene Personal der
Kaufmannschaf. Diese Vorschriften, die dem giiltigen
Tarif seit Jahren das Geprige geben, wurden damals
jedoch nicht regierungsseitig anerkannt, sondern es
wurde eine Abgabe von 12 Rpf. pro cbm Nettos
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Raumgehalt als Eisbrechabgabe festgesetzt, und Be-
ginn wie Ende der Erhebung wurde im Einzelfalle
durch die Hafenpolizeibehorde bestimmt und bekannt
gemacht. Infolge der ungiinstigen Erfahrungen, die
mit diesem Tarif gemacht wurden und mit Riicksicht
auf die steigenden Kosten des Eisbrechdienstes, die
von der VergrofBlerung der Flotte abhingen, muflte der
Tarif bald umgestaltet werden, und schon 1892 kam
ein meuer Tarif heraus, der nun die schon eingangs
erwihnte Forderung einer Verteilung der Belastung
auf Schiff und Ware erfiillte. Bemerkenswert ist, daf3
schon der nichste Tarif von 1902 eine gewisse Diffe-
renzierung der von der Ware erhobenen Abgaben
brachte, indem die Abgaben fiir Massengiiter erma-
ligt wurden. Grundsitzlich ist an dem Tarif in den
folgenden Jahren bis zum Kriegsausbruch nichts ge-
andert worden, wenn auch die Sitze im einzelnen den
Bediirfnissen der Verwaltung wie auch des Verkehrs
angepalit wurden. Die Kriegsjahre brachten einen er-
heblichen Riickgang des Schiffsverkehrs und damit
eine starke Verminderung der Einnahmen aus Eiss
brechergebithren. Das Mif3verhiltnis zwischen Ein=
nahmen und Ausgaben wurde im Betriebsjahr 1916/17
so stark, daBl durch Tarifnachtrag vom 10. Januar
1918 ein Zuschlag von 509 zu den bestehenden Ge=
biithrensitzen festgesetzt wurde. Mit der zunehmenden
Inflation muflten selbstverstindlich zahlreiche Erho-
hungsnachtrige vorgenommen werden, jedoch enthielt
der Abgabentarif vom 27. November 1922 auch eine
grundlegende Neuerung, die zwar in den Inflations-
verhiltnissen ihre Entstehungsursache, aber eine liber
die Dauer der Inflation hinausreichende Bedeutung
hatte und behielt. In Zukunft sollten namlich die Eis-
brechabgaben mindestens in der Zeit vom 1. Dezems
ber bis 15. Mirz einschlieflich zu entrichten sein und
dariiber hinaus, soweit das Fahrwasser ohne Hilfe
der Eisbrecher nicht befahrbar sein wiirde. Nur fiir
Binnenschiffe galt die alte Bestimmung ohne Aus-
nahme weiter, da3 von ihnen und ihrer Ladung nur
in den Zeitriumen eine Abgabe zu erheben sei, in
denen das Fahrwasser ohne Hilfe der Eisbrecher nicht
befahrbar sein wiirde. Der Tarif vom 29. November
1923 war wieder in Goldmark erstellt, brachte aber
sonst keine grundsitzlichen Neuerungen, wihrend im
ersten Nachtrag vom 14. November 1924 nunmehr
die auch jetzt noch geltende Erhebungsperiode vom
15. Dezember bis 15. Marz einschliefSlich, ohne Riick=
sicht darauf, ob die Eisbrecher in Tatigkeit sind oder
nicht, festgelegt wurde.

Von da an hat sich die Tarifgestaltung im Wege einer
Differenzierung der Abgaben nach Art und Wert der
Ware sowie nach sonstigen Merkmalen wie z. B. Wett=
bewerbsgefihrdung durch auBlerdeutsche Verkehrs-
wege usw. entwickelt. Der giiltige Abgabentarif vom
6. Dezember 1938 ist ein aullerordentlich bewegliches
Instrument, mit dessen Hilfe die Kammer glaubt,
allen berechtigten Interessen auf pflegliche Behand-
lung des Stettiner Seeverkehrs entsprechen zu kon-
nen. DafBl dieses Ziel erreicht ist, wird durch den
auflerordentlich starken Riickgang der Klagen iiber zu
hohe Eisbrechabgaben. bewiesen. Die Grundlage des
Tarifs ist die Erhebung einer Abgabe von 3 Rpf. pro
cbm Netto=Raumgehalt der Fahrzeuge bis zum Raums=
gehalt von 10000 cbm und von 2 Rpf. pro cbm
NettosRaumgehalt fiir den Raumgehalt von mehr als
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10000 cbm. Die von der Ladung zu zahlende Grund=
gebiihr betragt 4 Rpf. fiir 100 kg, jedoch gibt es sehr
zahlreiche Abweichungen davon, die nach den bereits
genannten Voraussetzungen und Merkmalen tariflich
erfalBt worden sind. Insbesondere wiren zu erwihnen
der Satz von 3 Rpf. pro 100 kg fiir Getreide, von |
2 Rpf. pro 100 kg fiir Schmelzmaterialien aller Art
und sonstige Massengiiter wie Diingemittel, Steine und
Erden usw. Brennstoffe genieBen ebenso wie Rohs
phosphate, ThomassRohschlacke, Schrott und sonstige
Schmelzmaterialien besonders ermifligte Abgabensitze
in Hohe von 1 Rpf. pro 100 kg bzw. 0,2 Rpf. fiir
100 kg, sofern sie wahrend der Geltungsdauer der
dafiir von der Reichsbahn erstellten Wettbewerbs-
tarife in vollen Schiffsladungen ein- oder ausgehen.
Schliefilich sind zahlreiche Arten von Fahrzeugen sos
wie Fahrten besonderer Art von Kauffahrteischiffen
von der Zahlung der Abgaben iiberhaupt befreit und
eine besondere ErmiBigung der Ladungsabgabe wird
fiir den Durchfuhrverkehr gewahrt.

Die Erhebung der Eisbrechabgaben erfolgte bis zum
Jahre 1924 durch die Hafenbuchhaltung des Magi»
strats der Stadt Stettin, von da an wurde sie durch
die Korporation der Klaufmannschaft und spiter durch
die Kammer bewerkstelligt. Die Kammer unterhilt
dazu ein Biiro, das mit einem Biirovorsteher und
wihrend der Abgabenerhebungsperiode mit einer gro=
Beren Anzahl Angestellter besetzt ist, die die Bearbeis
tung der eingeréichten Manifeste, die Aufstellung der
Gebiihrenrechnungen und die Einziehung der Ab-
gabenbetrige vornehmen. Der Biirobetrieb regelt sich
nach einer von den Vorstehern der Kaufmannschaft
am 11. November 1924 gegebenen Dienstanweisung.
Die fiir die Gebiihrenerhebung notwendigen Unters
lagen liefern die Meldungen iiber Schiffsein: und
causginge des Hafens und Schiffahrtsamts in Stettin
und eines besonderen Beauftragten der Eisbrechervers
waltung in Swinemiinde, ferner die Manifeste, die
von den Reedereien oder Schiffsfithrern bei der Eiss
brecherverwaltung einzureichen sind. Die Erhebung
der Gebithren vom Schiff erfolgt bei der Reederei
oder dem Stettiner Schiffsmakler, soweit es sich um
auslindische Reedereien handelt. Die Abgaben von
der Ladung werden bei seewirts eingehender Ladung
vom hiesigen Empfinger, bei seewarts ausgehender
Ladung vom hiesigen Absender erhoben. Dieser in
Stettin tibliche Hafens und  Handelsgebrauch, der
bereits durch Urteil des Landgerichts Stettin vom
18. Dezember 1931 bestitigt worden ist, sagt jedoch
nichts iiber die Tragung der von der Ware erhobenzn
Abgaben aus. Es ist daher zweckmifBig, wenn sich
Kiufer und Verkiufer iiber die von der Ware erho-
bene Eisbrechabgabe im Kaufvertrage einigen. Es sei
erwihnt, da3 mangels besonderer Abmachungen iiber
die Tragung der Abgaben beispielsweise bei Vereins
barung der Klauseln ,fob Stettin® und ,,cif Stettin
die Eisbrechabgaben zu Lasten der Kiufer gehen.
Die vorstehenden Ausfithrungen konnen selbstvers
stindlich keinen Anspruch auf erschopfende Behand-
lung des Themas erheben. Wer sich genauer unters
richten will, dem sei die eingangs zitierte Festschrift
zum 50jihrigen Bestehen der Eisbrecherverwaltung
der Industriee und Handelskammer zu Stettin emps
fohlen, zumal diese neben der Beschreibung ein aus-
gedehntes Quellenmaterial bringt.




Die Feftfchrift der Induftrie- und fandelshammer ju Stettin
sum 50jdhrigen Jubildum ihrer Eisbrecher

Im Autftrage der Industriez und Handelskammer zu
Stettin hat der Syndikus i. R. und Amtsrichter a. D.
Alfred Berger im Verlag der Leon Saunier'schen
Buchhandlung ein schén ausgestattetes Werk unter
dem Titel ,,Die Stettiner Eisbrecher 1889—1939* her-
ausgegeben, das in umfassender Weise die Vorge-
schichte der Stettiner Eisbrecherflotte, ihre Entwicks
lung wihrend des Zeitabschnitts von 50 Jahren und
ihre gegenwirtige Lage und Aufgaben darstellt.
Das reich bebilderte Buch enthilt eme Reihe wich=
tiger Anlagen, unter anderen die Fahrordnung fiir die
den Eisbrechern folgenden Schiffe, die Eisbrecher-
abgabentarife seit 1888, Uebersichten iiber die tech-
nischen und sonstigen Merkmale der heute in Bes
trieb befindlichen Eisbrecher, die Dauer der jihr-
lichen Eisperioden, die finanziellen Betriebsergeb-
nisse, sowie eine Karte der See=Schiffahrtsstrafle Stet-
tin—Swinemiinde und die Grundrisse, Lingsschnitte,
Querschnitte usw. der Eisbrecher ,,Stettin®® und
»Preuflen’.

Der erste Abschnitt des Buches behandelt die Zeit
vordem Bauund der Inbetriebnahme der
eigentlichen Eisbrecherdampfer und greift
verhaltnismaflig weit zuriick. Eine Fiille historischer
Einzelheiten wird gegeben, und der Verfasser entrollt
ein interessantes Bild der Zeit, in der der Stettiner
Hafen noch fast allwinterlich vom Eis blockiert und
hierdurch nicht nur die Schiffahrt, sondern das ganze
Stettiner Wirtschaftsleben gelihmt war. Wihrend in
fritheren Zeiten die Stettiner Kaufmannschaft aber diz

Eisbrecher
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gewohnte Winterpause als ein unabwendbares Schick=
sal zu betrachten sich angewdhnt hatte, verfolgten ein=
zelne tatkriftige Angehorige der Stettiner Kaufmann=
schaft von den 40er Jahren des vorigen Jahrhunderts
ab die dem Eisaufbruch dienenden Erfindungen und
suchten die Unterstiitzung der Behorden in unmits
telbarer Fithlungnahme da, wo sie von ihr Forderung
erwarten zu konnen glaubten. Von dieser Zeit ab
waren, wie die Festschrift zeigt, stindig Erwi-
gungen im Gange, wie die winterliche Sperrung
des Stettiner Hafens zu beseitigen sei, und in den
Akten der Kaufmannschaft zu Stettin tauchte die
Eisbrecherfrage zum ersten Mal am 3. Dezember 1844
auf. Es sollte freilich noch langer wechselvoller
Erwigungen, Versuche und Bemiihungen bediirfen,
bis schliefilich das Ergebnis in der Schaffung der
Stettiner Eisbrecherflotte herangereift war. Die eigent=
lichen Verhandlungen iiber den Bau von Eisbrechern
wurden durch die erste Eingabe der Vorsteher der
Kaufmannschaft an die Stettiner Regierung vom 6. Fe-
bruar 1880 eriffnet und zogen sich dann noch weitere
8 Jahre hin, ehe sie zum Ziel fihrten. Schliefilich
kam es zu der grundlegenden Denkschrift der Vor-
steher an die Korporation der Kaufmannschaft vom
20. Januar 1888, die in der Festschrift vollinhaltlich
wiedergegeben wird.

Der zweite Teil des Berger'schen Buches ste'lt die
Geschichte der Entstehung der Eisbrech=
dampferflotte dar und schildert die Einzelheiten
des Baues und des Einsatzes der Stettiner Eisbrecher.
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Diese Darstellung findet ihren Gipfelpunkt in dem
Schicksal des im Kriege fertiggestellten Eisbrechers
»Hindenburg", der von der Marine im Februar 1917
zur Teilnahme an der Besetzung der Aalandsinseln,
welche als Stiitzpunkte fiir die Unternehmung in
Finnland dienen sollten, angefordert wurde. Nach
der Schilderung seines Fiihrers, des Kapitins
Tank, hat der Eisbrecher ,Hindenburg" hiers
bei alle ihm gestellten Aufgaben erfiillt und
mehrfach die im FEise steckengebliebenen Sperrs
brecher und Linienschiffe aus dem Eise befreit. Am
9. Mirz 1917 lief ,,Hindenburg” auf eine Mine, als
er einen minenfreien Weg lings der baltischen Inseln
zusammen mit Minensuchfahrzeugen der Marine hers
stellte. Der Untergang des ,Hindenburg"
kostete den Verlust von 3 Mann, die simtlich der
Marine angehorten, wihrend die iibrige Mannschaft
von dem Linienschiff ,Rheinland” aufgenommen
wurde. Der Fiihrer des Eisbrechers, Kapitin Tank,
hat das Auflaufen folgendermaflen geschildert:

. Plotzlich gab es im Schiff eine furchtbare Erschiitte-
rung, es gab einen dumpfen Ton, als wenn jemand
mit der Faust auf eine grofe Hutschachtel schlagt.
Unser guter ,,Hindenburg" anderte selbstindig seinen
Kurs, da kein Rudersmann am Ruder stand, der lag
tot auf dem Bootsdeck. Also ,,Hindenburg” machte
eine Schwenkung von etwa 90 Grad nach Steuers
bord und fuhr durch sein Beharrungsvermogen in
die Nihe bei ihm sich befindender offener Stellen.
Ich bemerkte, dafl ,Hindenburg” schon beinahe
gleichlastiz lag. Auf dem Vorderdeck stand die
Dampfwinde, welche doch mittschiffs im Deck fest
verbolzt war, an der Reling. Ich sprang auf das
Bootsdeck und beorderte das Backbordboot klar zu
Wasser. Nachdem alle Mann im Boot waren, rutschte
ich vom oberen Bootsdeck an der vorderen Bootss
talje ins Boot. Wer noch konnte, schob an der

Eisbrecher ,Rindenburg” unter Dollbampf
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Eisbrecherleiste und stiefd mit Haken und Ruder, um
vom Schiffe soweit wie moglich freizukommen. Wir
waren noch dicht am ,,Hindenburg®”, vielleicht mitt=
schiffs, da kam plotzlich noch der erste Maschinist
— ein Angehoriger der Marine — aus dem Maschi-
nenraum. Er hatte noch den Hauptdampfhahn abge-
dreht. Er sprang iiber die Reling auf die breite
Scheuerleiste, ein Schritt nach links und er ware im
Boot gewesen. In seiner groflen Aufregung sprang
er aber nicht ins Boot, sondern dicht vor unserem
Boot ins offene Wasser. Wir haben ihn nicht mehr
wiedergesehen. Mit aller Kraft kamen wir in dem
leichten Scholleneis bis zum Heck des ,,Hindenburg".
Unser Boot war mit etwa 30 Mann reichlich besetzt.
Wir hatten etwa noch 15 em Freibord und konnten
uns knapp rithren. Plotzlich hob sich das Heck des
»Hindenburg" steil hoch. Das Vorderschiff stach
bis zur Kommandobriicke im Wasser und das spitze
Hinterschiff ragte steil in die Luft. Die Schraube
lag horizontal in der Luft, das Ruder lag mittschiffs.
Fiir mich ein unvergefBlicher Anblick.”

Auf die weiteren Teile der Festschrift zum 50jihrigen
Jubilium der Stettiner Eisbrecherflotte, die insbesons
dere eine interessante Darstellung des praktischen
Eisbrecherdienstes, sowie eine eingehende Darlegung
der wichtigen Frage der Kostenaufbringung fiir den
Eisbrecherdienst geben, soll hier micht niher ein=
gegangen werden. Es seien nur noch zwei Abschnitte
nachstehend in vollem Wortlaut wiedergegeben, da
sie besonderes Interesse beanspruchen.

Der erste behandelt den Einsatz des Eisbrechers
Pommem* im Jahre 1917 fiir die Fahrt nach
dem schwedischen Erzhafen Lulea. Diese
bemerkenswerte Fahrt wird in der Festschrift wie
folgt geschildert:

»Das Nordische Erzkontor GmbH., Liibeck, wandte
sich damals an die Vorsteher der Kaufmannschaft
und wies darauf hin, daf} es im
Interesse der Landesverteidigung
lige, daB} die sehr erheblichen
Mengen an Eisenerzen, die von
dem schwedischen Hafen Luled
durch deutsche Dampfer fiir
die deutschen und schwediz
schen Hiittenwerke abtranspors
tiert wurden, auch nach Beginn
der Eisbildung weiter in mog=
lichst groffen Mengen den Hiit
tenwerken zugefiihrt wiirden. Da
der Eisbrecher der schwedischen
Grubengesellschaft, der sonst die
Schiffahrt von Luled immer so
lange wie moglich offen hielte,
durch den von der schwedischen
Marine zum Schutz der Schiff-
fahrt eingerichteten regelmafis
gen Geleitdienst in Anspruch
genommen sei, ergibe sich die
Notwendigkeit, einen starken
Eisbrecher sofort nach Lulea zu
senden. Nachdem das Reichs-
amt des Inneren die Entsendung
des Eisbrechers ,,Pommern* nach
dort im Interesse der deutschen
Erzversorgung fiir dringend ers
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. vember 1917 ein. Die Eisbrecher=

wiinscht und das Reichsmarine=
amt sich einverstanden erklirt
hatte, trat am 3. November 1917
der Eisbrecher ,,Pommern‘’ unter
Fiihrung des Kapitins Emil
Tank, desselben, der den Eis-
brecher ,,Hindenburg® bei seiner
letzten Fahrt nach den Aalands-
inseln fiihrte, die Fahrt nach
Lulea an. Er traf dort in einem
von drei deutschen Kriegsfahr=
zeugen geschiitzten Geleitzuge
von acht Dampfern am 9. No-

fahrten der ,,Pommern in den
Gewissern von Lulea begannen
am 19. November. Sie hatten
zur Aufgabe, die zur Beladung
bestimmten Schiffe eisfrei= und
die beladenen Schiffe von der
Pier loszubrechen. Auflerdem
muflte die Rinne nach dem
Sunde offen gehalten werden.
Wihrend des Tages herrschten
10—15 Grad Kilte, nachts bis
zu 22 Grad. Nach der Schilde-
rung des Kapitins hatte sich in
Luled das Geriicht verbreitet, dafl der Eisbrecher
»Pommern héchstens 9 Zoll, also etwa 23 cm
starkes Eis brechen konnte. Eine Kommission wvon
acht Herren der Stadtverwaltung Luled kam an
Bord, um sich von der Leistungsfihigkeit des Eis-
brechers selbst zu iiberzeugen und erfuhr bei der
Fahrt durch den Sund, dal der Eisbrecher ,,Pom-
mern mithelos eine Eisdecke von 12 Zoll, also etwa
31 cm, durchbrach. Der Eindruck von der guten
Arbeit des Eisbrechers veranlafite die Stadtverwaltung
Lulea zu der Anfrage bei den Vorstehern, ob sie den
Eisbrecher ,,Pommern* verkaufen wiirden. Er sollte
erst nach dem Kriege lieferbar sein. Die Vorsteher
lehnten, da sie den Eisbrecher im Stettiner Revier
dringend gebrauchten, dieses Kaufangebot ab. Am
25. November 1917 trat der Eisbrecher ,Pommern®,
zusammen mit den drei letzten Erzschiffen die Riick=
reise nach Stettin an, wo er am 2. Dezember abends
anlangte. Auf der Hinreise nach Luled hatte der
Eisbrecher bis zum 8. November gutes Wetter. Am
9. Nevember erlitt er bei grober See unwesentliche
Beschidigungen. Auf der Riickreise des Fisbrechers
herrschte meist schlechtes Wetter mit Schneetreiben
und starker Kilte".

Der hirteste Winter, den die Ostseekiiste seit dem
Jahre 1881 erlebt hat, war der Winter 1928/29,
in dem die Stettiner Eisbrecher 107 Tage lang titig
sein muflten. Besonders schwer vereist war damals
die ganze westliche Ostsee. Eine verhiltnismiBig
grofle Anzahl von Schiffen fror auf See ein, und zu
ihrer Befreiung mufite u. a. auch die Kriegsmarine
eingesetzt werden, ohne dafl der erhoffte volle Ers
folg eintrat. Auch die drei grofiten Eisbrecher der
Industries und Handelskammer mufiten in diesem
Winter ihre Titigkeit teilweise in die Ostsee verlegen.
Die Festschrift der Industries und Handelskammer
gibt hieriiber folgende interessante Darstellung:
»Die damals drei groBten Eisbrecher ,,Preufien‘,

Eisbrecher in dec Raifecfahck

Fotos: [3) E. Rlett, Stettin

»Pommern" und ,,Berlin", die nicht als Hochsee=
eisbrecher gebaut sind, waren in der Zeit vom 5. Fe-
bruar bis 16. Marz 1929 ungefahr 314 Stunden auf der
Ostsee mit Hilfeleistungen oder mit dem Durchbrin=
gen von Schiffen durch die Eiszone beschiftigt. So
wurde fiir die Tage vom 14. Februar bis zum 19. Fe-
bruar der grofite Eisbrecher ,,Preuflen” der Reichs-
bahndirektion Stettin zur Verfiigung gestellt, um die
Trajektschiffe der von der Reichsbahn betriebenen
Fihre Safinitz—Trilleborg zu unterstiitzen und ihnen
eine Rinne vorzubrechen. Nach Osten hin gelangten
die Eisbrecher bis etwa auf die Hohe von Gr. Horst,
wo offenes Wasser gefunden wurde. Von dort her
holte der Eisbrecher ,,Preuflen” am 5. Fcbruat: 19_29
im Nebel den festgekommenen D. ,Fasolt” ein.
Weiter wurde ein ganze Anzahl von tourmiBig auf
Stettin verkehrenden Dampfern eingeholt, darunter
am 25, Februar 1929 der schwedische Dampfer
»Svea®, der infolge Fehlens funkentelegrafischer An
lagen schwer aufzufinden war, beim I(affepberg b?l
Misdroy schliefSlich -aus schwerem Packeis befreit
und nach Swinemiinde eingebracht wurde. Aber nicht
nur auf die Hilfeleistung der Schiffahrt beschrinkte
sich in diesem schweren Winter die Aufgabe der Eis=
brecher. Am 7. Februar 1929 holte auf dringende
Anforderung der Eisbrecher ,Preuflen™ einen Kran-
ken von der Greifswalder Oie, der dann iiber Stettin
nach Greifswald zu der notwendig gewordenen Ope-
ration gebracht wurde. In Stettin mufite ein Eis-
brecher eingesetzt werden, der tiglich von Langenberg
aus die Milch nach Stettin brachte. Die bemers
kenswerteste Fahrt machten die beiden FEisbrecher
»Pommern* und ,,Berlin* unter Fiihrung der beiden
Kapitine Hausmann und Jacobson. Beide Eisbrecher
zusammen gingen am 8. Mirz 1929 friih mit dem nach
Helsingfors bestimmten Passagierdampfer ,,Nordland**
der Reederei Rud. Chr. Gribel aus Swinemiinde und
gelangten an dem ersten Tage um etwa 19.30 Uhr
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abends bis 40 Meilen nordostlich von Arkona. Am
nichsten Morgen brachten sie die ,,Nordland” weis
ter und entlieBen sie auf der Héhe von Bornholm
um 9 Uhr frith ins offene Wasser. Sie warteten dann
nicht fern von der siidschwedischen Kiiste am Rande
der Eiszone auf die gemeldeten Dampfer ,,Stralburg”,
,,Gertrud” und ,,Falkenstein, mit denen sie am 10.
Mairz 1929 in Richtung Arkona zuriickfuhren. Sie
gelangten jedoch an diesem Tage nicht bis in die
Héhe von Arkona, sondern muften um 8 Uhr abends
in schweren Eispressungen vor
Anker gehen. Am 11. Mirz 1929
frith um 6 Uhr nahmen sie die
Arbeit wieder auf und versuch=
ten, mit threm Geleit zusammen
weiterzukommen, mufiten aber
um 18 Uhr 16 Meilen vor Ar-
kona wegen unsichtigen Wetters
zu Amnker gehen. Erst am 12.
Mairz 1929 kamen sie dann gegen
Mittag mit ihrem Geleit zusams
men in Swinemiinde an. Die drei
Eisbrecher ,,Preuflen”, ,,Pom=
mern" und ,,Berlin haben bei
den Fahrten in diesem Winter
zweifellos auf See Dienste ge-
leistet, die befriedigen konnten,
~und es ist dies Ergebnis nicht
allein ihrer guten Bauart, sons
dern besonders auch der ge-
wandten Fithrung durch die bei-
den bereits genannten Kapitana
und den Kapitin des Eisbrechers
,,Preuflen”, den langjahrigen be-
wihrten Leiter der Eisbrechers
flotte der Kammer, Beyreis, zu=
zuschreiben. Trotzdem also die
Eisbrecher die ihnen auf See ge-
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stellten Aufgaben lésten, erwies
sich nach dem Urteil des beson=
ders erfahrenen Eisbrecherkapi-
tans Hausmann, daf} die Eisvers
hiltnisse auf der Ostsee doch
andere sind als auf dem Haff.
Die Eisbrecher sind mnach seis
nem Urteil den Schwierigkeiten,
welche die Eisbildung auf See
bietet, auf die Dauer doch nicht
in geniigendem Mal3e gewachsen
gewesen. Die nordischen Staas
ten Finnland, Schweden und auch
Ruflland haben ihren Eisbre-
chern, die im wesentlichen ihren
Dienst auf See zu versehen haben,
ganz andere Ausmafle gegeben,
als sie die Stettiner Eisbrecher
aufweisen. Diese Staaten besitzen
Eisbrecher mit einem Raumgehalt
von 5 bis 6000 Bruttoregisters
tonnen und mit Maschinenstirs
ken von 7000 bis 10000 PS,
ithre Lingen und Breiten betra=
gen 95 m bzw. 22 m, und teil-
weise sind diese groflen Eiss
brecher, die keine Riicksicht auf
Wassertiefe zu nehmen und entsprechenden Seeraum
haben, mit zwei oder sogar drei Schrauben ausgeriistet.
Im Winter 1928/29 wurde besonders deutlich, daf}
der Eisbrecherdienst auf der Seeschiffahrtsstraffe dann
seinen Sinn verliert, wenn infolge Zufrierens der Ost-
see Schiffe nicht mehr von See in den Swinemiinder
Hafen gelangen und von Stettin her nicht mehr iiber
Swinemiinde hinaus ihren Weg iiber die See fort:
setzen konnen. Die Eisbrecher der Kammer wurden
damals fiir die Fahrten auf der vereisten See frei."

fandels[chiffe in det offen gehaltenen Fahceinne




Die Motorificrung Polens

Seit etwa zwei Jahren ist die Motorisierung Polens
in Gang gesetzt worden, und zwar sowohl durch eine
verstarkte Einfuhr als auch durch eine erhohte Eigens
erzeugung und Aufnahme der Montage deutscher
Wagen. Mit der Erteilung einer Konzession fiir Mon=
tage und Kraftwagenbau an die Warschauer Waggon-
fabrik Lilpop, Rau & Lowenstein und in diesem Jahr
an die Kattowitzer Interessengemeinschaft ist das bis-
herige Monopol der Staatlichen Ingenieurwerke ge-
brochen worden. Diese haben nur einen Fiattyp und
einen Lastwagentyp gebaut und in kleinen Serien gré-
ere Fiatwagen montiert Die Jahresproduktion be-
trug anfanglich nur wenige hundert Wagen, stieg
dann aber an, um 1937 2416 und 1938 2920 Wagen
zu erreichen. Der Ruf nach einer Motorisierung des
Landes, dessen Kraftwagenbestand infolge grofien
Verschleifies und geringer Neuanschaffungen durch
etwa drei Jahre zuriickging, hat die polnische Re-
gierung zu verschiedenen Mafinahmen veranlaf3t.
Nicht zuletzt waren es die Militirkreise, die auf den
erschreckenden Mangel an Kraftfahrzeugen hinwiesen,
wihrend in anderen. Lindern die Motorisierung der
Armee riesenhafte Fortschritte machte. Eine derersten
MafBnahmen der Regierung war die Herabsetzung der
Zille fiir Einzelteile von Kraftwagen, um so die Mon=
tage zu erleichtern und die Anschaffungskosten hers
abzusetzen. In zweiter Linie wurden fiir Kraftfahr-
zeughalter unter bestimmten Voraussetzungen Steuers
erleichterungen gewahrt. Die Finanzierung des Kraft-
wagenkaufs gegen Abzahlung durch die Einfithrung
eines Pfandregisters wurde erleichtert. Auch wurde
der Versuch gemacht, die hohen Betriebskosten durch
eine Herabsetzung der Treibstoffpreise zu senken. Die
im Jahre 1937 vorgenommene Senkung betrug 10
Groschen je Liter, wird aber noch immer als nicht
ausreichend angesehen. Die Abgabe fiir den Wege-
baufond wurde fiir Lastkraftwagen auf 50 Zl. statt
bisher 200 oder 250 ZI. jahrlich, ebenso die fiir Kraft
droschken, herabgesetzt. Auch fiir den Bau von Ga-
ragen sind recht bedeutende Steuererleichterungen
vorgesehen worden. Da sich diese Erleichterungen
aber bei grofien Steuerzahlern giinstiger auswirken als
bei kleinen, so ist der Bau von Grofigaragen verhilts
nismiflig besser vor sich gegangen als der von Einzel-
garagen fiir Privatwagen.

Nach einer Aeuflerung des Vizeministers im Vers
kehrsministerium, Dipl.z2Ing. Piasecki, hat in den letz-
ten Jahren der Bedarf Polens an Kraftfahrzeugen zu
59 v. H. durch die eigene Erzeugung gedeckt werden

 konnen, wihrend die restlichen 41 v. H. aus dem

Auslande stammten. Eingefithrt wurden hauptsich-
lich kleine und mittlere Wagen, Lastwagenfahrgestelle
und grofle Kraftomnibusse. Noch zu Beginn des
Jahres 1937 verkehrten in Polen Kraftwagen von
299 verschiedenen Typen. Ende 1938 ging diese Zahl
auf 181 zuriick, wobel in der Statistik sich eine starke
Umgruppierung bemerkbar machte. Heute gehoren
bereits 48 v. H. aller Wagen drei Typen an, 20 v. H,
verteilen sich auf 6 andere Typen, 21 v. H. auf wei-
tere 16 Marken und auf die restlichen 11 v. H. ent=
fallen alle anderen Marken, die mit 1 bis zu 106

Wagen vertreten sind. Weiter besagt die Statistik,
daf} etwa 40 v. H. aller in Betrieb befindlichen Krafts
fahrzeuge ein Alter von nicht mehr als 2 Jahren
haben und die Verjiingung im nichsten Jahr weiter
fortschreiten wird. Um die Zahl der im Verkehr be=
findlichen Typen noch mehr zu verringern und die
Eigenerzeugung auf einige bestimmte Typen zu be-
schranken, hat die polnische Regierung die notwen=
digen MaBnahmen in die Wege geleitet. Das Produk=
tionsprogramm soll sich daher in erster Linie auf
Lastkraftwagen tiber 4,5 to; Autobusfahrgestelle und
schwere Zugmaschinen erstrecken, fiir die eine steis
gende Nachfrage besteht. In zweiter Linie werden
kleinere und mittlere Personenwagen, die sich auch
als Droschken eignen, ins Auge gefafit. Lilpop,
Rau & Lowenstein montieren bezw. bauen Opels und
Chevraulet=Wagen. Die Kattowitzer Interessenges
meinschaft, welche im vergangenen Jahre eine Kon-
zession erhielt, will auf Grund deutscher Lizenzen
Henschel-Lastkraftwagen und DKW:Personenwagen
zuerst montieren und binnen zweier Jahre ganz aus
polnischen Einzelteilen bauen. Die polnische Einzel-
teilindustrie erfihrt eine starke Forderung durch die
Regierung, so daff man damit rechnen kann, daf bis
zum Jahre 1941 die Inlandsproduktion ganz aufge-
nommen werden wird.

Im Jahre 1937 wurden in Polen 9969 neue Kraftfahr-
zeuge registriert, im Jahre 1938 rund 14000. Fiir das
Jahr 1939 wird ein Jahresbedarf von 21000 Kraft-
fahrzeugen angenommen. Die Produktion stellt sich
wie folgt: 1937 1938 1939

voraussichtlich

Staatliche Ingcn.ieurwcrkc 2416 2920 4400
Lilpop, Rau & Léwenstein 3700 4680 5400
Interessengemeinschaft e —_ 8000

Demnach wird die Inlandserzeugung bezw. Montage
85 v. H. des Bedarfs zu decken imstande sein.

Die Pline der polnischen Regierung gehen dahin, dafl
im neuen Jahr und in den folgenden der Giiterverkehr
auf Lastkraftwagen stirker als bisher ausgebaut wird.
Zu wenig Beachtung hat bisher die Erzeugung von
Kraftridern gefunden. Auch hier haben die Staat=
lichen Ingenieurwerke ein Monopol. Sie erzeugen nur
2 Typen der Marke ,,Sokol®, die in der Hauptsache
fiir das Militar bestimmt sind, aber auch als Sportma=
schinen in den Handel kommen. Ansitze fiir eine
eigene Kraftradindustrie sind bereits gemacht worden,
doch scheiterten bisher alle Versuche am Kapital-
mangel. Die Zahl von etwa 15000 Kraftridern ist
fir eine Bevolkerung von iiber 32 Mill. Einwohnern
sehr gering.

Der Ausbau des polnischen Straflennetzes, die Ver-
besserung der Straflen, die zunehmende Industrialisie-
rung und die damit verbundene Erhchung des Le-
bensstandards werden auch die noch in den Anfin-
gen steckende Motorisierung vorwirtsbringen, so daf}
Polen dann in der Linderstatistik, in welcher es ges
genwartig mit 1 Kraftfahrzeug auf 600 Einwohner fast
am Ende der europiischen Staaten rangiert, auf einen
hoheren Platz riicken kann.
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Der ofteuropdifche folzmarkt jur jahreswende 1938/39

Fiir die holzexportierenden Linder Osteuropas hat
das Jahr 1938 schwere Riickschlige gebracht. Wihs
rend im Jahre 1937, besonders in der ersten Hilfte,
eine steigende Nachfrage am osteuropdischen Holz=
markt und damit eine Aufwirtsbewegung der Holz-
preise zu beobachten war, machte sich in den letzten
Monaten jenes Jahres bereits ein gewisser Umschwung
bemerkbar, der im Jahre 1938 in einer Stagnation im
Holzgeschaft bei stindig absinkenden Preisen in Ers
scheinung trat. Diese Entwicklung steht selbstvers
standlich im Zusammenhang mit der allgemeinen wirt=
schaftlichen Konjunkturlage. Als verschirfendes Mo-
ment kam noch hinzu, da} vor allem die englischen
Holzimporteure, deren Kiufe von ausschlaggebender
Bedeutung fiir die Gestaltung der Verhiltnisse auf
den ostpreuflischen Holzmirkten sind, zu Beginn des
Jahres 1938 noch iiber grofie Holzvorrite verfiigten,
mit denen sie sich wihrend der Aufwirtsbewegung
der Preise im Jahre 1937 eingedeckt hatten. Ferner
ist darauf hinzuweisen, daf3 durch die Exportpolitik
der sowjetrussischen Holzexportorganisation ,,Ex=
portles” die Preisgestaltung auf dem osteuropiischen
Holzmarkt sehr ungiinstig beeinfluflt wurde. Wie er-
innerlich, hat die sowjetrussische Exportorganisation
»Exportles seit dem Februar 1938 ihre Preisangebote
auf dem englischen Markt im Zusammenhang mit
den Stockungen des Geschifts wiederholt abgeindert
und gesenkt. Dadurch wurden fiir die anderen am
Holzgeschift beteiligten Linder Osteuropas die Dis=
positionen auflerordentlich erschwert.

Unter diesen Umstinden ist es nicht verwunderlich,
dall die SchnittholzeAusfuhrkonvention (European
Timber Export Convention, abgekiirzt ETEC) im
Laufe des Jahres 1938 genétigt war, die Holzexport=
quoten fiir die ihr angeschlossenen Linder wiederholt
zu kiirzen. Zum ersten Male wurde die Gesamtquote
der Schnittholzausfuhrkonvention, die 1937 4 Mill.
Standard betrug, in Stockholm im Oktober 1937 um
100% oder 400000 Standard verringert. Zu diesem
Zeitpunkt wurden die Exportquoten fiir die einzelnen
osteuropdischen Konventionsteilnehmer, unter Beriicks
sichtigung von 199536 Standard Restquoten aus dem
Jahre 1937, fiir das abgelaufene Jahr wie folgt festge-
setzt: Finnland 903977 Std., Sowjetunion 900850 Std.,
Polen: 276138 Std. und Lettland 110383 Std. Diese
Exportquoten fiir 1938 wurden, wie bereits erwihnt,
mehrfach gekiirzt, bis schlieBlich auf der im Dezems
ber des Vorjahres in Stockholm erfolgten letzten Kons-
ferenz der ETEC fiir das Jahr 1939 die Gesamtquote
mit nur noch 2903200 Std. festgesetzt wurde. Die
Quoten fiir die osteuropidischen Linder verringerten
sich dabei folgendermafien: fiir Finnland auf 804000
Std., fiir die Sowjetunion auf 760000 Std., tiir Polen
auf 250400 Std., und fiir Lettland auf 101600 Std.
Estland und Litauen sind bekanntlich bisher der
Schnittholzausfuhrkonvention nicht beigetreten.
Wenn auch durch diese Kiirzungen der Exportquoten
der ETEC sich zu Ende des Jahres 1938 eine gewisse
Besserung der Lage auf dem osteuropiischen Holz-
markt anEcbahnt hat, so ist immerhin zu beriicksich-
tigen, dal’ die meisten der der Ausfuhrschnittholzkon=
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vention angeschlossenen Lander iiber recht umfang-
reiche Restbestinde aus dem Jahre 1938 verfiigen.
Sehr bezeichnend ist in dieser Hinsicht, daf} nach
den bisher vorliegenden Angaben die gesamten ETEC-
Verkiufe an England, dessen Anteil am osteuropis
ischen Holzgeschaft mit fast 509 veranschlagt wird,
am 1. Oktober 1938 mit rd. 1 Mill. Std. gegeniiber
1,5 Mill. Std. am 1. Oktober 1937 geschitzt werden.
Aus diesem Grunde zeigt die Holzausfuhr der ost-
europdischen Lander im Jahre 1938 einen mehr oder
weniger starken Riickgang. Besonders erheblich ist
im abgelaufenen Jahre der Riickgang im Holzgeschift
SowjetruBlands gewesen. Allerdings spielen in dieser
Hinsicht nicht nur die Absatzschwierigkeiten im sows=
jetrussischen Holzgeschift auf dem englischen Markt
eine Rolle, sondern die Schrumpfung der Holzausfuhr
SowjetruBlands ist in sehr erheblichem Mafle durch
den sehr unbefriedigenden Verlauf der Holzbereitstel
lung bedingt. So belief sich die Holzausfuhr Sowjet=
rullands nach den bisher nur fiir die ersten meun
Monate 1938 vorliegenden Angaben in dieser Zeit auf
nur 1986382 to im Werte von 175,75 Mill. neue
Goldrbl. gegeniiber 3888089 to im Werte von 321,73
Mill. neue Goldrbl. in demselben Zeitraum des Vors
jahres.

Bemerkenswert ist es, dafl Deutschland auf dem ost=
europiischen Holzmarkt als zweitgréBter Kiufer hinter
England 1938 stirker in Erscheinung getreten ist.
Nach Angaben der deutschen Statistik fiir die ersten
neun Monate 1938 zeigt dabei die Schnittholzeinfuhr
Deutschlands aus den osteuropiischen Lindern, die
den weitaus grofiten Posten darstellt, folgendes Bild:

9 Monale 1938 9 Monate 1937
in to in 1000 RM. into in 1000 RM.

Finnland 261298 21083 126994 9754
Polen 49612 5767 40402 4644
Danzig 2599 255 3202 327
Sowjetunion 156 880 13520 64960 5900
Lettland 55088 4273 67993 5654
Litauen 7162 763 5873 600
Memelland 1673 204 1938 152
Estland 18534 1584 IS T8l 072

552846 47459 323119 28103
Wie aus dieser Aufstellung hervorgeht, erhshten sich
die deutschen Schnittholzbeziige aus Osteuropa von
323119 to im Werte von 28,103 Mill. RM. in den
ersten neun Monaten 1937 auf 552846 to im Werte
von 47,459 Mill. RM. in der Berichtszeit. Die Steis
gerung der deutschen Schnittholzeinfuhr aus Osts
europa betragt mithin der Menge nach 229 727 to und
dem Werte nach 19,36 Mill. RM. Gestiegen ist dabei
die deutsche Schnittholzeinfuhr aus Finnland, Polen,
der Sowjetunion, Litauen und Estland. Zuriickgegan=
gen ist sie aus Danzig, Lettland und dem Memel:
gebiet. Beriicksichtigt man dabei, dal} die gesamte
deutsche Schnittholzeinfuhr in den ersten neun Mos
naten 1938 1595600 to im Werte von 148,891 Mill.
RM. ausmachte, so ergibt es sich, dall Osteuropa mit
ungefahr einem Drittel an den Holzbeziigen Deutschs
lands beteiligt ist.




Profeffor Acthue Jung, Beclin

Stettin und die Berliner Export-Mufterfchau

Die wirtschaftlichen Verbindungen zwischen der
Reichshauptstadt und dem grofiten deutschen Ostsees
haten bestehen seit Jahrhunderten. Mit der zuneh=
menden Entwicklung der Technik sind sie enger ges
worden, und die raumliche Trennung hat fast véllig
ithre Bedeutung verloren. Die Schiffahrtswege sind
machtvoll gewachsen, und die Straflen fiir den Kraft-
wagen waren eins der ersten Zeichen in Deutschland
fir die Bedeutung des Automobils im modernen
Wirtschaftsverkehr. Wenn zukiinftig die Werbung
fiir Stettin und seinen Ostseehafen in der Berliner
WerbesMusterschau in das Gesichtsfeld des Beschau-
ers tritt, so erzdhlt sie vielen {Betrachtern nichts
Neues mehr; trotzdem ist sie wertvoll und niitzlich,
da mancher Besucher der Reichshauptstadt zu Ge-
danken angeregt wird, welche ihm sonst fern bleiben.
Die Bedeutung Berlins im internationalen Reisevers
kehr beschrinkt sich nicht auf das Deutsche Reich.
Berlin ist das Verkehrszentrum von Mitteleuropa.
Besonders aus den ostlichen Landern stromen tagtig-
lich die Besucher in der Reichshauptstadt zusammen,
welche auf den verschiedensten Reisewegen ankoms
men. Wenn sie zukiinftig in der Werbe-Musterschau
die eindrucksvolle Darstellung Stettins sehen, so wers
den sie jedesmal darauf hingewiesen oder daran er-
innert werden, wie eng Stettin und Berlin verbunden
sind und wie nah vor den Toren die Reichshaupt-
stadt ihren groflen Seehafen hat.

Wecbung des
Seehafens Stettin
im Alten Mefipalaft
Beclin (Rittec[teafie)

Die Reprisentation des Stettiner Hafens im Alten
Mefipalast in der Ritterstraffe will sich die Werbe=
moglichkeit zunutze machen, die das Exportviertel
Berlins gibt.

Seit mehr als einem halben Jahrhundert ist der Siid=
osten der Berliner Innenstadt, also der Bezirk etwa
ostlich der Friedrichstrale und siidlich von Unter
den Linden, der Sitz der Musterliiger in Fertigwaren.
Wihrend in dem durch die RitterstraBe reprasentier=
ten Teile Leders, Metall-, Spielwaren und Hausgerit,
Beleuchtungsmaterial jeder Art, Glas und Porzellan,
kunstgewerbliche Gegenstinde, Erzeugnisse der Pa=
pierverarbeitung und vieles andere zum Teil erzeugt,
zum anderen Teile in Muster= und Exportligern dem
fachmannischen Einkdufer vor die Augen gestellt
werden, erwecken die Namen Hausvogteiplatz und
Spittelmarkt sofort die Vorstellung von Dingen,
welche mit dem Begriff Bekleidung zusammenhingen.
Mit der allgemeinen Bedeutung der Reichshauptstadt
wachsend ist auch dieser Teil der Berliner Wirtschaft
immer grofer und starker geworden, und das ihn be=
treuende Postamt 68 an der Ecke der Ritterstraf’e und
Lindenstrafle wurde durch den von ihm aus den Erd=
ball umkreisenden Verkehr auch weltbekannt. Man
macht sich keiner Uebertreibung schuldig, wenn man
behauptet, daf3 der Umsatz von messefihigen Fertig=
waren in Berlin seit Jahrzehnten einen sehr erheb-

Fotos (2): P. Pawlowshi, Neukillin
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Pocgellan-Mufteclager im Expoctblods Ritterfteafie

lichen Anteil auch des deutschen Gesamtexports in
diesen Artikeln darstellt.

Die Gesamtheit der Musterlager und Exportausstels
lungen in Berlin darf man auch der Einfachheit halber
als die ,,Dauermesse Berlin® bezeichnin. In
noch mehr als 500 Musterligern gibt die Reichshaupt-
stadt an jedem Wochentage dem fachminnischen Eins
kaufer die Moglichkeit, in Ruhe zu priifen und sich
zu entscheiden. Unsere Bilder vermittzln einen Ein=
blick in einige Musterliger und geben dem Betrachter
wenigstens ungefihr eine Vorstellung von der Eigen-
art. Die Berliner WerbesMusterschau ist der Weg=
weiser zu den Musterlagern. Sie sammelt alle Besucher
Berlins, welche am beruflichen Einkauf interessiert
sind, und bringt sie mit den Stellen in Verbindung,
welche in der Lagé sind, in unerschopflicher Fiille
Fertigwaren zur Auswahl zu stellen.

Diese 'im ‘Alten MefBpalast in der Ritterstrafie woh=
nende Einrichtung arbeitet in dem von der Meister=

Albect Reufi, Stettin

hand Schinkels geschaffenen Hause, das auch duflar-
lich ein historisch bedeutsames Schmuckstiick der
Reichshauptstadt sein wiirde, wenn man ihm sein
friiheres Kleid wieder verschaffen wollte, was o_hm:
grofle Aufwendungen moglich ist. Die natiirliche
Entwicklung hat sehr schnell dazu gefiihrt, daff die
zunichst den Block Ritterstrafle fordernde Werbe-
arbeit sich zu einem Propagandamittel fiir die Ges-
samtheit der Musterliger in Berlin ausgestaltete. Die
Berliner Werbe-Musterschau ist in den iiber zwei
Jahren ihres Bestehens ein sicher arbeitender Bezugs-
quellennachweis iiber alle Berliner Lieferanten und
ein Fiihrer zu den Berliner Musterligern und Export«
vertretungen geworden. Durch die Zusammenarbeit
mit den an dem Aufgabenkreis beteiligten Fachgrup-
pen hat sich dieser Mechanismus leicht und schnell
eingespielt und dies um so besser gekonnt, als amts
liche Stellen diese neuartige Gemeinschaftswerbung
fiir die Berliner Wirtschaft ebenfalls mit Rat und Tat
gefordert haben. Die Musterschau hat in systematisch
aufgebauter Eigenwerbung zunichst sich selbst bei
allen Stellen bekannt gemacht, von welchen eine giin=
stige Einwirkung besonders auf den deutschen Aus=
fuhrhandel erwartet werden darf. So pflegt sie dau-
ernd den Verkehr mit den auslindischen amtlichen
Vertretungen in Berlin, den internationalen Verkehrs-
und Reisebiiros und allen Stellen dieser Art, bei denen
auslindische Besucher Berlins erreicht werden konnen.
Tagtaglich erscheinen auslindische Kaufinteressenten
aus allen Lindern der Erde, um Waren zu suchen
oder LieferantensAdressen zu erfahren. Auch dem
Auslinderdienst des Berliner Verkehrsvereins steht
die WerbesMusterschau bei dessen wertvoller Arbeit
in jedem Augenblick, wo es notwendig ist, zur Seite.
Wenn nunmehr zukiinftig die Werbung fiir Stettin,
Deutschlands grofien Ostseehafen, hineingebaut szin
wird in die Arbeit, welche tiaglich den in Deutschs-
land weilenden Auslindern aus aller Welt eine Vor=
stellung von der Vielseitigkeit der deutschen Wirt-
schaft gibt, so darf man die berechtigte Hoffnung
haben, daf} ein sichtbarer Nutzen auch in diesem Zus
sammenhange der Stettiner Wirtschaft zuflielen wird.

Die wettbewerbsrechtliche Stellung deutfecher Firmen im Auslande

Fiir alle deutschen Exportfirmen ist es von wesents
licher Bedeutung zu wissen, nach welchen Grund-
sitzen ihr Wettbewerbskampf mit deutschen Firmen
auf auslindischem Markte beurteilt wird, und welche
gesetzlichen Bestimmungen fiir die rechtliche Beur-
teilung von Werbebehauptungen gegeniiber auslindis
schen Kiufern Anwendung finden. g

Der deutsche Kaufmann ist heute mehr denn je Re=
prisentant seines Volkes; seine wirtschaftliche ‘und
damit wettbewerbsrechtliche Tatigkeit im “Auslande
kann nicht alsi'Einzelhandlung fiir sich betrachtet
werden, sondern ist eine die deutsche Wirtschaft, ihre
Geltung im Auslande und damit den deutschen Staat
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stark beriihrende Titigkeit, so daf} der deutsche Staat
auch das Recht und die Méglichkeit haben muf}, den
im Auslande titigen deutschen Kaufmann, soweit sich
seine Tatigkeit vor allen Dingen gegen zinen ebenfalls
deutschen Kaufmann richtet, vor deutschen Gerichten
nach deutschem Recht verantwortlich zu machen.
Dariiber hinaus ist auch — dies entspricht der stin=
digen Verwaltungsiibung des Werberates der deut:
schen Wirtschaft — gegen eine unlautere Auslands-
werbung einer deutschen Firma, die ausschliefflich
gegen auslindische Wettbewerber gerichtet ist, nach
deutschem Recht vorzugehen, wenn die von der deuts
schen Firma angewandten Werbemethoden geeignet




sind, das Ansehen Deutschlands im Auslande ernsts
lich zu gefihrden.

Die dargelegten rechtspolitischen Erwigungen finden
auch ihre rechtliche Stiitze in der stindigen Rechts-
sprechung des Reichsgerichtes. Es ist zunachst selbsts
verstandlich, daf3 eine deutsche Firma fiir einen gegen
eine ebenfalls deutsche Firma im Auslande begange-
nen unlauteren Wettbewerb haftet, wenn z. B. die zu
beanstandenden Werbeschriften in Deutschland her-
gestellt und dann im Auslande vertriecben worden
sind, oder wenn der Brief, welcher einen Werbe-
verstof3 enthilt, in Deutschland geschrieben worden
ist. Ebenso mufl die deutsche Firma fiir Wettbe-
werbsverstofle threr im Auslande titigen Angestell
ten und Beauftragten einstehen, wenn diese Wettbes
werbshandlungen im Auftrage oder in Kenntnis der
Firma begangen worden sind. Gewisse rechtliche
Schwierigkeiten entstehen erst dann, wenn es sich um
Fille handelt, in denen entweder Vertreter deutscher
Firmen ohne Auftrag und ohne Kenntnis des inlin-
dischen Hauses oder vollig selbstindige auslindi-
sche Niederlassungen deutscher Firmen im Auslande
einen Wettbewerbsversto} gegen eine deutsche Firma
begehen. Das Reichsgericht hat sich wiederholt mit
den hier auftretenden wettbewerbsrechtlichen Pro=
blemen befafit (vergl. insbesondere RG. Bd. 55,
S. 199, Bd. 140, S. 25). In all diesen Entscheidun-
gen hat das Reichsgericht festgestellt, dafl auf eine
solche Wettbewerbshandlung deutsches Recht An-
wendung findet. Es hat seine Ansicht zunichst da-
mit begriindet, daf} die gegen eine deutsche Firma im
Auslande vorgenommenen Wettbewerbshandlungen auf
ihre inlindische Niederlassung wie Handlungen zu-
riickwirken, die im Inlande vorgenommen sind.
Diese Ansicht hat das Reichsgericht jedoch spiter
in der obenerwihnten Entscheidung Band 140 auf-
gegeben. Bei dieser Entscheidung handelte es sich
darum, daf} durch die Verwendung einer Aufschrift
auf Warenpackungen durch die beklagte deutsche
Firma in Indien eine Verwechslung mit der von der
Kligerin ebenfalls verwandten gleichartigen Aufschrift
herbeigefithrt wurde. Das Reichsgericht hat in diesem
Falle die beklagte deutsche Firma nach deutschem
Recht auf Unterlassung der Verwendung der Be-
zeichnung verurteilt. Das Urteil ist damit begriindet,
daf} alle deutschen Gewerbetreibenden, die im Inland
eine Niederlassung haben, verpflichtet sind, unters
einander ihren gesamten Wettbewerb auch fiir das
Ausland nach den inlindischen Vorschriften gegen
unlauteren Wettbewerb einzurichten. Trotz vieler An-
griffe von seiten der juristischen Literatur gegen die=
ses Urteil hat das Reichsgericht an diesem Grund-
satz festgehalten. Die Ansicht des Reichsgerichtes hat
erneut in einer Entscheidung vom 14. 2. 1936 ihre
Bestitigung gefunden. Allerdings hat dieses Urteil
cine dariiber hinausgehende Bedeutung, weil das
Reichsgericht in ihr einen weiterhin fiir alle am Ex-
port beteiligten Kreise wichtigen Rechtsgrundsatz aufs
gestellt hat. Die Schwierigkeit dieser Entscheidung
und damit auch ihre Bedeutung liegt ndmlich darin,
dafl der zur Beurteilung gestellte Werbeverstofl von
einer in Amerika ansissigen Firma begangen wors
den war. Bei dieser Firma handelte es sich nun nicht
um eine Zweigniederlassung der beklagten deutschen
Firma, sondern um ein formalrechtlich selbstindiges,

aber von der deutschen Firma wirtschaftlich abhin=
giges Unternehmen. Die deutsche Firma konnte nun
fur das Verhalten der amerikanischen Firma nur
dﬂnl] in Anspruch Zenommen \\'El'den, Wenn Silf
rechtlich und tatsichlich die Moglichkeit hatte, auf
die amerikanische Firma einzuwirken, und, gleichwohl
dieser Moglichkeit, damit ihrer Rechtspflicht nicht
nachgekommen war. Die beklagte deutsche Firma
erhob auch im Laufe des ProzeBverfahrens den Eins
wand, daf} es sich bei der amerikanischen Firma um
eine selbstindige Rechtspersonlichkeit handele. Das
Reichsgericht hat aber dem mit Recht entgegengehal-
ten, dafl es auf diese formalrechtliche Selbstindig-
keit der amerikanischen Firma nicht ankomme. Von
entscheidender Bedeutung sei vielmehr die Tatsache,
da3 die amerikanische Firma wirtschaftlich so gut
wie restlos von der beklagten deutschen Firma be-
herrscht werde. Auf diesem Herrschafts= und Ab-
hingigkeitsverhiltnis hat das Reichsgericht die recht-
liche Verpflichtung der beklagten deutschen Firma
zur Abstellung hergeleitet.

Im Utrteil ist hieriiber folgendes ausgefiihrt:

» Wettbewerbsverstofle, die sich eine formaljuristisch
zwar selbstandige, praktisch aber abhiangige Nieder-
lassung einer deutschen Firma im Auslande gegeniiber
anderen deutschen Firmen zuschulden kommen l&fit,
sind nach deutschem Recht zu beurteilen.”

Das Reichsgericht verkennt hierbei jedoch nicht, daf}
unter Umstinden deutsche Firmen durch eine allzu
schematische Uebertragung deutscher Rechtssitze auf
den im Auslande sich abspielenden Wettbewerbs-
kampf gegeniiber der auslindischen Konkurrenz un-
billig behindert werden. Dieser Gefahr trigtes dadurch
Rechnung, daf} es bei der Beurteilung der Wirkung
einer Werbebehauptung stets beriicksichtigt, daf} sich
die Werbung an das auslindische Publikum richtet.

Wenn das deutsche. Publikum in der Auf-
machung einer bestimmten Ware keine Veorwechs-
lungsmoglichkeit mit der Aufmachung einer anderen
Ware erblickt, das auslindische Publikum dagegen,
weil es auf andere fiir das deutsche Publikum viel-
leicht nebensichliche Punkte besonderen Wert legt,
durch die Aufmachung irregefithrt wird, so unters
sagt das RG. gleichwohl die Verwendung der
nach auslindischer Anschauung verwechslungsfihigen
Packungen im Auslande. Ein lehrreiches Beispiel
hierfiir bietet die wiederholt angefiihrte Entscheidung
des RG. Bd. 140 S. 25ff, in welcher festgestellt
wird, dafl die klagende Firma an der Bezeichnung
»Mundharmonika Nr. 13“ einen Ausstattungsschutz
auf dem indischen Markt erworben habe, weil das
indische Publikum gerade in der Zahl 13 die beson-
dere Kennzeichnung der von der klagenden deutschen
Firma vertriebenen Ware erblicke.

Ebenso hat das Reichsgericht in der bereits erwihn-
ten Entscheidung vom 14. 2. 1936, da es sich in die-
sem Falle um den amerikanischen Markt handelte,
die Frage untersucht, wann der amerikanische Ver-
braucher eine Ware als rein amerikanisch ansieht.
Diese wenigen Beispiele lassen erkennen, daf} bei der
Beurteilung deutscher Werbung auf auslindischem
Markt entscheidend ist, wie von den Verbrauchern, an
die sich die Werbung richtet, die Werbebehauptun-
gen verstanden werden.




Rafen- und Schiffahrtsnachrichten

Generaloerfammlung des Uereins jur Wahrung
der Odecfchiffohrtsintereffen

Am 20. Januar hielt der Verein zur Wahrung der Oder-
schiffahrtsinteressen e. V. zu Breslau seine diesjihrige Haupt.
versammhing ab. Die Satzung des Vereins wurde dahin ab
geiindert, daB die Wahlperiode des Vereinsvorsitzenden von
einem auf drei Jahre verli
sitzender wurde Reichsminister a. D. Dr. Dr. Krohne wieder-
gewiihlt, auBerdem Stadtbaurat Dr. wer, Breslau, in den
AusschuB des Vereins berufen. Nach Verlesung des Ge-
nichsten Nummer des

gert wurde. Als Vereinsvor-

schiftsberichts, auf den wir in d
,Ostsee-Handel” ausfiihrlich eingehen werden, unterstrich
Dr. Krohne besonders das Bestreben des Verei daB mog-
lichst moch in diesem Jahre der erste Spatenstich am Bau
des Oder-Donau-Kanals getan werde. Ein Lichtbildervortrag
von Prof. Dr. Schirmer, Bonn, iiber ,,Wirtschaft und Wasser-
Wirtschaft'' beschloB die Versammlung. =

Dem Vercin gehéren munmehr 417 Mitglieder an, darunter
Schiffervereine.

Die Oft[eefrachtenmarktlage

Nach Meldungen aus Schweden nzhmen die Auflegungen
schwedischer Dampfer in den letzten Wochen immer gro-
Beren Umfang an, und auch in norwegischen Reederkreisen
zieht man es jetzt vor, Dampfer voriibergehend lieber aus
der Fahrt zu ziehen, als bei dem augenblicklichen Stand des
Ostseemarktes ein Verlustrisiko zu laufen. Durch das nahezu
villige Fehlen eines Angebots an Holzladungen hat sich all-
mihlich das ganze Interesse der Reeder auf Kohlenladungen

konzentriert, zumal auch in der Getreidefahrt absolute Flaute
zu -beobachten ist. Infolge des Ucberangebots von Schiffs-
raum sind die von den Befrachtern gebotenen Raten fir die

in den Markt kommenden Ladungen soweit zuriickgegangen,

daB es im besten Falle méglich ist, mit dem erzielten Fracht-
ergebnis die Unkosten zu decke Bei schlechten Expedi-
tionen oder, Verzogerungen auf der Reise durch Sturm oder
Nebel sind Verluste unvermeidlich. Namentlich die iiberalterte
schwedische Ostseeflotte hat heute einen schweren Konkur-
renzkampf zu bestehen, der ihr besonders von Dampfern
estlindischer Flagge droht, die infolge der ungewdhnlich
niedrigen Bewirtschaftungskosten in der Lage sind, jede ge-
botene Fracht zu akzeptieren. Hierzu kommt die immer um-
fangreicher werdende Flotte der kleinen hollindischen ‘Motor-
schiffe, die die wenigen gut bezahlten'Stiickgut- und Spezial-
transporte an sich reiBen und die groB= Flotte der skandi-
navischen Kleintramper unter 1000 tons immer mehr aus-
schalten.

Wenngleich um diese Jahreszeit auch in friiheren Jahren
immer nur ein flaues Geschiift zu verzeichnen war, so macht
man sich in skandinavischen Reederkreisen angesichts der
augenblicklichen Marktlage doch groBere Sorgen um die Zu-
kunft. Die allgemeinen Hoffnungen richten sich jetzt auf
das Sommergeschiift, dessen Entwicklung heute aber noch
nicht zu iibersehen ist.
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Ruhe am Schiffsverkaufsmackt

In den letzten Tagen ist es am Schiffsverkaufsmarkt wieder
recht still geworden. Kiufer und Verkiufer warten auf die
weitere Entwicklung der Dinge in der britischen Schiffahrt
und auf die Stellungnahme der Regierung zu den umfang-
reichen Subsidienforderungen der britischen Reeder, die der
Ausschuff fiir Schiffahrtspolitik der Regierung iiberreicht hat.
Bis zur Klirung der Lage diirfte daher auch kaum mit
tiner nennenswerten Belebung des Schiffsverkaufsgeschifts
zu rechnen sein. Wenn jedoch, woran wohl kaum noch zu
ifeln ist, die Regierung den Wiinschen der britischen
Schiffahrt Rechmung triigt und sich zu einer auf die ganze
britische Schiffahrt ausgedehnten Sudsidienpolitik entschlieBt,
so wird sich automatisch auch das Schiffsverkaufsgeschift
en und die bisher ziemlich stetigen Preise fiir Schiffe
. zweiter Hand werden dann zweifellos in die Héhe gehen.
Unter den Schiffen aus zweiter Hand, die in den letzten
Tagen ihren Besitzer gewechselt haben, ist der 8900 Tonnen
groBe griechische Dampfer ,Kassos" fiir 25 000 Pfd. Sterl.
von einer anderen griechischen Reederei erworben worden.
Ein dhnlicher Dampfer, dic ,,Huntress*, brachte im November
vorigen Jahres 24500 Pfd. Sterl, ein Beweis, daB sich die
Preise fiir Trampschiffe dieser Grofe seitdem nicht wesent-
lich geiindert haben. Der kleine englische Dampfer ..Pioneer™
ist fir 1400 Pfd. Sterl. ebenfalls von einer griechischen
Reederei angekauft worden. Zwei norwegische Reedereien
haben je ein Schiff gegeneinander ausgetauscht; die [igen-
tiimer des 4300 Tommen groBen Dampfers ,Senta™ haben
den 6000 Tonnen groBen Dampfer , Sirehay der A/S Oddero
gekauft, wihrend diese den Dampfer ,Senta® der AfS Senta
erworben hat. Preise werden allerdings nicht genannt. — Das
Abbruchgeschiift liegt zur Zeit vollkommen still. Als einziges
Abbruchschiff wird der finnische Dampfer , Sigrid** genannt,
den die Stavanger Abbruch-Gesellschaft angekauft hat.
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Tallinner fafengebrauche

Die Handels- und Industrickammer in Tallinn (Reval) hat die
neu gefaBten Tallinner Hafengebriuche herausgegeben, die
am 1. Januar d. J. in Kraft getreten sind. Die Kammer er-
klirt, daB an der Registrierung und Ausarbeitung der neuen
Gebriuche Vertreter der Reedereicn, Kaufleute, Makler und
Stauer teilgenommen haben, wobei man vom Prinzip der
Gleichberechtiging  ausgehend sich bemiihte, die gegensei-
tigen Beziehungen zwischen den Beteiligten nach Miglichkeit
ins Gleichgewicht zu bringen.

Sachlich ist festzustellen, daB nach den neuen Gebriuchen
die Lade- und Léscharbeiten beschleunigt und der bisherigs
Unterschied zwischen Laden und Léschen im Sommer und im
Winter beseitigt worden ist. Es ist erreicht worden, die
Maklergebiihren fiic Schiffe, die mit Teilladung oder zu Son-
derzwecken in den Tallinner Hafen einlaufen, zu ermibBigen.
In den Stauertarifen sind dic Gebiihren fiir das Laden und
Loschen von Massengut wie Steinkohle, Salz, Getreide usw.
ebenfalls ermiBigt worden. Damit glaubt der Tallinner Hafen
nunmehr als einer der billigsten Hifen der Ostsee angeschen
werden zu miissen. Beim Laden und Léschen ist die Ver-
pflichtung der Beteiligten dahin abzegrenzt, dab das Schiff
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die Ware bis zur Reeling bezw. bis zur Reichweite des Lade-
geschirrs auszuliefern hat, wobei es dann keinerlei weitere
Sonderspesen zu tragen hat, die mit Stellagearbeiten oder
der Weiterbeforderung der Waren auf dem Kai in Verbin-
dung stehen.

Interessenten konnen die Tallinner Hafengebriuche, die in
zwei Teilen, und zwar Teil I iiber Verfrachtung, Verladung,
Lischung und Abfertigung der Schiffe, Teil IT iiber Normal-
tarife (current rate) und Stausiitze, herausgegeben sind, bei
der Industrie- und Handelskammer zu Stettin einsehen.

Juwachs der fchwedifchen fandelsflotte im jahre
1938 um ctwa 35000 BRT

Nach vorliufigen Angaben in der Presse diirfte sich der Zu-

wachs der schwedischen Handelsflotte 1938 auf etwa 15 Fahr-
zeuge von rund 35000 BRT belaufen haben. Damit ist eine
weitere Verjlingung des Fahrzeugbestandes zu verzeichnen,
wenngleich dieser noch immer eine recht groBe Anz
Schiffe umfaBt, deren Wetthewerbsfihigkeit zumindest zwei-
felhaft ist. Etwa 400 des gesamten schwedischen Flotten
bestandes haben ein Alter von 20 Jahren und dariiber, ein
weiteres Drittel entfillt auf die Altersklasse von 1019 Jahren
und nur etwa 259 der Handelstonmage sind jimger als 10
Jahre. Gerade in den letzten 2—8 Jahren sind eine grofe
Zahl never Schiffe von den schwedischen Reedereien gebaut
worden, wihrend gleichzeitigz viele der ilteren Schiffe ver-
schrottet oder auch nach dem Auslande verkauft worden sind.

Schweden fitheend im Tankfchiffbau

Mit 35 Schiffen von zusammen 493000 t steht Schweden ge-
genwiirtig an erster Stelle unter den Schiffbaunationen der
Welt hinsichtlich im Bau bezw. in Auftrag befindlicher
Tankschiffe, wic dies aus ciner Statistik hervorgeht, die im
Januarheft der Zeitschrift ,,Motor Ship" verdffentlicht wurde.
Nach gleicher Zeitschrift belief sich Schwedens Anteil an der
Produktion von Motorschiffen mit einer Tonnage iiber 1000 t
im Jahre 1988 auf 82 Schiffe mit zusammen 172000 t — eine
Ziffer, mit welcher die schwedische Schiffbanindustrie hin-
sichtlich fertiggestellter Motortonnage an dritter Stelle unter
den Schiffbaunationen der Welt steht, und zwar hinter Grol-
britannien und Deutschland.

Wl dilterer

Erhdhte Auflegungen in Schweden
Nach dem letzten Ausweis des Schwedischen Reederverbandes
waren zu Beginn 1989 dic Auflegungen folgendermaBen

verteilt: 1.1, 89 1.1.88

GroBenklasse Zahl der Zahl der
in BRT Schiffe td.w. Schiffe td.w.
LCO=="000, " 2ot £ e e 8y 15719 38 18273
L Q00T OO S e S S S e | 47 H80 8 14 BOG
OO0 20190 s S S e e (] 28 470 —_ -
3000—=8590 5 7 pan i S g 14 045 1 2 950
4000—4999 . . . . . . — = - —
5000 und miehr sl i a8 18 777 3 27 116
et R e B1e S E IR0 e BUR N8I

Gegeniiber dem Beginn des vorigen Jahres haben sich die
Auflegungen der Tonnage mach um rd. 70% erhoht. Im
Laufe des Dezember 1938 sind vornehmlich in der Nord- und
Ostsee sowie im WeiBen Meer zahlreiche schwedischie
Schiffe beschiftigungslos geworden. In giinstigeren Konjunk-
turjahren komnten diese wihrend des Winters in der Mit-
telmeerfahrt sowie auch im Schwarzen Meer eingesetzt wer-
den., Zur Zeit ist dies indessen unméglich.

Serienbau von Stahlmotorfeglern

Die Oskarshamm Werft im Ort gleichen Namens beab-
sichtigt, den Bau von Stalklmotorseglern serienweise
aufzunehmen. Das erste Segelfahrzeug der Serie ist von der
Reedereigesellschaft Tellus in Oskarshammn in Auftrag ge-
geben worden. Die erste Serie wird etwa 8 bis 10 Fahrzeuge
umfassen. Die Schiffe sollen eine GriBe von 350 td. w. er-
halten und in der héchsten Klasse von Lloyds Register mit
Eisbrecherverstirkung gebaut werden.

Neue Auftrdge an dinifche Werften

Die diinischen GroBwerften konnen sich iiber den Eingang
neuer Auftrige nicht beklagen. Nachdem die @stasiatiske
Kompagni erst vor wenigen Tagen zwei je 10000 Tonnen
grofie Motorschiffe bei der Nakskov Werft und ein gleiches
Schiff bei der Werft von Burmeister & Wain bestellt hat,
hat die Nakskov Werft einen weiteren Auftrag von der Uni-
ted Molasses Company Ltd, London, auf den Bau eines
10500 Tommen groBen Motortankers erhalten, der im Jahre
1941 geliefert werden soll. — Fast gleichzeitig hat auch die
Werft von Burmeister & Wain einen weiteren Auftrag erhal-
ten. Es handelt sich hier um den Bau eines Fracht-Motor-
schiffes von ca. 170000 cbf. Rauminhalt fiir die norwegische
Reederei Torrey Mosvold in Farsund. Das Schiff, das eine
Fahrgeschwindigkeit von 16 Knoten erhalten wird, soll bereits
im Oktober dieses Jahres geliefert werden.

Im Jahre 1988 haben die dinischen Werfien msgesamt 32
Schiffe mit 141000 BRT und Maschinenanlagen von insge-
samt 142000 PS. abgeliefert. Unter dieser Flotte befanden
sich 8 Dampfer mit ca. 11000 BRT und 7000 PS., alle
anderen waren Motorschiffe bzw. Motortanker.

Grofierer Schiffbaubeftand fiir norwegifche
Rechnung

Anfang 1939 befanden sich fiir norwegische Rechnung auf
norwegischen Werften 39 Schiffe mit 60440 BRT und auf
auslindischen Werften 89 Schiffe mit 660000 BRT im Bau
bzw. Auftrag. Demgegeniiber betrugen am 1. Januar 1938 die
Bauvauftrige norwegischer Reeder bei norwegischen Werften
59000 BRT und bei auskindischen Werften 466000 BRT. Im
Vergleich mit dem Vorjahr ist also ein um insgesamt fast
200000 BRT oder 87 v.H. groBerer Schiffbaubestand fiir
norwegische Rechnung zu verzeichnen.

Mitgliederverseichnis des Norwegifthen Schiffs-
maklerverbandes

Der Norwegische Schiffsmaklerverband hat ein Mitgliederver-
zeichnis 1988/89 herausgegeben; auf Seite 11 und 12 sind die
Klarierungstarife abgedruckt. Das Verzeichnis kann bei der
Reichsstelle fiir den AubBenhandel, Abtlg. Handelsauskunfts-
dienst, Berlin W 9, Potsdamer Str. 24, eingeschen werden.

Die Aandelsflotte Lettlands

Zum 1. 1. 1939 verfiigte die Handelsflotte Lettlands iiber 101
Einheiten mit einer Gesamtwasserverdringung von 192 142
BRT, womit der Bestand der Vorkriegszeit um 30,5 v.H.
iibertroffen wird. Auch 1938 wurden die kleineren Ein-
heiten durch gréBere ersetzt und zwar hauptsichlich durch
Frachtdampfer iiber 4000 To. Die lettische Handelsflotte he-
schiiftigt 2200 Seeleute. Die jihrliche Nettoeinnahme aus
der Handelsflotte betriigt etwa 5,4 Mill. Ls.
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fanderberichte

Schweden

Der AuBenhandel 1938.

Die schwedische Handelsbilanz schlof

im Dezember mit einem Einfuhriiberschull von 231
Mill, Kr, ab. Die Einfuhr betrug 1903 Mill. Kr., die Ausfuhr
167,2 Mill. Kr. Der Gesamtaubenhandelsumsatz  Schwe-

Mrd. Kr. 1937. Der
Einfuhrwert betrug dabei rund 2 Mrd. Kr., wiihrend der Aus.
1.8 Mrd. Kr. berechnet

gegen 4,1

dens betrug 1938 3.9 Mrd. Kr.

fuhrwert mit wird.

letzten
zh die

Verbrauchssteigerung am Inlandsmarkt. Nach dem
Bericht der Skandinaviska Banken
Anzeichen einer Belebung am inlindischen Markt, die bereits
in den 1988 zu heobachten gewesenw sind,
bis zum Ende des Jahres weiter verstirkt, Die Geschiifts -

haben s

Sommermonaten

hohen

umsdtze halten sich auf einem bemerkenswert

Stand. Der Wohnungshau, der den letzten
Jahren in Schweden sehr lebhaft gewesen ist, hat in den drei

schon 1
ersten Quartalen 1938 noch um etwa  100h hiher gelegen als
in der entsprechenden Zeit des Jahres 1937, Die industri-
cllen Investitionen weisen im Jahre 1938 eine Stei-
gerung um rd. 790 gegeniiber dem Jahre 1937
sprechen einem  Kostenaufwand von 850400
der schwedischen Landwirtschaft
Bankbericht
durch Neubau von Gel

uf und ent-
il e e
diirfre

dem
tig eine lebhafte Investitionst keit
uden und Anschaffung von Maschinen
im Gange sein, die durch die guten Ernten der letzten Jahre

nach

gegenwi

Neben dem
guten Mengenergebnis der Ernte 1988 ist weiter ¢
wert, dall die Butterausfuhr rd. 20000 t betragen hat,

und etwas hiohere Preise geférdert worden st

withnens-
eine Ziffer, die besonders hoch liegt. Auch in den iibrigen
Bereichen der tierischen Veredelungser
sind  die

zeugung
jetriebsergebnisse 1938 durchaus befriedigend ge-
wesen.  Die e

ihnte hohe Bautitigkeit hat auf eine Reihe
von Industrien giinst swirkt, So hat u. a

o eir .die Zement-
industrie ihre Leistungsfihigkeit erhiht, ebenso haben sich

die Auftragsbest

dnde bei den Eisenwerken wieder ge-
Von den Verbrauchsgiiterindustrien ist

m erster Linie die Textilindust

hessert.
zu nennen, deren Auft
vorriite merkbar gestiegen sind, und in der
tigten anhaltend zuriickgeht.
index der Skandinaviska, der den Wert
Handelspapieren umfaBt und die GriBe der Geschiftsumsitze
im Lande . beleuchtet, ist zwar vom 3. Quartal des Jahres
1987 zum entsprechenden Zeitraum 1938 von 1277 auf 1179
1938 jedoch

ALS-
hl der unbe-
Der Geschafts-

s

Arheiter

des Clearings von

illen, er weist im 4. wieder eine

Quartal
Steigerung auf 1212 auf,

Stabile GroBhandelsprei Der offizielle GroBhandels-
index des Kommerskollegiums ist im Dezember 1938 wieder-

nachdem er sich im
gehalten, im  Ok-
tober jedoch voriibergehend 128 erreicht hatte.

um uny

andert auf 127 stehengeblieben,

November berei auf diesem Stande

Entsprechend

der Bewegung des Gesamtindex sind die
in den Warengruppen im
Rohstoffe wiesen mit einem Index von 124 gegen-
im November einen leichten Riickgang auf, Halb-
erzeugnisse hielten si in den beiden Monaten
auf 134, wiithrend Fertigwaren von 125 auf 126 in die Héhe
gegangen

inderungen auch

einzelnen Dezember recht unbe-

deutend.

iiber

1 unverandert

sind.
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abweichend von dem amtlichen Index hat sich im De-

1938 der GroBhandelsindex von P Silverstolpe
entwickelt, der um 1 Punkt auf 121 nachgegeben hat. Ver-
ursacht :

Etwas

zember

worden ist dieser Riickgang durch niedere Kohle
und Roheisennotierungen, die nach dem Kommentar von Prof.
Silverstolpe

:h bisher moch nicht dem allgemeinen Riick-
gang der Preise hinreichend angeschlossen hatten.

Starker Aufschwung der Wallboardindustrie. Dic
fahigkeit der Wallboardindustrie st
neuesten Mitteilungen der Presse in dn letzten zehn Jahren

Leistungs-

schwedischen nach

sehr

stark erweitert worden. Sie wird zur Zeit auf etwa
140000 t im Jahre geschi Damit steht Schweden hinter

den Vercin, Staaten an zwe
von Wallboard.

- Stelle unter den Erzeugern
Der Aufschwung der Industrie ist u. a. :
ciner be

das Bestreben ren Verwertung der

des Landes zuriickzufithren. Da vom Rohholz durchschnitt-
lich etwa nur 609 zu Brettern und vor allem Plan ver-
arbeitet  werden, d in den letzten Jahren zunehmends

olzes in der Zellstoffindustrie und fiir die
19291937 ist die
zuniichst nur 1100 t auf
82000 t 'gestiegen. Hiervon sind etwa 33 000 t pordse Platten
und der Rest von 47000 t harte und
Verwendung von Wallboards hat vor allem auch in Schweden,
und zw

Mengen des Abfall

Wallboarderzeugung  verwendet worden.

Herstellung von Wallboards von

halbharte Platten. Die

in der Bauindustrie, mehr und me

da sich die Holzplatten als w und schallisolierend er
haben, Der

1936 bereits auf 47000 t geschiitzt worden, seitdem ist

wiesen schwedische  Inlandsverbrauch ist  fiir

zweifellos weiter betrdichtlich gestiegen. Es wird damit ge-
rechnet, daB

fithrt

etwa 300 der Erzeugung ausge-
werden,

ZusammenschluB in der Werftindustrie. In Malmd ist vor kur-
zem ein ZusammenschluB zwischen den kleineren,

tiberwic

gend westschwedischen Werften ins Leben gerufen worden.

figer Verwaltungsrat gebildet, der d
iteren Richtlinien fiir die Zusammenarbeit festlegen soll.
Um welche Unternehmen es

wurde ein vor
W

sich handelt, ist im einzelnen

bisher nicht bekannt geworden.

Stockholmer Hafenverkehr erreicht meue Hichstzifiern. Der
Verkehr im Stockholmer Hafen erreichte 1938 mit einer an-
kommenden und ausgehenden Tonnage von 12 207 000 NRT
gegeniiber nur 11482000 NRT1937 emen neuen Hochst-
stand. Allein im AuBenverkehr
G730 000 NRT auf 7147000 NRT.

stieg Tonnage von

Weiterer Riickgang des Frachienindex. Der [Frachtenindex
von Svenska Handelsbanken zeigte im Dezember im Ver
gleich zu den Vormonaten die folgende Entwicklung:

Dezember November Dezember

1938 1937

116 114
Eingehende Frachten 114 118
Kohlefrachten 8 96
Getreidefrachten 140 1400
Ausgehende Frachten 118 120
Holzfrachten 117 121
Zellstoffrachten 118 120
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Das jetet erreichte Frachtenniveau entspricht elwa demje-
nigen im Herbst 1986, Das Mittel des Jahres 1988 liegt um
2404 miedriger als im Jahre 1937. In den drei ersten Quar-
talen 1938 haben sich die Schwankungen in relativ engen
Grenzen gehalten, erst im letzten Vierteljahr iiberwiegt der
weitere Rilckgang.

Neue Verkehrshiichstziffern auf der Strecke SaBnitz—Trelle-
borg. Sowchl im Personen- wie im Giiterverkehr sind auf der
Eisenbahnfihrschiffverbindung SaBnitz—Trelleborg 1938 neue
Hichstziffern erzielt worden. Die Zahl der beforderten
Passagiere betrug 176 700 gegeniiber 1718900 im Jahre 1937.
Die beforderte Giitermenge stieg im Vergleich zu 1937 um
14 000 t lauf 257000 t.

Das Aktienhandbuch in neuer Auflage. Das Nachschlagebuch
fiir Aktienbesitzer ist im 12. Jahrgang herausgegeben wor-
den, Das Handbuch umfaBt etwa 3500 schwedische Aktien-
gesellschaften, die griBeren Sparkassen, Versicherungsgesell-
aften oder mit staatlicher

staatliche

SC sowie bestimmte
Garantie ausgestattete Geldinstitute.
werden die Bilanzen der letzten finf Jahre ausgewiesen,
auberdem enthilt das Handbuch Angaben iiber die Personal

verhiiltmsse der Gesellschaften.

Fiir die Gesellschaften

Neue Ausgabe des schwedischen ExportadreBbuches. Die
Ausgabe 1939 des schwedischen ExportadreBbuches ist soeben
von der Allgemeinen Schwedischen Exportvereinigung heraus-
gegeben worden. Das AdreBbuch, das einen Umfang von
GO0 Seiten hat, enthilt vollstindige Information in deut-
scher, englischer, franzisischer, spanischer und schwe-
discher Sprache iiber die verschiedenen in Schweden erzeug-
ten Produkte sowie Angaben iiber Erzeuger und Exporteure.
Insgesamt enthilt das Handbuch die Namen von rund 1000
AuBerdem sind Einzelheiten iiber schwedische Ree-
dereien, Makler, Seeversicherungsgesellschaften, Bauunter-
nehmer, Banken usw. darin enthalten.

Firmen.

Neue Anschrift des Deutschen Konsulats Malmi.
schrift des Deutschen Konsulats in Malmd hat sich g
und lautet von jetzt ab: Malmé, Ribershus, Tessinsvigen lc.

Mehr als ein Drittel der schwedischen Flotte in Gothenburg
beheimatet. Am 1. Januar waren 292 Schiffe mit 577031 BRT
in Gothenburg beheimatet, darumter 267 Dampfer und Motor-
schiffe mit 573975 BRT und 22 Motorsegler mit 2312 BRT,
Die Zahl der Schiffe hat gegeniiber dem Vorjahre um 2
Einheiten abgenommen, wogegen die Tomnage um ca. 9000
BRT zugenommen hat. Gothenburg ist der Heimathafen
von einem Drittel der gesamten schwedischen Handelstonmage.

Dinemark

Kanal durch Jiitland? Anscheinend ist der alte Plan eines Ka-
nals von Hanstholm an der Nordsee guer durch Jiitland zum
Kattegat jetzt wieder aktuell geworden, nachdem Kkiirzlich
Probebohrungen auf der projektierten Kanalstrecke vorgenom-
men worden sind. von Hanstholm mnach
Hovsor am Lonnerupfjord wiirde etwa 20 km lang werden
und durch ziemlich flaches Gelinde fiihren, demn der hichste
Punkt liegt nur etwa 11,60 m iiber dem Meeresspiegel, wih-
rend sich das Land iiber Lingere Strecken nur 3 m iiber dem
Meeresspiegel erhebt. Vor etwa 10 Jabhren wurden die Kosten
ecines solchen Kanalbaues auf etwa 10 Mill. Kr. berechnet;
heute rechnet man mit 15 Mill. Kr. Bei einer Wassertiefe von
T m wiirden Schiffe bis zu 4000 Tonnen den Kanal pa
ren und sich den lingeren Weg um Skagen sparen konmen.

Die Kanalstrecke

a

ie-
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Bedeutende Verstirkung der Segelflotte. Dic dinische Segel-
flotte hat eine wesentliche Ve rkung erfahren, indem der
Reeder . B, Kromann in Marstal in Frankreich sechs groBere
Segelschiffe aufgekauft hat. Vier der Fahrzeuge haben eine
Verdringung von 400 bis 500 t d. w., die zwei anderen sind
ety kleiner. Die Fahrzeuge gehdrten bisher der franzo-
sischen Fischereiflotte an. Sie sollen in Frankreich umgebaut
und mit starken Motoren wversehen werden, um danach unter
diinischer Flagge in der Nord- und Ostscefahrt eingesetzt zu
werden,

Die diinischen Werften im Jahre 1938. ich im vergangenen
Jahr hatten die diinischen Werften wiederum eine gute Be-
schiiftigung  zu verzeichnen. Es gelangten in amt 32
Schiffe mit 141000 BRT zur Ablieferung gegen Schiffe
mit 188000 BRT im Jahre 1937. Trotz der gesteigerten
Bautiitigkeit konnte das bisher hiichste Jahresergebnis von
156 000 BRT Neubautonnage im Jahre 1982 jedoch nicht er-
reicht Die im vorigen Jahre fertiggestellten Neu-
bauten bestanden iiberwicgend hus Motorschiffen, da nur
drei Dampfschiffe mit 11000 BRT gebaut wurden. Die Tank-
schiffstonnage betrug etwa ein Drittel der gesamten fertig-
gestellten Neubauten. Fiir das laufende Jahr konnen die Aus-
sichten der dinischen Schiffbavindustrie im allgemeinen als
gut bezeichnet werden, da die Werften auf 114 bis 2 Jahre
hinaus mit Auftrigen versehen sind.

werden.

Norwegen
Lebhafte Geschiiftstitigkeit 1938. Nach Mitteilungen der nor-

wegischen Kreditreformvereinigung hat sich die Geschafts-
titigkeit in Norwegen 1938 erstaunlich lebhaft erhalten, wenn
die Entwicklung in den verschiedenen Branchen auch recht
ungleichmiBig war. Die Zahlungsverhiiltnisse waren relativ
befriedigend, wenn man auch in einzelnen Landesteilen die
Folgen der ungiinstigen klimatischen Entwicklung in bezug
auf die Ernte usw. feststellen konnte. Es wurden 4873 Pfin-
dungen vorgenommen (gegen 5277 im Vorjahre). Die Zahl
der Konkurse fiel von 206 im Vorjahre auf 289, Die Zahl der

geschiftlichen Vergleiche ist jedoch wvon 89 auf ge-
stiegen,
Entwicklung .der Zelluloseindustrie. , Dagbladet” brachte

cine AcuBerung des Sekretirs der Norwegischen Zellulose-
Vereinigung, Major C. F. N helet. Umschlag und De-
pression in der Zelluloseindustrie seien nach der Hochkon-

junktur 1937 schneller und heftiger gekommen als erwartet.
1938 sei deshalb ein Ungliicksjahr geworden. Fiir die Periode
1938/39 sei nunmehr zwischen Schweden
Naorwegen eine Produktionseinschrinkung beschlossen waorden,
die 15 Wochen Betriebsstillegung entspreche. 8 Wochen
davon entficlen bereits auf 1988. Nur etwa 1/, der Erzeu-
gung von 1939 sei bis jetzt verkauft.

Die Erzforderung im Jahre 1938. Norwegens Erzforderung
wird nach vorliufigen Angaben fiir 1938 auf 1545000 t ge-
schiitzt gegeniiber 1075000 t 1937. Gleichzeitig hat sich die
Erzausfuhr 1938 auf 1475000 t erhoht gegeniiber 1026000 t.
Die Zahl der in den morwegischen Gruben beschiftigten Ar-
beiter betrug Ende 1938 2750 gegeniiber 2200 Ende 1937.

Finnland, uned

Eine meue Fabrik der Bekleidungsindustrie. Aus Stavanger

wird gemeldet, daB die Firma Jonas Oeglaend in Sand-

nes beschlossen hat, eine groBe neue Fabrik fiir die Beklei-
dungsindustrie zu bauen. Der Grund und Boden dafiir ist be-
reits gekauft, Die jetzt in Betrieb befindliche groBe Fabrik
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der Firma wurde vor 14 Jahren erbaut und beschiftigt 180
Menschen. :

Anleihe fiir den Bau von Fischdampfern und Sechunds-
schuten. Die norwegische Fise
Inlandsanleihe im Betrage von 10 MilliKr .zwecks Gewih
rung von Darlehen fiir den Bau von Fischdampfern und See-
ndersgroB ist der Bedarf

wercibank hat eine

proz.

hundsschuten aufgenommen. B
an Darlehen fiir Fischdampfer, fiip die, bereits zahlreiche
Gesuche vorliegen. -

Heringsmehllieferungen nach Deutschland. Dic in Oslo gefithr-
ten Verhandlungen zwischen deutschen und norwegischen
Vertretern iiber die Lieferung von norwegischem Herings-
mehl an Deutschland sind abgeschlossen worden. Von der

negen onerzengung  wird Deutschland 50000 ¢ kaufen,

wihrend 1938 nur 40000 t bezogen wurden.

Die norwegischen Staatsgaraniien fiir Exporikredite. In dem
Zeitraum  von 1929 bis 1937 wurden aus Norwegen Waren
im fob-Werte von 2076 Mill. Kr. nach dem Exportkredit-
Plan exportiert. Von den Krediten wurden in mt 160 AMill.
Kr. durch den St ‘nde 1987 waren von der
staatlich garantierten Summe 155,89 Mill. Kr. von den aus
lindischen Kiufern bezahlt, so daB sich die Garantieverbind-
lichkeiten des Staates auf 4,1 Mill. Kr. beliefen. Am L April
1938 betrug die Héhe der staatlichen antien fir I
samt 82,5 Mill. Kr. Hie
in den Vorjahren, der griBte Teil auf Ausfuhren nach Deutsch-
land. -IEs handelte sicihv dabei um. einen Gesamtbetrag von
y Mill. Kr., wovon allein 20,5 Mill. Kr. sich auf die Liefe.
g von 108000 t Waltran nach Deutschland bezogen. In
g von 3 Mill. Kr. sind ferner vom 5
portkredite in Héhe von 5 Mill. Kr. fiir die Ausfubr

garantiert. Bis

<port-
on entfiel, wie schon

dite insge

dem Be

1ate garan-

tierte
von Fischprodukten enthalten.

Steigerung des norwegischen Volikseinkommens. Das norwe-
gische Volkseinkommen hat wiihrend der letzien Jahre stindig

zugenommen. Nach der vom Statistischen Bii ingestellten
Ermittlung erhohte sich das Volkseinkommen Norwegens
von 2076 Mill. Kr. in 1 auf 2306 Mill. Kr. in 1936 und
2687 Mill. Kr. in 18 Die prozentualen Zunahmen sind alsa
seit 1985 von Jahr zu Jahr griBer geworden. Dabei haben
die lindlichen Bezirke im allgemeinen giins'izer abgeschnitten
als die Stidte. Entsprechend der giinstigen Entwicklung des
Volkseinkommens hat auch das volkswirtschaftliche Kapital

in Norwegen wihrend der letzten Jahre ununterbrochen zu-
auf 7914

gepommen, und zwar von 7430 Mill. Kr. in 19%
CMill. Kr. in 1936 und 8626 Mill. Kr. in 1

Finnland

Der AuBenhandel nach 8 Jahren zum ersten Mal wieder
passiv. Im Jahre 1938 ist die Ausfuhr Finnlands infolge der
verschlechterten Konjunktur fiir Holz zuriick-
gegangen, und zwar von 9367 8 auf 8431,1 Mill. Fmk. oder
um 1005, Die Einfuhr ist von 9276,9 auf 86123 Mill. Fmk.
oder um 7,205 gesunken. Damit schlieBt die Handelsbilanz
fiir 1938 mit ecinem Passivsaldo von 1812 Mill Fmk.,
withrend sie 1937 mit 90,9 Mill. Fmk. aktiv war. Eine Ueber-
sicht iiber den AuBenhandel Finnlands in den letzten elf
Jahr zeigt ferner, daB die Handelsbilanz nach 8 Jahren
zum ersten Mal wieder mit einem Passivsaldo abschlieBt.
Was die wichtigsten Ausfuhrwaren Finnlands angeht, so ist
die Ausfuhr von Holz von 41568 auf 3361,4 Mill. Fmk. zu-
gegangen. Geringer war der Rilckgang der Ausfuhr von

-ugnissen der Papierindustrie, die sich auf 3457,

3629.6) Mill. Fmk. stellte. Gestiegen ist dagegen die Aus-
fuhr an landwirtschaftlichen I
4 auf 698,7 Mill. Fmk.

reugnissen, und zwar von

Verwertung der Abwiisser der finnlindischen Holzverediungs-
industrie geplant. Unter Vorsitz des fritheren Verteidigungs-
ministers Ingenieur A. Oksala wurde innerhalb des Zentral-
:delungsindustrie  ein

verbandes der finnlandischen Holzver

Komitee ins Leben . gerufen, das die Frage der Verwendung

der Abwiisser der Holzveredelungsindustrien priifen sollte.
Das Komitee ist nunmehr zu dem Ergebnis gekommen, dal
aus diesem Wasser, das sehr viel Zucker enthilt, etwa um

3040 Mill. 1 Spiritus jihrlich gewonnen werden konnten.
Man hofft, den Staat fiir eine wirtschaftliche Verwertung
der Abwisser interessieren zu kinnen.

Personalwechsel im Verband der finnischen Papierfabriken.
Der bisherige Generaldirektor des Verbandes finnischer Pa-
pierfabriken, Minister Hjalmar Procop¢, verlaBt am 1. 2.
1939 diesen Posten und begibt sich auf sein neues Wirkungs-
gebiet Finnischer Gesandter. in ¥Washington. Seine Nach-
folger sind Direktor Holger R. Sumelius und Direktor Holger
Nystén,

Eftland

Geringerer Passivsaldo im AuBenhandel 1938. Im Auben-
handel Estlands ist 1988 sowohl dic Ausfuhr als auch d
Einfuhr zuriickgegangen, und zwar erstere von 106 Mill. Kr.
7 1039 Mill. Kr. oder um 2¢0p, letztede von 111,1 auf
107.2 Mill. Kr. oder um 3,5%. Dementsprechend war Est-
lands AuBenhandel im vergangenen Jahr mit 33 Mill. Kr.
passiv gegeniiber einem Passivsaldo von 5,1 Mill. Kr. 1937.

Immerhin wird die Ausfuhr als befriedigend bezeichnet,

da sie auf ve sdenen Gebieten gesteigert werden konnte.
Bei der Einfuhr ist eine allgemeine Verminderung zu be-
obachten mit Ausnahme der Fertigwaren, deren Einfuhr
von 65,1 auf 673 Mill. Kr. gestiegen ist. Dies ist hauptsiich-
lich auf die Steigerung der Einfuhr von Kraft- und Arbeits-
maschinen, landwirtschaftlichen Maschinen und Geriten sowie
von Transportmitteln zurtickzufithren.

Was den AuBenhandel tlands mit den einzelnen Lindern
angeht, so steht in der Ausfuhr nach wie vor Grobbritannien
mit { Mill. Kr. an erster Stelle vor Deutschland mit
Mill. ‘Kr. In der Einfuhr d:
33,4 Mill. Kr. den ersten Platz
19,2 ‘Mill. Kr. ®Fiir Deutschland errechnet sich ein Anteil
am Handelsumsatz Estlands von 31,606 und fiir GroBbritan-

3,300,

o

regen nimmt Deutschland  mit
innien  mit

vor GroBbri

nien von 2

JahresabschluB der Eesti Bank. Der Aufsichtsrat der Eesti
Bank hat den Rechenschaftsbericht der Bankleitung fiir 1938
bestitigt und dem Revisionsausschub vorgelegt. Der HReinge-
winn heziffert sich auf 695 583,66 gegen 67195846 Kr. im

Die Deckungsreserven stellten sich am 31, Dezember 1988
auf 516G Mill. Kr. gegen 51,2 Mill. Kr. am 31. Dezember
1937 und die laufenden WV
Mill. Kr. Das Deckungsverhiltnis
57,840, gegen 59,0300 Ende 1937

Lenkung der Einfuhr zum Ausgleich der Handelsbilanz. Bei
den mabBgebenden Stellen besteht die Absicht, eine Len-
kung der Einfuhr vorzunchmen, um die dauernde Passi-
vitiit der Handelsbilanz mit einzelnen Lindern auszuschalten.
Durch das Handelsabkommen mit den Niederlanden ist

»

_y—
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die Linfuhr niederlindischer Erzeugnisse bereits bedeutend
cingeschriinkt worden. Auch mit Schweden ist der Wa-
renaustausch andauernd pa so daB auch hier Schritte un-
ternommen werden sollen, um die Handelsbilanz ins Gleich-

gewicht zu bringen.

Zunahme der landwirtschaftlichen Traktorenstationen. Die
Landwirtschaftskammer stand Ende 1938 mit 332 Traktoren-
stationen in vertraglicher Bindung, gegen 215 Ende 1937. Nach
den letzten Angaben sind 1938 rund 15000 ha Neuland kulti-
viert worden, wobei an Priimien bisher insgesamt rd. 500000
Kr, ausgezahlt worden sind.

Bau einer groBen Phosphoritiabrik. Die A/G. Eesti Fos-
forit hat die Kalkulationen iiber den Bau einer Phosphorit-
miihle, die an Stelle der abgebrannten Miihle errichtet wer-
den soll, beendet und in niichster Zeit diirfte das Wirtschafts-
ministerium den endgiiltigen Beschluf iiber die Durchfiihrung
des Baues fassen. Wihrend die Erzeugung der alten Miihle
4000 t Phosphorit im Jahr betrug, soll die neue Fabrik
80000 t jahrlich herstellen, wobei die Veredelung des Phos-
phorits nach einer neuen u. a. auch in Schweden erfolgreich
gepriiften Methode erfolgen soll.

Modernisierung des Revaler Flughalens, Das Verkehrsministe-
rium hat die Absicht, im Jahr 1939 den Flughafen von Reval
zu erweitern und mit modernen technischen Anlagen zu ver-
sehen. Beabsichtigt wird der Bau eines neuen Verwaltungs-
gebiudes und die Errichtung einer modernen Beleuchtungs-
mit der bereits begonnen worden ist. Die Anschaf-
fung ciniger der
zweiten Hiilfte des Jahres soll mit dem regelmibigen Flug-
verkehr begonnen werden. An der neuen Flugverkehrsge-
sellschaft wird sich, wie verlautet, das 'Privatkapital mit
509 beteiligen.

anl:

ener Flugzeuge ist beschlossen und

Litauen

Aktive Handelsbilanz Litauens 1938. Der litauische Auben-
handel im Jahr 1938 hat mit einem Aktivsaldo der Handels-

bilanz in Héhe von 9,6 Mill. Lit abgeschlossen. Die Ausfuhr
betrug 233,2 Mill. Lit gegeniiber 208,84 Mill. Lit im Jahre

1937 und die Einfuhr 2236 (212 Mill. Lit. Im Vergleich

zum Vorjahve hat somit die litauische Ausfuhr um 120,
und die Einfuhr um 5% zugenommen.

Litauen bezieht aus Deutschland Steinkohle. Secit Beginn
die Jahres kommen, aus SowjetruBland nicht mehr die

vorgesehenen Mengen Steinkohle. Um den dadurch entstan-

denen M

gel an Heizmaterial zu beseitigen, hat die litau-
ische GroBgenossenschaft  Lietukis Vereinbarungen tber
von Steinkohle aus Deutschland getroffen.  Die
ersten Sendungen sind bereits dieser Tage eingetroffen.

Lielerung

Wichtige Wirtschaftsgesetze in Litauen in Vorbereitung. Dem
litanischen Ministerkabinett sind von den zustindigen Stel-
len zahlreiche fiir die litauische Wirtschaft wichtige Gesetze
sur Annahme vorgelegt worden. Unter diesen Gesetzen be-
findet sich der Entwurf eines neuen Handwerkergesetzes, das
Gesetz tiber den Wirtschaftsrat, das Gesetz iiber die Rege-
lung der Vertretung auslindischer Firmen in Litauen, der
Entwurf eines neuen Versicherungsgesetzes, das die Verbilli-
gung der Feuerversicherung vorsieht, ferner ein besonderes
Gesetz iiber die Kreditierung der Industrie, ein Gesetz iiber
die Neuregelung des Steuerwesens u. a. Das Gesetz uber die
Regelung der Vertretung auslindischer Firmen in Litauen
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sicht  besondere Genehmigungen fiiv solche Vertreler
Durch den Genehmigungszwang soll die Zahl der Vertreter
eingeachrinkt AuBerdem sollen die Hochstsitze

der Provision fiir das Vertretergeschiift festgesetzt werden.

yvor.

werden.

Litauische Wirtschaftsverhandlungen mit dem Auslande. Zur

Zeit filhren die zustindigen litauischen Stellen mit der
Tschecho-Slowakei Wirtschaftsbesprechungen. s ist
vorgesehen, daB die litauische Ausfubr nach der jetzigen

Tschecho-Slowakei und die Einfuhr je 6 Mill.
etwa 9 Mill. Lit) betragen wird.

Lit (friiher
Gegenwiirtig  werden die
sind die Verhandlungen
mit Dinemark iiber die Erncuerung des Handelsabkom-
mens im Gange, Der Warenumsatz soll in der gleichen Hol
des Vorjahres festgelegt werden. Auch mit Italien wer-
den Verhandlungen gefithrt, Es ist vorgesehen, den bestehen-
den italienisch-litauischen Handelsvertrag auf der Grundlage
der Kompensation zu erweitern. Die Handelsverhandlungen
mit SowjetruBland sind moch nicht zum Abschlub ge-
kommen, Allerdings verlautet es, dal man einen Warenuimn-
satz in der Héhe des Vorjah vercinbaren wird. Is be-
stehen zur Zeit Meinungsverschiedenheiten iiber die Schweine-

preise.

Warenlisten besprochen. Ebenso

Litauen baut neuen GroBhafen. Wie die Kownower Presse

meldet, beschloB der litavische Sejm in seiner letzten Sitzung,
den bisherigen, vollig bedeutungslosen Fischereihafen Swen -
taiin Alt-Litauen zu einem modernen Hafen auszubauen, der
den gesamten Giiterumschlag Litauens bewilti-
Mit dem Bau der Hafenanlagen wird bereits im
s Jahres begommen werden. Der litauische Sejm
Zwecke

soll.

hat fiir diese zundichst 2 Millionen Lit zur Verfi-

cung gestellt.

In der ! auberdem eine staatliche Zellu-
losefabrik entstehen. Der neue Hafen wird an das Eisenbahn-
etz angeschlossen und mit dem litavischen Hinterland ferner
durch neue Wege verbunden werden.

Lottland

Lettlands Viehbestand. Das Statistische Amt Lettlands hat
zum Ende des Vorjahres Erhebungen iiber den Viehbestand
Lettlands angestellt. Danach ist der Pferdebestand (in
Klammern entsprechenden  Angaben fiir  Fohlen) von
388770 (18871) im Jahre 1936 auf 391948 (22025) im Jahre
1937 und 400070 (25760) im Jahre 1938 gestiegen. Iiir den
Rindviehbestand werden folgende Zahlen bekanntge-
geben (in Klammern der Bestand an  Milchkiithen): 1936
1261 442 (880 258) Stiick, 1937 1209 949 (873 353), 1938
1224350 (878030). Der Bestand an Schafen stellte sich
im  Jahre 1936 auf 13510652 Stiick, «im Jahre 1987 auf
13858999 Stiick und im Jahre 1938 auf 1360460 Stiick.

Die stirkste Zunahme w dagegen der Bestand an
Schweinen auf, der sich von 674374 Stiick im Jahre 1936
auf 789317 Stiick im Jahre 1937 und 813500 Stiick im Jahre
1958 erhohte.

Beteiligung an der Leipziger Friihjanrsmesse. Im Handels-
und Industriedepartement des Finanzministeriums haben unter
Beteiligung  des AuBenhandelsdepartements, des AuBenmi-
nisteriums und der Handels-- und Industrickammer Despre-
chungen iiber eine Beteiligung Lettlands an der Leipziger
Frihjahrsmesse stattgefunden. Da cine Beteiligung
allerseits als wiinschenswert erklirt wurde, soll demmichst
mit den vorbereitenden Arbeiten hierzu begonnen werden.




Hansa~Apotheke Conrad Hamscher, Stettin
Grofle Lastadie 56, an der Hansabriicke, Fernsprecher Nr. 33828, nichste Apotheke am Freihafen
Spezialitat:

Lieferung u. Erganzung von Schiffsapotheken u. Verbandkasten

R FRITZ GUNTHER, STETTIN,

GrofRe Lastadie 61 R

Kohlen, Briketts, Koks, Anthracit

far Haushalt, Industrie und Gewerbe

Ruf: 34918

Bunkerkohlen

Schiffslieferungen

[_ebensmittel

Tabake, Zigarren, Obst

Frieda Neubauer

STETTIN, Baumstr. 23 / Fernruf 34410

Rind- u.Schweine-Schlachterei

Willi Ramm, Stettin

Kl. Oderstr. 10, Ecke Baumstr.
Fernsprecher Nr.3 467

Schiffsbelieferungen

en gros en detail

Wilhelm Rriedemann

Stettin
Unterwick 14a / Fernfprecher N 33975

. Gegr. 1900

Rind- und Schweineschlachterei
Sdmtliche Wurstwaren

Lieferung fiir Schiffe werden prompt auvsgefiihrt

\s/ Backwaren

hervorragend in Geschmack und Giite

Reifschlagerstr. 10, Konigsplatz 19, Eing. Moltkestr.
und am Hauptbahnhof. Fernruf 31646

Otto Freitag

Stettin, Bollwerk 31
Fernsprecher: 36943

Beschldige / Werkzeug / Drahtseil / Tauwerk
Ausristung fir Schiffahrt

Reinhold Kithnlse, Steifin

Fernspr. 30113, 30585

qgegr. 1875
Flufischitfsreederei

Bunkerkohlien

in Stettin und Hohensaaten
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Es wurde auch iiber die Errichtung eciner Wander-
allen
zeigt werden soll, um diesen Lindern let

ausstellung verhandelt, die in

Balkan

Erzengnisse zu zeig

Hauptstiidten des
andische
fordern.

=

und die Ausfuhr dorthin zu

Schiffs- und Giiterverkehr des Libauer Hafens im 3. Viertel

1938. Der Schiffs- und Giiterverkehr des Libauer Hafens so-
wie die hauptsichlichsten  Einfuhr- und  Ausfuhrgiiter im
4. Viertel 1938 (zum Vergleich das 2. Viertel 1938) zeigen

folgendes Bild:
Sechiffahrt

Schiffe

Schiffe

davon sind 169 Schiffe unter lettlindischer Flagge, 59 Schiffe

unter deutscher Flagge und 81 Schiffe unter anderen Flazgen.

Der AuBenhandel

tistische

249 eingegangene

108514 Reg.-T.

102 218 Reg.-T.

242 ausgegangene

atliche sta-
nachstehenden v

Mill. Is):

im Dezember 1938. Die st
Verwaltung veroffentlicht die

figen AuBenhandelsziffern fiir Dezember 1938 (in

5

Novbr. Januar-Dezember

Dezember

1938 1935
Einfuhr 20,6
Ausfuhr a1
Bilamz
Demnach ist die Einfuhr im Dezember gegenitber demn
November um 1 Ls und die Ausfuhr um 2,4 Mill. Ls

gestiegen, so dal 1 fur den Dezember ein Aktivsaldo von
Ls gegeniiber einem von 0.9 Mill. Ls im November
Das Jahr 1938 schlieBt also bei einer Ausfuhr wvon
Mill. und Einfuhr von 2274 Mill. Ls mit einem
ivsaldo von 0,2 Mill. ab, wiithrend der AuBenhandel
1937 mit 295 Mill. Ls aktiv war. Hierbei ist die Einfuhr
1938 gegeniiber der von 1937 um 3,8 Mill. Ls, die Ausfuhr
aber um Mill. Ls g ke Rick-
gang der Ausfuhr war in der Hauptsa: Minder-

einer

ringer gewesen. Dieser st

: durch die

ausfubr von Holzmaterialien bedingt.

Steigender Bedarf an Simaschinen und Traktoren. Nach
Feststellungen des Landwirtschaftsministeriums sind im  gan-
zen Lande nur etwa 3000 S en in Gebrauch. Zur
Rationalisierung der Landwirtschaft miibten jedoch fast 30 (00
Simaschinen verwandt werden. Die von der Industrie-A.-G.
Tosmare hergestellten Maschinen sind bereits jetzt vor Be-
Frihjahrsbestellung  verk daly
Mengen Simaschinen cingefithrt werden miissen. Die
A.-G. rhallb eines Monats 100 ‘Traktoren ver-
kauft, so daB auch hier mit einer starken Steigerung der

iar

asc

ginn  der auft, so bedeutende

yvon

Turiba hat inne

Einfuhr gerechnet werden kann.

Kapitalserhhung bei ,Lizpajas Banka'. Gemil
1. 1. 1939 in Kraft getretenen neuen Aktienrecht
Aktienbanken in Lettland iiber ein Grundkapital von min-
destens
fallen,
Libauer

dem am
miissen

Mill. Ls verfiigen, andernfalls sie der Auflésung ver
Entsprechend dieser Bestimmung hat

Bank, eine der fiithrenden Privatbanken
il Grundkapital von 1.5 Mill. Ls auf 3 Mili.
dem sie 15000 neue Aktien zu 100 Ls auszibt.

nunmehr die

Rigas,
Ls erhoht, in-

Freie Stadt Dansig

Warenverkehr iiber den Danziger Hafen im Dezember und
im Jahr 1938. Im Dezember wu den
ziger Hafen insgesamt 5H66988,1 t
G92 70,1 t im Parallelmonat des Vorjahres, was einem R
gang 125 9216 t oder 18,19 bedeutet.

Dan-
ol
k-

gesamien

en iiber
umgeschlagen zeg

von Vom
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Warenumschlag entfielen auf die Einfuhr 92 711,1 1 gegeniiber
397581 t im Vergleichsmonat 1987, so daB sich ecin Riick
gang um 47 (47,0 t oder 33,7% ergibt. In der Ausfuhr, welche
174 277,00 t gegeniiber 5529516 t im Dezember 1937 erreichte,

war ein Riickgang um 786746 t oder 14,295 zu verzeichnen.
Der gesamte Warenverkehr 1938 erreichte 7127 1949 t gegen
72007783 t im Jahre 1987, was einen Riickgang um 735834 t
oder 1,085 ergibt.

Warenverkehr auf den Binnenwasserwagen iiber den Haf:n
Danzig im Dezember und im Jahr 1938. Der Warenverkehr
auf den BinnenwasserstraBen iber den Hafen
87580 1t
chte

von Danzig
Berichtsmonat.  insgesamt
2 demselben Monat 19
Steigerung um 16758 t. Von der Gesamtzahl entfielen im
Berichtsmonat auf den Verkehr zu Berg 7330 (7744) t, zu Tal
dagegen 80250 (18078) t. Im Jahre 1938
Ben insgesamt 458831 1

betrug im
8225t in

gegeniiber
al=o

eine

€rr

wurden auf den
B0484 t

Binnenwassers
19587 befordert.

gegeniiber

Polen :
Der AuBenhandel im Dezember und im Gesamijahr 1938.
Nach den vorliufigen Angaben des Statistischen Haupt-
amtes betrug der Akuvsaldo der Handels

bilanz des polnisch-
10,67 Mill. ZI.
Gegeniiber dem November erhihte sich die Ausfuhr um 6,97
Mill. Z1. auf 1610879 t im Werte von 12279 Mill. Z1. und
die Einfuhr um G,11 Aill. Z1L aof 321464 t im Werte
11212 Mill. Z1.

Im Gesamtjahr 1938 betrug die Einfuhr 1300 Mill. Z1
und die Ausfuhr 1185 Mill. Zl. Im Vergleich zu 1937 ver-
grobBerte sich der Passivsaldo um 609, d. h. um
rd. 57 Mill. Z1. und stellte sich auf 115 Mill: ZI. Die ersten
drei crteljahre 1938 wiesen einen sich standig vermindern-
den  Einfuhriiberschufl auf, der letzten Vierteljahre
1938 in einen AusfuhriiberschuB von 31 Mill. Z1. umwandelie.

Danziger Zollgebietes im Dezember 1

von

sich im

Die deutsch-polnischen Wirtschafisbesprechungen. Mitte Fe-
bruar werden, diesmal in Zakopane, die Regierungsaus-
Reichs
rs-Besprechung

Polens zu der
deutsch-polnischen
ammentreten. Festzulegen sind die beider.
Monate Mirz bis Mai.
Die polnischen Interessenten erwarten und wiinschen in erster
Reihe eine endgiiltige Regelung des Warenverkehrs zwischen
Polen und dem sudetendeutschen

schilsse des Deutschen und

iiblichen Vierteljal des

Handelsvertrags zu

seitigen  Einfuhr-Kontingente fiir

Gebiet

sowie
zwischen dem Deutschen Reich und dem Olsa-Land.
Durch die Grenzverinderungen beider Linder gegeniiber der

Einfuhr aus GroBdeutsch-
die polnische Ausfuhr dorthin,
Verrechnungsschwierigkeiten ergeben.
Der Gesamtanteil des Deutschen Reiches an der polnise
Einfuhr stieg 1938 auf rund 23 v. H. gegeniiber 18 v. H.
im Vorjahr, der deutsche Anteil an der polnischen Ausfuhr
auf 24 v. H. gegeniiber 18 v. H. im Jahre 1987.

Die Ausnutzung des deutschen Warenkrediis in Polen. Wie
die ,,Gazeta Handlowa® zu berichten weill, hat das polnische

Tschechoslowakei ist die polnische
land stirker ge
sich . gewisse

chsen

WOoraus

1en

Handelsministerium 50 Antrige polnischer Firmen begutachtet,
welche' gewillt sind, von dem deutschen Warenkredit fiir In-
iter Gebrauch zu machen. Der Wert der beabsich-
tigten Bestellungen beziffert sich auf etwa 60 Mill. Z1.

vestitionsg

dem die technische Begutachtung erfolgt ist, priift die Land-
wirtschaftsbank die Kreditwiirdigkeit der Firmen. Von der.
Priiffungskommission werden in erster Linie Bestellungen fiir
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Investitionen in der Kraftfahrzeugindustrie beriicksichtigt. Von
polnischer Seite werden die polnischen Wiinsche den deut
schen Stellen unterbreitet, welche iiber die Annahme oder

Ablehnung eines Auftrages entscheiden. Das polnische Wirt-
aftsblatt macht darauf aufmerksam, dal Bestellungen,

welehe im normalen Warenaustausch ausgefiihrt werden kén-
nen, keine Beriicksichtigung finden kimnen.

2 Mrd. ZI. fiir Investitionen. Im Zusammenhang mit dem
neuen Investitionsplan der polnischen Regierung, der sich auf
einen Zeitraum von 8 Jahren, angefangen vom 1. April 1939,
erstreckt, sind die in diesem Zeitraum aufzuwendenden Geld-
mittel mit 2 Mrd. Z1. festgelegt worden, welche fiir die Auf-
riistung, Industrialisicrung und Verkehrsentwicklung verwen-
det werden sollen. Der Voranschlag lautet: fiir den natio-
Ausgaben bis zur Hohe von 1.2 Mrd.

nalen Verteidigungsfonds
Z1., fiir die Elektrifizierung 70 Mill. ZL, fiir die Errichtung
von Gaswerken 30 Mill. Z1., fiir Hafenanlagen 15 Mill. ZI.,
iir Wasserbauten 75 Mill. Z1., fur Meliorationen 30 Mill. Z1.,
fiir Investitionen zur industriellen Verarbeitung landwirt-
schaftlicher Erzeugnisse 15 Mill. Zl, fiir staatliche Bauten
15 Mill. Z1., fiir Investitionen fiir Staatseisenbahnen 210 Mill.
Zl,, fiir Investitionen der Post 45 Mill. Zl1, fir StraBen-
und Briickenbauten 200 Mill. Z1., fiir Bauten auf dem Lande,
Kredithilfen und Investitionen des Fonds fiir die Agrarreform
bis zu 60 Mill. Zl. Die Ausgaben sollen stufenweise nach
Mabgabe der vorhandenen Deckungsmittel vorgenommen wer-

den. Die Eisenbahnen haben das Recht, die fiir sie hestimm-
ten vorhin angefiihrten 210 Mill. Z1. auf dem Kreditwege im
In- und Auslande sich zu beschaffen. Auch die Post kann die
erforderlichen Mittel auf dem Kreditwege beschaffen. Der
Finanzminister wird ermichtigt, die Ausgabe von Obligationen
fiir die notwendigen Kreditoperationen zu gestatten.

Holzlieferungen nach Litaven. Im Zuge der litauisch-pol-
nischen Verhandlungen iiber die Anlieferung und Bearbeitung
polnischen Holzes in Litauen ist vereinbart worden, daB
Polen in diesem Jahre ein Kontingent von 90000 Festmetern
im Werte von 3 Mill. Lit liefert. Dieses Holz soll ausschlieB-

ndikats verar-

lich vom Werk des Memellindischen Holzsy
beitet werden. In den vergangenen Jahren hatte Sowjet-
rubland durchschnittlich jibrlich 150000 Kubikmeter an das
Memellindische Holzsyndikat geliefert; 1938 waren es je-
doch nur noch G0O00 Festmeter. Durch die Anlieferung
polnischen Holzes wird das bisherige Kontingent fiir das me-
mellindische Werk auf die alte Hihe aufgefiillt werden.

Der Kraftwagenbestand zu Beginn 1939. Nach den letzten
amtlichen Angaben waren am 1. 1. 39 in Polen insgesamt
54000 Kraftwagen im Verkehr. Davon waren 24530 Per-
sonenwagen, 8609 Lastkraftwagen, 5216 Autodroschken, 2038
Autobusse, 12061 Motorriider und
I
W
wagen um 5002, der Lastkraftwagen um 1766, der Autodrosch-
ken um 270, der Autobusse um 284, der Motorrider um 2135

5 Spezialwagen. Im

aufe des Jahres 1938 hat der Kraftwagenbestand um 9809

wgen zugenommen, wobei sich die Zahl der Personenkraft-

und der Spezialwagen um 302 erhohte. Diese Zahlen er-
gaben sich nach Abzug der Kraftwagen, die wegen ihres Al-
ters oder der Zerstorung aus dem Verkehr ausschieden. An
neuen Kraftwagen wurden im  Laufe des Jahres 14 21
Kraftwagen verkauft, darunter 7208 Personenwagen, 2073
Lastkraftwagen, 1212 Autodroschken, 5076 Autobusse, 2027
Motorriider und 240 Spezialwagen. Obwohl diese Zahlen
an sich sehr gering sind, ist der Absatz von Kraftfahrzeugen
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im Jahr 1938 gegeniiber den vorangegangenen 2 Jahren be-
deutend gestiegen, da 1937 9969 und 1936 4946 Kraftwagen
verkauft wurden.

Beimischungszwang von synthetischem Gummi in Polen. Das
polnische Handelsministerium hat verfiigt, daB die polnischen
Gummifabriken im ersten Jahresdrittel 1938 auf je 100 kg
Naturgummi 1,5 kg synthetischen Gummi ankaufen und v
arbeiten miissen. Der synthetische Gummi wird im Werke
Dembica’ aus Spiritus nach einem patentierten polnischen
Verfahren hergestellt. Angesichts der steigenden Motorisie-
rimg hat die Einfuhr von Rohgummi wie auch von fertigen
Autoreifen im letzten Jahre zugenommen.

Die polnische Handelsflotte wiichst — die beférderte Waren-
menge wird geringer. Die polnische Handelsflotte ist im
vergangenen Jahre hinsichtlich ihrer Tonnage beachtlich ver.
grisfiert worden. Demgegeniiber war keine Zunahme der von
ihr beférderten Warenmenge zu verzeichnen. Die zwei grof-
ten pohischen Schiffahrtsgesellschaften ,Zegluga Polska™
und ,,Polbrit' berichten sogar iiber einen Rickgang der Ver-
schiffimgen im Vergleich zum Jahre 1937. Die Schiffe der
Zegluga Polska haben im Jahre 1938 in der Tramp-
schiffahrt 460 561 t befordert, wovon 171561 t auf die Ein-
fuhr, 2683877 t auf die Ausfubr und 25 110 t auf den Tran-
sitverkehr zwischen fremden Hifen entficlen. Im Vergleich
zum Vorjahre sind die in der Einfuhr beférderten Warenmen-
gen um 13 v. H. und die in der Ausfuhr beforderten Waren
um 24 v. H. geringer gewesen, dagegen stieg der Transitver-
kehr um 9 v. H. Auch der /Transport im der reguliren
Schiffahrt bei der ,Zeghluga Polska® ist riickliufig gewesen.
Es wurden 406900 t beférdert gegeniiber 421713 t im
Jahre 1937.

Flugverkehr in Polen. Auf den polnischen Fluglinien wurden
vergangenes Jahr 35700 Passagiere befordert, um 1797 Per-
sonen weniger als im Jahre 1937, doch wesentlich mehr
als in den Vorjahren. Die Postbeforderung auf dem Luft-
wege ist seit dem Jahre 1985, wo sie 24 000 kg betrug, stin-
dig in Zunahme und erreichte letztes Jahr 145000 kg. Im
gleichen Zeitraume ist die Zeitungsbeforderung mittelst Flug-
post von 39000 kg auf 165000 kg gestiegen.

Die Umsiitze des Gdingener Hafens im Dezember und im
ganzen Jahre. 1938. Die Warenumsitze des Gdingener Ha-
fens gingen im Dezember 1938 im Vergleich zum Vor-
monat um 8,80 und im Vergleich zum Dezember des Vor-
jahres um 2,10% zuriick. Sie betrugen 786445 t, wovon auf
den Seceverkehr 776268 t entfallen, wobei der Warenein-
gang 151594 t, der Warenausgang (24674 t betrug. Der
Kiistenverkehr emschlieflich der Freien Stadt Danzig stellte
sich auf 868 t gegeniiber 812 t im November, der Verkehr
mit den Binnenwasserstrafen 9809 t gegeniiber 2063 t im
Vormonat. Nach den Angaben des  Seeamtes beliefen
sich die Hafenumsitze fiir das ganze Jahr 1938 auf
4311342 t, wovon auf den Seeverkehr 9173438 t, auf den
Kiistenverkehr einschlieBlich der Freien Stadt Danzig 16523 t
urid auf den Verkehr mit den BinnenwasserstraBen 121371 t
entfallen. Der Warenemgang aus Uebersee betrug 1526 536 t,
der Warcnausgang 7646902 t. Im Vergleich zu den W
umsitzen des Hafens im Jahre 1937 bedeuten die Un
im Berichtsjahr cine Zunahme um 1,89%. Die Einfuhr
aus Uebersee ging gegeniiber dem Vorjahre um 11,i%
zuriick, wiihrend die Ausfuhr nach Uebersee sich um 4,9%
erhihte.
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Aufeuf 3um Berufswetthampf 1939!

Wieder ruft in diesen Tagen die Deuische Arbeitsfront zum Berufswettkampf aller schaffenden Deutschen
auf. Dieser groflen freiwilligen Leistungsschau des gesamten deutschen Volkes kommt eine immer grofere
Bedeutung zu in einer Zeit, in der wir auf die moglichst beste Ausbildung eines jeden arbeitenden Mens
schen bedacht sein miissen. Ich hoffe, daf} sich die pommersche Wirtschaft zu dieser Leistungsgemeins
schaft des deutschen Volkes dadurch bekennt, daB sie diesen Berufswettkampf tatkrdftig unterstiitzt.

Insbesondere bitte ich die Betriebsfiihrer, auch in diesem Jahr zur Durchfiihrung des Berufswettkampfes

Material, Werkrdaume und Werkzeug
zur Verfiigung zu stellen und nach Mdglichkeit dafiic zu sorgen, dafl allen am Berufswettkampf Beteiligten
(Priifer, ehrenamtliche Mitarbeiter und Wettkampfteilnehmer) kein Lohnausfall entsteht.

Es soll noch darauf hingewiesen werden, daBl bei der Ausarbeitung der Aufgaben in erster Linie auf spars
samen Materialverbrauch geachtet wurde, so dal mit der Unterstiitzung der Betriebsfiihrer die Durchfiihs

rung des Berufswettkampfes in Pommern restlos gewahrleistet sein diirfte.

Fengler,
Gauwirtschaftsberater

und
Leiter der Wirtschaftskammer Pommern.

Dr. Wetner Boh[e, Stettin

Preisbildung bei dffentlichen Auftriigen

Auf allen Gebieten von Wirtschaft und Kultur hat
sich der Staat Aufgaben gestellt, die in ihren Auswirs
kungen den einzelnen Betrieb in einem Ausmaf} beans
spruchen, wie es vor wenigen Jahren in keiner Weise
vorauszusehen war. Damit ist der Staat als ein Aufs
traggeber aufgetreten, der die private Wirtschaft in
ihrer Bedeutung als eigentlichen Auftraggeber ers
heblich zuriicktreten 1if3t, wenn sich auch in un=
serer arbeitsgeteilten Wirtschaft die Auswirkungen
der staatlichen Auftrige nicht immer mehr erken-
nen lassen.

Wihrend auch schon die offentlichen Auftrige in
fritheren Jahren immer eine Rolle gespielt haben,
so sind sie doch in grofem Umfange Ausgleichsaufs
trige gewesen, die eine jahreszeitlich bedingte Ar-
beitsverknappung iiberbriicken sollten und anderers
seits dazu bestimmt waren, eine Massierung zu ge:
wissen Zeitpunkten zu vermeiden.

Entsprechend diesen Verhiltnissen war die Beteis
ligung der Unternechmen an offentlichen Auftrigen
verschieden; von einer gleichmiBigen Beteiligung
konnte jedenfalls keine Rede sein, da die Machts
verhiltnisse der Firmen an sich und untereinander
eine ausschlaggebende Rolle spielten. Es diirften im
wesentlichen die grofiten Unternehmen, welche dem
Auftraggeber in seinen Forderungen am meisten ents
gegenkommen konnten, an diesen Aufirigen beteis
ligt worden sein, Der Staat nutzte seine damalige Bes
deutung als Auftraggeber oft dahin aus, ein fiir ihn

auf jeden Fall und um jeden Preis giinstigstes Ans
gebot zu erhalten; er konnte es, oft selbst auf Kosten
der sich um seine Auftrige bemiihenden Firmen.

Die Bedeutung der offentlichen Hand fiir die Wirt
schaft hat sich aber grundlegend gewandelt. Der
Staat griff zuerst mit seinen Arbeitsbeschaffungss
mafinahmen zur Beseitigung der Arbeitslosigkeit ein
und hat dann durch den Vierjahresplan und die
damit verbundene Wiederwehrhaftmachung neue grof3e
Aufgaben gestellt. Das Anwachsen dieser Aufirige
hat zunichst eine organisatorische MafBnahme drings
lich erscheinen lassen. Es stellte sich die Notwendigs
keit heraus, einen Ausgleich in der Erteilung der
offentlichen Auftrige vorzunehmen. Durch Erlaf des
Reichswirtschaftsministers wurden schon frithzeitig
die Bezirksausgleichstellen fiir &ffentliche Auftrige
bei den Wirtschaftskammern gebildet, welche ihre
Spitzenorganisation in der Reichsausgleichstelle beim
Reichswirtschaftsministerium fanden. Die Bezirksauss
gleichstellen haben als {ibergeordnete Organisation in
steter Verbindung mit den Organisationen der ge-
werblichen Wirtschaft und den handwerklichen Fach-
vertretungen einerseits und samtlichen in Frage kom-
menden auftragvergebenden Stellen der &ffentlichen
Verwaltung andererseits nach bestimmten Richtlinien
des Reichswirtschaftsministers an der Verteilung jener
Auftrige mitzuwirken. Die Grundsitze gehen u. a.
dahin, eine weitgehende Beteiligung der mittleren
und kleineren Industriebetriebe und eine zweckmiBige
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Zuteilung an das Handwerk zu erreichen, wobei in
erster Linie diejenigen Gebiete zu beriicksichtigen
sind, die aus grenzwirtschaftlichem Interesse besons
ders auftragsbediirftig sind. Daf} auf Grund der ge-
genwirtigen Lage des deutschen Auflenhandels nun-
mehr auch verstirkt die Bemiihungen der Unters
nehmen um Forderung ihres eigenen Exports als
Mafistab zur Beurteilung der Auftragswiirdigkeit
dieser Unternehmen fiir offentliche Auftrige herans
gezogen werden, sei am Rande bemerkt.

Wie sich alle diese Staatsmafinahmen auswirken, soll
ganz kurz an dem Baugewerbe gezeigt werden, wels
ches schon von jeher ein wesentlicher Sektor der
gewerblichen Wirtschaft war. Wenn die bauwirts
schaftliche Produktion im Jahre 1937 rund 9,5 Mils
liarden betragen hat, so ist sie damit um fast das
Dreifache grofler als 1933, Am Gesamtbauvolumen
hatte der offentliche Bau im Jahre 1913 einen An-
teil von 389%, der 1931 auf 259 absank, im Jahre
1933 auf 5590 und 1937 auf 679 anstieg. Der ge-
werbliche Bau und der Wohnungsbau haben sich
entsprechend in umgekehrter Richtung entwickelt.
Wahrend ihr Anteil am Gesamtbauvolumen 1913
25% bezw. 37% betrug, ist er im Jahre 1937 auf
179% bezw. 16% abgesunken. Aechnlich diirften die
Verhiltnisse bei anderen Wirtschaftszweigen liegen,
vor allem bei denen, die ebenfalls in direktem Zusam=
menhang mit der Wiederwehrhaftmachung und ande-
ren Arbeiten im Rahmen des Vierjahresplanes stehen.
Der Preis ist, wie oben schon kurz angedeutet, auch
bei den offentlichen Auftrigen und fiir ihre Erteis
lung der ausschlaggebende Faktor gewesen. Auch
heute tritt er als wesentliches regulierendes Moment
auf, wenn auch dank wachsender Erkenntnis iiber
die Zusammenhinge innerhalb der Wirtschaft heute
der offentliche Auftraggeber die Wiirdigkeit eines
Angebotes anders beurteilt, als es friiher meistens der
Fall gewesen ist.

Man hatte allerdings schon erkannt, dal} bei dauern+
dem Preisdruck, dem eine auftragsbediirftige Wirts
schaft nicht gewachsen war, und der nur dort nicht in
groflerem Ausmafle zu spiiren war, wo auf Qualis
titsarbeit auf jeden Fall geachtet werden muflte, der
Qualititsgedanke iiber kurz oder lang in den Hinters
grund treten mufite. Sowohl fiir den Auftraggeber
als auch fiir den Unternehmer waren Anfinge einer
Regelung einer Preisbildung durchaus vorhanden,
allerdings nicht in einem Malle, wie wir sie heute fiir
notwendig halten.

Die Verdingungsordnung fiir Bauleistungen (VOL)
sagt in ihrem Abschnitt A, § 2, daB Leistungen nur
an in jeder Weise zuverlissige Bewerber zu ange-
messenen Preisen vergeben werden sollen, daf
der Wettbewerb die Regel bildet und da} ungesunde
Wettbewerbserscheinungen bekimpft werden sollen.
Wie allerdings der angemessene Preis zu bestimmen
ist, bleibt offen, wenn man nicht den Wettbewerb
als das regulierende Moment ansehen will. Es wird
bereits im § 4 auf die Selbstkosten insofern verwies
sen, als die abgegebenen Preise nur an Hand der
Selbstkostenrechnungen nachgepriift werden konnen;
dem Auftraggeber steht es frei, Nachrechnungen zu
verlangen, wodurch er in die Lage versetzt wird, sich
vor Uebervorteilungen zu schiitzen. Der § 6 VOL,
der das Aufe und Abgebotsverfahren regelt, welches
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den Auftraggeber den Preis bestimmen lif3t, kann
als Schutz des Auftragnehmers angesehen werden,
da er bestimmt, dall das Aufs und Abgebotsverfahren
nur bei regelmiBig wiederkehrenden Unterhaltungs-
arbeiten anzuwenden ist; denn bei diesen Arbeiten
wird sich aus der Praxis der beiden Teilen gerechts
werdende Preis herausgebildet haben. Eine weitere
Preisbestimmung enthilt die VOL in ihrem § 24,
nach welchem der Zuschlag auf das Angebot zu er-
teilen ist, welches den allgemeinen Bedingungen ents
spricht, also dem auch der angemessene Preis zus
grunde zu liegen hat, und welches unter Beriicks
sichtigung aller Umstinde das wirtschaftlichste ist.
Die niedrigste Geldforderung darf bei der Ausschreis
bung fiir den Zuschlag nicht den Ausschlag geben.
Ausgeschlossen werden miissen diejenigen Angebote,
deren Preise in offenbarem MiBverhilinis zu den
Leistungen stehen. Es soll gerade durch diese letzte
Bestimmung verhindert werden, daBl Unternehmer,
welche Schleuderangebote einreichen, Auftrige ers
halten. Wenn hierdurch einmal der Auftraggeber
vor schlechte Leistungen geschiitzt werden soll, muf}
andererseits auch der Schutz des Auftragnehmers
herausgestellt werden, fiir den sich ja auf lingere
Sicht ein Kalkulieren unter seinen Kosten immer
schadlich auswirken mufl. DafB durch den § 24 VOL
die Mabglichkeit gegeben ist, Unternehmen bestimms
ter Gebiete mit ungiinstigen strukturellen Verhiltniss
sen und mit durch diese bedingten hoheren Angebos
ten an oOffentlichen Auftrigen teilhaben zu lassen,
sei am Rande bemerkt. Diese Preisbildungsbestims
mungen der VOL sind auch im wesentlichen in der
Verdingungsordnung fiir Bauleistungen niedergelegt.
Auch sie geht in Abschnitt A, § 5 Abs. 3 darauf aus,
daf3, wenn eine einwandfreie Preisbestimmung nicht
moglich ist, was eintreten kann, wenn Art und Ums
fang der Leistung ausnahmsweise vorher nicht genau
testgelegt werden kénnen, die Selbstkosten zu beriick=
sichtigen sind. In diesem Falle ist die Vergiitung
nach dem Aufwand an Axbeitszeit, Werkstoffen,
Bauhilfs- und -betriebsstoffen und Geritevorhaltung,
Geschiftsunkosten und nach dem Gewinn zu bes
stimmen. An eine in bestimmtem Rahmen festgelegte
dAuchﬁeﬂung der Selbstkosten ist aber keineswegs ges
acht.
Diese Preisbestimmungen reichten bei dem steten Ans
wachsen der offentlichen Auftrige bei weitem nicht
aus, so daB vom Reichskommissar fiir die Preiss
bildung ,,Richtlinien fiir die Preisbildung bei offents
lichen Auftragen” (,RPO.”) erlassen wurden und
zugleich eine ,,Verordnung iiber die Preisermittlung
aut Grund der Selbstkosten bei Leistungen fiir 6ffents
liche Auftraggeber”, der ,Leitsitze iiber Preisermitt=
lung auf Grund der Selbstkosten bei Leistungen fiir
offentliche Auftraggeber” (,,LSO.") beigegeben waren.
Es diirften Umstande vorgelegen haben, die bei der
Grofle der offentlichen Auftrige ein einwandfreies
volkswirtschaftliches Preisniveau nicht mehr garan-
tierten und die damit nicht mit der Forderung nach
stabilen Léhnen und Preisen in Einklang standen,
eine Forderung, die fiir die Durchfiihrung des Viers
jahresplanes von ausschlaggebender Bedeutung ist.
Die Gewinne, die auf bestimmten durch offentliche
Auftrige mafigeblich beeinfluiten Gebieten in den
letzten Jahren erzielt worden sind, haben die Vermus
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tung nahegelegt, dal} die durch bessere Ausnutzung
der Betriebe erreichte Kostensenkung nicht allein
die Ursache fiir die guten Geschiftsabschliisse ge-
‘wesen ist, sondern daf} die Aufiragshaufung auf der
einen Seite und die notwendige schnelle Fertigstels
lung und Ausfithrung von Leistungen auf der anderen
Seite iiber bestehende Vorschriften hinweggehen lieB3,
so daf sich diese nicht mehr als ausreichend erwiesen.
DafBl ungerechtfertigte Uebergewinne erzielt werden,
kann nicht der Wirtschaftspolitik entsprechen; daf}
diese bis zu einem gewissen Grade verhindert werden,
diirfte allein schon einem gesunden Empfinden ent
sprechen.

Die Preispolitik wird entscheidend durch die Preise
beeinfluf’t, zu denen die 6ffentlichen Stellen ihren Be=
darf decken miissen. Deshalb wenden sich die RPO.
an die offentlichen Auftraggeber selbst. Als solche

» gelten alle Dienststellen des Reiches und der Linder,

z. B. Wehrmacht, Polizei, Reichsarbeitsdienst, Reichs=
post, Reichsbahn, Reichsautobahn, der Gemeinden,
Gemeindeverbinde und anderer &ffentlicher Korper-
schaften, wie z. B. Reichsnihrstand. Gleichlautende
Bestimmungen erhalten die Partei mit ihren Gliedes
rungen und den angeschlossenen Verbinden.

Die RPO. sind die Richtlinien, nach denen allgemein
der Preis zu bilden ist. Die LSO. legen im Gegensatz
dazu die Art und Weise fest, nach welcher der Preis
zu bilden ist, dem die Selbstkosten eines Unterneh-
mens zugrunde gelegt werden miissen, und bestimmen
die Aufgliederung dieser Selbstkosten.
Grundsitzlich gelten auch fiir offfentliche Auftrige
die allgemeinen Preisvorschriften, wie Preisstopvers
ordnung, die Lederpreisverordnung, das Spinnstoff-
gesetz, die Auslandswarenpreisverordnung. Der gesetz-
lich héchstzulissige Preis stellt die obere Preisgrenze
dar. Nun ist aber zu priifen, ob dieser héchstzus
ldssige Preis auch wirklich gerechtfertigt ist; denn
es konnen Tatsachen vorliegen, z. B. infolge Massens
erzeugung, die durch sich ergebende Kostensenkungen
einen niedrigeren Preis schaffen. Ergibt sich anderers
seits ein gerechtfertigter hoherer Preis, so ist er im
Rahmen der Ausnahmebewilligung der Preisstopver-
ordnung zu gewihren. Der Auftraggeber hat auch
die Verpflichtung, keine Preissenkung unter die dem
Unternehmen zumutbare Grenze vorzunehmen. Kars
tellpreise werden durch diese Bestimmungen nicht be-
rithrt. Thre Ueberpriifung eriibrigt sich also. Ere
scheinen jedoch die Kartellpreise zu hoch, so hat
der Reichskommissar fiir die Preisbildung die Berech-
tigung, jene fiir die Gesamtheit zu priifen. Es ist
also nicht an eine generelle Senkung der Kartellpreise
gedacht, sondern eventuell nur an die Bildung der
Kartellpreise, welche den offentlichen Auftraggeber
betreffen. Es kann also der Fall eintreten, dal} ein
kartellmifig gebundener Betrieb fiir die offentlichen
Aufirige unter dem vereinbarten Preis zu liefern hat,
wihrend er im iibrigen fiir seine privatwirtschaft
lichen Abnehmer an den Kartellpreis gebunden ist.
Kann ein Preis nicht nach den bestehenden Bestims
mungen gebildet werden, so sind unter Beachtung
der LSO. die mittleren Selbstkosten mafBgebend, zu
deren Emmittlung die Unternehmen heranzuzichen
sind, die an dem Auftrag beteiligt werden sollen.
Die Preisbildung auf Grund der Selbstkosten hat
auch dann zu erfolgen, wenn die VOL. und VOB.

entsprechende Bestimmungen vorsehen. Der billigste
Selbstkostenpreis konnte dazu fithren, da} ein Unter=
nehmen unter Selbstkosten arbeiten miifite. Aufer-
dem liegt im mittleren Selbstkostenpreis ein Anreiz
zur Senkung der Selbstkosten, denn der mit gerin=
geren Selbstkosten arbeitende Betrieb wird gefordert.
Wenn auch fiir Leistungen gleicher Art der gleiche
Preis gezahlt werden soll, so gibt Abschnitt IT der
LSO. doch die Méglichkeit, unter Umstinden nach
Standorten oder politischen Gesichtspunkten (z. B.
notleidende Gebiete, Handwerkerschutz, wehrwirt=
schaftliche Gesichtspunkte) gestaffelte Preise zu ver=
einbaren.

Die Priifung der Selbstkostenpreisberechnung soll
einerseits in angemessenem Verhiltnis zur wirtschafts
lichen Bedeutung der einzelnen Leistung stehen, eine
iibermiflige Belastung also vermieden werden; ans
dererseits mufd sie sich auf die inhaltliche Ueberein=
stimmung mit den Grundsitzen und Vorschriften der
LSO. erstrecken. Die Ueberpriifung der Richtigkeit
der Selbstkostenpreisermittlung unter den gegebenen
Verhilinissen des Betriebes geniigt nicht. Wie die
Zustimmung des Reichskommissars fiir die Preisbil=
dung bei Zahlung iibertariflicher Lohne einzuholen
ist, so muf} bei ihm ebenfalls entschieden werden, ob
in einem Betriebszweig der Vertikalaufbau branchen=
iiblich ist oder nicht; denn in diesem Falle haben bei
eigenen Zulieferungen die Herstellungskosten zuziig=
lich anteiliger Verwaltungss und Sonderkosten bzw.
ein auf diese Weise aufgebauter Verrechnungspreis
als Einstandspreis zu gelten, wihrend sonst der Markt=
preis Einstandspreis sein kann.

Fiir die Einsetzung von Abschreibungen ist im In=
teresse der Preisklarheit bemerkenswert, daf} fiir sie
nur die verbrauchsbedingte Absetzung der Anlagen
zugrunde zu legen ist. So wird auch bei Sonderan-
lagen nur der tatsichlich verbrauchsbedingte Ab=
schreibungssatz” genehmigt; bis zur Hohe des nicht
abgeschriebenen Amnlagewertes kann vom Auftrag-
geber eine einmalige Vergiitung gezahlt werden. Der
Preis soll also auch hier nicht iibernormal belastet
werden. Gleichfalls wird eine einmalige Vergiitung
gewihrt, wenn bei Neukonstruktionen Versuchsz und
Entwicklungskosten entstanden sind, die grundsitzs
lich als Selbstkosten anerkannt werden; also auch in
diesem Falle steht die Preisklarheit im Vordergrund.
Im Abschnitt V weisen die RPO. eingehend auf die
Bemessung des Gewinnaufschlages hin, mit welchem
die allgemeine Verzinsung des in dem Unternehmen
arbeitenden betriebsnotwendigen Kapitals, gleichgiil=
tig, ob dies Eigens oder Fremdkapital ist, und das
privatwirtschaftliche Wagnis, sodann die Ertragsteu=
emn mit Ausnahme der Einkommen: und der Ge-
werbeertragssteuer, Ausfuhrforderungszahlungen und
der GOffentlichen Spenden in angemessener Hiohe abs
zugelten sind. Die Verzinsung hat dem Effektivzins
der langfristigen Reichsanleihen zu entsprechen. Es
wird sich also auf die Dauer fiir den Betrieb fiir
zweckmifig erweisen, ein grofleres Eigenkapital zu
besitzen, als mit teurerem Fremdkapital arbeiten zu
miissen. Zu bemerken ist im besonderen, daf} 6ffent-
liche Spenden und Ausfuhrforderungszahlungen nicht
als Kosten angesetzt werden kénnen, sondern aus dem
Gewinnaufschlag zu tragen sind. Wesentlich sind fiir
die Berechnung des privatwirtschaftlichen Risikos,
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daf sich die fiir das Unternehmerwagnis zusitzlichen
Spannen nach der einzelnen Leistung und den beson=
deren Verhiltnissen des Geschiftszweiges richten, daf3
fiir besondere Leistungen wohl ein Sondergewinn in
angemessener Hohe moglich ist, dafl aber anderers
seits ein schuldhaft unwirtschaftlicher Betrieb keinen
?nspmch auf den vollen Gewinnaufschlag haben
ann.

Die LSO. geben nun das technisch kalkulatorische
Handwerkszeug zur Durchsetzung und Verwirkli
chung der grundsitzlichen Richtlinien, allerdings nur
fiir den Fall, dafl die Selbstkosten zur Preisbestims
mung herangezogen werden miissen, entweder auf
Grund bestehender Vorschriften der VOL. oder VOB.
oder wenn die bestehenden Preisvorschriften nicht
ausreichen. Das wird im besonderen dann eintreten,
wenn es sich um Investitionen handelt, fiir die keine
Vorbilder vorhanden sind, bzw. fiir welche die biss
herigen Erfahrungen nicht ausreichen. Die LSO. gels
ten fiir den Auftraggeber und Auftragnehmer und
sind Vorschriften, die angewandt werden miissen und
sich sinngemaf} auch auf Unterlieferer erstrecken, die
a_udeerlangen vom Auftragnehmer bekannt zu geben
sind.

Der Auftraggeber kann fiir die Kalkulationen, deren
Aufstellungen fiir die Ermittlung der Selbstkostens
preise erforderlich ist, und die vorgelegt werden
miissen, bestimmte Muster vorschreiben. Auf Grund
der Kalkulationsunterlagen, Erfolgrechnungen und Bis
lanzen ist der Auftraggeber zur Nachpriifung der An-
gemessenheit des Selbstkostenpreises berechtigt. Diese
Nachpriifung mufl durch ein einwandfreies Rech:
nungswesen, fiir welches die von den Wirtschaftss
gruppen aufgestellten Einzelrichtlinien fiir Buchhaltung
und Kostenrechnung unbeschadet der LSO. mafiges
bend bleibt, ermoglicht sein. Der Auftraggeber, der
kostenfrei alle fiir notwendig erachteten Unterlagen,
Auskiinfte oder Nachweisungen vom Unternehmer
und dessen fiir ihn titigen Personen verlangen kann,
ist auch in der Lage, Aenderungen im Rechnungss
wesen zu verlangen, so daf} sich eine Umstellung oger
Neueinrichtung des Rechnungswesens im Einverneh=
men mit dem Auftraggeber empfiehlt.

Fiir das Rechnungswesen geben die LSO. ziinichst
eine formelle Gliederung, welche aus der Betriebss
rechnung die Selbstkosten nicht nur nach Kostentris
gern, sondern auch nach Kostenart und Kostenstelle
ersechen lassen soll. Die Gliederung ist folgende:

A Werkstoffe,

B Fertigungslohne,

Ca Fertigungsgemeinkosten,

Cb Verwaltungss und Vertriebss(gemein)kosten,
D Sonderkosten.

Ueberdies miissen die Kalkulationen den kalkulatos
rischen Gewinnaufschlag (E) und die zu seiner Bes
rechnung notigen Angaben enthalten.

Dabei sind:
B-|-Ca . = Fertigungskosten,
A-‘— B+ Ca = Herstellkosten,
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C Gemeinkosten
(Unkosten),

A -I: B+C-+D ., .= Selbstkosten,

A--B+C-+D-+E = Selbstkostenpreis.

Eine betriebswirtschaftliche Betrachtung aller sich
hieraus ergebender Fragen wiirde iiber den Rahmen
dieser mehr allgemeinen Darstellung hinausgehen.
Ueber die einzelnen Faktoren sei daher, soweit es
nicht schon oben bei den RPO. geschehen ist, noch
folgendes gesagt:

Die Verordnung gibt die Abgrenzung von Werks
stoffen und Hilfss und Betriebsstoffen, regelt die
Mengenansitze, Mengenermittlung und Bewertung fiir
Vors und Nachkalkulationen. Wie fiir die Mengens
ermittlung bei der Nachkalkulation der tatsichliche
Werkstoffverbrauch nachgewiesen werden muf, ist
fiir die Bewertung der tatsichliche Durchschnittss
preis einzusetzen, wobei der Auftragnehmer alle Vors
teile beim Einkauf wahrzunehmen hat.

Die Fertigungslohne sind von den Hilfslohnen, die
unter Gewinnkosten zu verrechnen sind, zu tragen.
Grundsitzlich sind sie nmach den bestehenden Ta-
rifen zu bezahlen. Jede Erhchung ist unter Angabe
des Tariflohnes und des iibertariflichen Zuschlages
zu begriinden. Durch diese Bestimmung ist eine weis
tere Moglichkeit gegeben, die Abwerbung von Fach=
arbeitern durch iibertarifliche Léhne zu verhindern,
denn der Unternehmer darf ja nur Tarifléhne n die
Kalkulation einsetzen. Kostenarten und Kostenstellen
sind weitestgehend aufzugliedern. Eingehende Vors
schriften sind iiber die Gliederung der Fertigungs+
kosten ergangen, ebenso iiber die Verwaltungss und
Vertriebs(gemein)kosten,

Als Sonderkosten sind in der Preiskalkulation fols
gende Kostenarten gesondert aufzuweisen:

Fertigbezogene Zulieferungsteile, Lohnarbeit fremder
Zulieferer, Sonderbetriebsmittel, nicht planmaBige
Herstellkosten, besondere Entwicklungs: und Ents
wurfskosten, Lizenzgebiihren, Vertreterprovisionen,
besondere Versandkosten, Umsatzsteuer, besondere
Wagnisse, sonstige Sonderkosten.

Die RPO. und LSO. geben die Grundlage fiir eine
einheitliche Preispolitik der auftragvergebenden offents
lichen Stellen. Sie sind in ihrer wirtschaftspolitischen
Bedeutung eine weitere Mafinahme, die Preise stabil
zu erhalten, zunichst bei dem Sektor der 6ffentlichen
Aufirige mit den notwendigen Folgerungen auch auf
das gesamte Preisgebiet. Sie beseitigen unklare Preis-
angebote und lassen ungerechtfertigte Gewinne vers
meiden. Sie zwingen die Unternehmer zu einem eins
heitlichen Rechnungswesen innerhalb des Betriebes.
Bisher hatte nur ein Teil der Betriebe ein einwand-
freies Rechnungswesen. Es konnte auch nur ein kleis
ner Teil auf das Vorhandensein einer Betriebsrech=
nung hin gepriift werden. Es muf} sich die Erkenntnis
durchsetzen, daf3 auch mittlere und kleinere Betriebe
eines derartigen Rechnungswerkes bediirfen. Aus ihm
ergibt sich dank seiner iibersichtlichen Aufgliederung
die Moglichkeit und die Notwendigkeit einer richs
tigen Kalkulation. Die RPO. zielen weiterhin u. a.
durch die Grundlage eines mittleren Selbstkosten-
preises auf eine Leistungssteigerung und fordern leiz
stungsfihige Betriebe. Sie schalten zugleich unwirts
schaftliche Betriebe durch Nichtgewihrung des nor:
malen Gewinnaufschlages aus. Sie geben eine weitere
Moglichkeit, notleidende Gebiete und Handwerkss
betriebe trotz Strebens nach einheitlichen Preisen ihrer
Lage mach besonders zu behandeln.
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Mitteilungen der Induftrie- und Randelshammer

Einjelhandel

Vorbereitung der Lehrzeitverkiirzung im
Einzelhandel.

Die MaBnahmen zur Durchfilhrung eines vorzeitigen Lehr-
zeitabschlusses stehen im Einzelhandel stark im Vordergrund
des Interesses. Fiir die Durchfiihrung von SondermaBnah-
men auf diesem Gebiet ist in dem ErlaB des Reichswirt-
schaftsministeriums vom 22. 10. 1938 der Berufswart als eine
der geeigneten Stellen in der Organisation der gewerblichen
Wirtschaft bezeichnet worden. Die Berufswarte der Wirt-
schaftsgruppe Einzelhandel iiben z. Zt. eine umfangreiche
Beratungstitigkeit gegeniiber den Lehrherren und Ausbil-
leitern aus, die sichern soll, daB trotz verkiirzter Lehrzeit
das Ausbildungsziel und die Anforderungen der Kaufmanns-
gehilfenpriifung erreicht werden.

Den Lehrherren des Einzelhandels wird vor allem eine
gegeniiber frither noch planmiBigere und intensivere Ver-
folgung der Ausbildungsrichtlinien empfohlen. Die Lehr-
linge sollen nur mit solchen Arbeiten beschiftigt werden,
die unmittelbar zur Berufsausbildung beitragen. Ueber die
SchlieBung vorhandener Ausbildungslicken mag sich der
Berufswart, der in jedem Fall selbst Kaufmann ist, mit dem
Lehrherrn kameradschaftlich auseinandersetzen.

Personliche Besuche fithren den Berufswart, der seinerseits
fiir seine Titigkeit wichtige Anregungen durch die Wirt-
schaftsgruppe Einzelhandel erhilt, vornehmlich in solche Be-
triebe, die auf Grund der Ergebnisse der bisherigen Kauf-
mamnsgehilfenpriifungen oder der Gutachten zur Lehrlings-
cinstellung nach der Verteilungsanordnung vom 1. 8. 1938
ciner besonderen Beratung bediirfen. Die Lehrlinge werden
bei solchen Gelegenheiten auf die Schulungsméglichkeiten
in . Lehrgiingen usw. hingewiesen.

In den nichsten Wochen werden zahlreiche Zusammen-
kiinfte des Einzelhandels vornehmlich der Besprechung solcher
Mafnahmen dienen, die die Lehrzeitverkiirzung zum Ziel
haben. Die Ausbildungsleiter der mittleren und groBeren Be-
triebe des Einzelhandels werden in besonderen Tagungen auf
die Aufgaben vorbereitet, die ihnen durch die Lehrzeitver-
kiirzung entstehen.

Warum Werbe-Etat?

Obwohl es kaum ein Geschift gibt, das nicht irgendwie, we-
nigstens im Schaufenster, regelmiiBig Werbung treibt, hat
doch nur bisher ein Teil der Geschifte stindig einen Werbe-
Etat aufgestellt, Das hingt sicher damit zusammen, daB
bisher auch Geschiftsplan und Buchfilhrung keineswegs in
allen Einzelhandelsbetrieben iiblich waren. Die Einfiithrung
der Buchfiihrungspflicht indert das jetzt aber. Damit ijst
jedem Geschift die Méglichkeit gegeben, die fiir seine Wer-
bung eingesetzten Mittel planmiBig zu verteilen und in einem
besonderen Werbe-Etat zusammenzufassen.

Die Anregung dazu ergibt sich bereits aus den Richtlinien
fiir die Einzelhandelsbuchfiihrung, die eigene Konten und Auf-
zeichnungen iiber die Werbeausgaben vorsehen. Und von

Seiten der Werbung und der an ihr interessierten Stellen
wird diese Anregung mit guten Griinden unterstiizt. Mit Recht
ist z, B. auf den EinfluB der Werbung auf den Umsatz hinge.
wiesen worden, der wiederum die Grundlage fiir die Aufstel-
lung des Geschiftsplanes bildet. Die Werbung LiBt sich aber
nicht so zielbewubBt, wie es nitig ist, einsetzen, wenn man
sich nicht rechtzeitig iiber das kiinftige Werbeprogramm
Gedanken gemacht hat.

Natiirlich lassen sich keine allgemeingiiltigen Ratschlige fiir
die Hohe des Werbe-Etats und seine Verteilung auf die ein-
zelnen Werbemittel geben; das ist schon nach dem Charakter
der Betriebe wverschieden. Beim Ladengeschift wird die
Schaufensterdekoration den groBten Anteil haben; beim Ver-
sandhaus spielt die Anzeigen- und [FProspektwerbung die
Hauptrolle, Als Anregung dafiir, wie man einen Werbe-
Etat gliedern kann, mag aber folgendes Beispiel dienen, das
die Hauszeitschrift , Die Zeitungsanzeige" kiirzlich verdffent-
licht hat:

»Man legt fiir die Werbemittel 1000p zugrunde. Fiir das
Schaufenster und fiir sonstige Dekorations-Gegenstinde
setzt man 4000 an, fiir die Anzeigen einschl, Entwurf,
Zeichnungen usw. 250), fiir den Werbebrief, Prospekt mit
Entwurfskosten usw. ebenfalls 2605 und fiir die sonstige
Werbung (Diapositive usw.) 100p. Diese Kosten kinnen
zur besonderen Uebersicht noch weiter unterteilt werden,
indem man zum Beispiel Gebrauchswerber einsetzt."*

Ein solcher Werbe-Etat hat fiir den Kaufmann im iibrigen
den Vorteil, daB er jederzeit die Werbeausgaben kontrollie-
ren und WVergleiche zwischen dem Erfolg der einzelnen
WerbemaBnahmen anstellen kann. Das gibt Anregungen fiir
die kinftige Werbeplanung sowie fiir eine Untersuchung der
Wirtschaftlichkeit micht nur seiner Werbung, sondern auch
mancher anderen Geschiftsvorhaben, wobei ihm die Erkennt-
nisse aus der ibrigen Buchfiihrung von Nutzen sind. Aus
diesen Griinden hat die Wirtschaftsgruppe Einzelhandel in
ihren Buchfithrungsrichtlinien besonderen Wert auf klare Auf-
zeichnungen iiber die Kosten gelegt, aus denen sich dann auch
die Ausgaben fiir Werbung erkennen lassen. In dem fiir die
mittleren und groBeren Betriebe geltenden Kontenplan sieht
die Kontengruppe 44 von vornherein eine besondere Erfassung
der Werbeaufwendungen vor.

Rationalisierung im Einzelhandel.

Wenn von Rationalisierung die Rede ist, so pflegt man damit
gemeinhin den Gedanken an groBindustrielle Betriebe und
deren zweckmiBigste Arbeitsgestaltung zu verbinden. Der als
»Rationalisierungsauftrag’* in den allgemeinen Sprachgebrauch
eingegangene Auftrag des Generalfeldmarschalls Goring an
den Reichswirtschaftsminister zur Erhohung der deutschen
Wirtschaftskraft ist deshalb anfangs vielfach mehr auf die
GroBbetriebe bezogen worden. Tatsichlich aber ist die ge-
samte Wirtschaft und damit auch der Handel gemeint. Durch
zweckmilBige Gestaltung der Absatzwege und durch eine ge.
eignete Organisation des eigenen Betriebes kann der Kauf-
mann manches zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit bei-
tragen,

a7



Die Rheinisch-Westfilische Zeitung, die auch sonst die Vor-
ginge im Einzelhandel aufmerksam zu beobachten pflegt,
unterstrich in diesen Tagen die Bedeutung einer Rationalisie-
rung im Einzelhandelsbetricb. Die Zeitung bemiiht sich dar-
um, das hiufige MiBverstindnis zu beseitigen, als ob es etwa
etwas mit Rationalisierung zu tun habe, wenn in einem Ge-
schift der Kise bisher mit der Hand, in Zukunft aber mit
einer Maschine geschnitten wird, die man vielleicht nur ein-
mal am Tage gebraucht. Ob man einen Arbeitsvorgang mit
der Hand oder mit der Maschine vornimmt, ist an und fiir
sich auch von der Rationalisierung her gesehen belanglos.
Die beste Maschine wird zur Last, wenn sie nicht ausge-
nutzt und im Sinne einer Verbessermg der Leistung einge-
setzt werden kann, Thre Anschaffung wiirde dann gerade das
Gegenteil von Rationalisieren sein. Leistungssteigerung hat im
Einzelhandel mit Maschineneinsatz, von wenigen Ausnahmen
abgesehen, herzlich wenig zu tun.

In der GroBindustrie sind zahlreiche Spezialkrifte vom Un-
ternchmer damit beauftragt, iiber Verbesserungen und Ver-
feinerungen nachzudenken. Im mittleren und kleineren Ein-
zelhandelsgeschift ist fiir solche Sonderbeauftragten kein
Raum. Der Kaufmann selbst steht hier unmittelbar in der
Verantwortung fiir alle betrieblichen Vorginge, Die Forde-
rung nach Rationalisierung verlangt von ihm eine Fiille gei-
stiger Anstrengungen und Ueberlegungen, etwa iiber die
Einkaufsgewohnheiten, die Methoden der Lagerhaltung, die
Werbung und den richtigen Personaleinsatz. Die vernunftge-
miiBe Gestaltung seines Betriebes bedeutet fir den Einzel-
handelskaufmann micht Maschineneinsatz, sondern die Inan-
spruchnahme aller Mittel zur Forderung der Wirtschaft-
lichkeit.

Grofihandel

94 v. H. Grofihandelsbetriebe freie Unter-
nehmungen.

Bei 94 v.H. der Betriebe des deutschen Grol-, Ein- und
Ausfuhrhandels ist der Inhaber ein vollhaftender freier Kauf-
mann, und nur 6 v.H. der GroBhandlungen sind Aktienge-
sellschaften oder G.m.b.H. Diese Mitteilung des Haupt-
geschiftsfilhrers der Wirtschaftsgruppe GroB-, Ein- und Aus-
fuhrhandel, v. Sellner, in seinem neuesten Buch' iiber den
GroBhandel, das den Titel , Kennzeichen der Leistung' triigt
(Landsmann-Verlag, Berlin-Schéneberg), liBt nicht nur wich-
tige Schliisse auf die Betriebsstruktur des GroBhandels, son-
dern auch auf die Berufsaufgaben des GroBhiindlers selbst
zu, Die Betricbe des GroB-, Ein- und Ausfuhrhandels weisen
alle Merkmale mittelstindischer Unternehmungen auf; die
Tatigkeit des einzelnen Betriebes ergibt sich aus einr Viel-
zahl von Leistungen, die den freischaffenden, verantwortungs-
bewuBten und unternehmungsfreudigen Kaufmann kennzeich-
nen. Dementsprechend wendet sich v. Sellners Grofhandels-
buch gegen eine Wirtschaft der Festbesoldeten unter nach-
driicklicher Wertung der freien schépferischen Unternehmer-
persénlichkeit im Kaufmannsberuf. Gleichzeitig entsteht das
Bild eciner wirtschaftspolitischen Aufgabe, deren Ziel es ist,
jede betriebliche Leistung in den Dienst iiberbetrieblicher
Aufgaben zu stellen,

Um klare Begriffsbestimmungen zu schaffen, wer GroBhiind-
ler und was Grofhandel ist, und die Voraussetzungen fest-
zulegen, die an die Erfiilllung des GroBhandelsberufes ge-
kniipft werden miissen, war das Funktionsprogramm des
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GroBhandels entstanden. v. Sellner setzt sich mit den Kri-
tikern des Funktionsprogramms insofern auseinander, als er
feststellt, daB die sogenannten GroBhandelsfunktionen nichts
anderes als die Zusammenfassung der Kennzeichen der
GroBhandelsleistung ist, auf die jeder GroBhidndler in seiner
Titigkeit ausgerichtet und verpflichtet ist. Ueber diese Kenn-
zeichen, wie u. a. Lagerhaltung, Kredit, Marktsuchen, bringt
das GroBhandelsbuch ecine Reihe bisher umbekannter Kenn-
zahlen. Sie lassen den Leistungsanteil des GroB-, Ein- und
Ausfuhrhandels am Wirtschaftsablauf erkennen. Hierbei wird
der Gedanke einer Arbeitsteiligheit zwischen den Wirtschafts-
stufen entwickelt, die eine fiir die Erfillung der neuen Wirt-
schaftsaufgaben unerliBliche Leistungssteigerung ermoglicht.
Unter diesem Gesichtspunkt wird auch das Marktordnungs-
problem im GroBhandel erdértert, wobei v. Sellner die Auf-
fassung zum Ausdruck bringt, daB fiir die wirtschaftliche
Betitipung innerhalb eines Marktes mnicht kartellmiBige Re-
gelungen allein entscheidend sind, sondern vor allem die
Entwicklung von Wettbewerbsgrundsiitzen, die eine wirkliche
Marktordnung im Gegensatz zu der Marktregelung der Kar-
telle gewihrleisten.

Aufienhandel

Prozeffiihrung und Gerichtsstand im Aus-
landsgeschift.

Die Reichsstelle fiir den AuBenhandel hat in der Reihe der
sSonderarbeiten zur Férderung des deutschen AuBenhandels™
die Sonderarbeit ProzeBfihrung und Gerichtd-
stand im Auslandsgeschift vollkommen neu bear-
beitet herausgegeben.

Diese nach Lindern geordnete Verdffentlichung, die alle wich-
tigen, bei der ProzeBfiihrung gegen auslindische Fir-
men zu beachtenden Fragen behandelt, ist auf die praktischen
Bediirfnisse des deutschen Ausfuhrkaufmanns und Industriellen
zugeschnitten: Sie gibt Auskunft iiber die ZweckmiBigkeit
einer Rechtsverfolgung im Klagewesen und die beste Art
ihrer Durchfiithrung, In diesem Zusammenhange sind auch
die Hohe der ProzeBkosten, die Art ihrer Entrichtung
und ihre Verteilung beriicksichtigt, wobei Angaben dariiber
gemacht werden, von welcher Héhe eines Streitobjekts an
eine ProzeBfithrung unter dem Kostengesichtspunkt iiber-
haupt lohnt. Ferner ist das ProzeBverfahren unter Beriick-
sichtigung etwa vorhandener abgekiirzter ProzeBarten und
die Frage des Anwaltszwanges eingehend erirtert. In einem
besonderen Abschnitt wird jeweils die fiir die deutschen Aus-
fuhrkreise wichtige Frage der Vereinbarung des zweck-
miiBigsten Gerichtsstandes und die Form dieser Ver-
einbarung bei Geschiften mit Firmen im Auslande besprochen.
Endlich wird auch die Frage behandelt, ob sich die Verein-
barung eines Schiedsverfahrens anstelle des ordent-
lichen ProzeBverfahrens empfiehlt.

Das Werk umfaBt zwei Binde, von denen Band 1 die
europiiischen und. Band 2 die auBereuropiischen Linder be-
handelt. Es kann von der Eildienst fiir amtliche und private
Handelsnachrichten G.m.b.H., Berlin W 9, sowie durch den
Buchhandel bezogen werden. Der Preis betrigt fir den
1. Band RM. 4,50 und fiir den 2. Band RM. 4,26 zuziiglich
RM. 0,30 Versandspesen. Bei Bezug beider Binde stellt sich
der Gesamtpreis auf RM. 8,— zuziiglich RM. 040 Versand-
spesen. i
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Uerkehrswefen

Eifenbahn-Giiterverkehr

a) Deutsche Tarife.

Durchfuhr-Ausnahmetarif S. D. 6 (Verkehr deutsche See-
hiifen—deutsch-tschecho-slowakische Grenziibergangsbahnhife
und umgekehrt). U. a. werden mit Giiltigkeit vom 1. Fe-
bruar 1939 im Abschnitt D Sonderfrachtsiitze mit Ausnahme
von Annaberg (Oberschles.) Grenze (Richtung Bogumin)
simtliche ehemaligen deutsch-tschecho-slowakischen Grenz-
ibergangsbabnhdfe mit den zugehdrigen Frachtsitzen ge-
strichen.

b) Ausliindische Tarife.
Jugoslawisch-Bulgarischer Eisenbahnverband. Mit Giiltigkeit

vom 1. Februar 1989 tritt unter gleichzeitiger Aufhebung der -

Hefte 1 und 8 ein neuer Tarif in Kraft.

Ungarische Staatsbahnen. Mit Giiltighkeit vom 1. Januar 1939
trat ein neues Verzeichnis der auf den Ungarischen Staats-
bahnen giiltigen Frachtbegimstigungen in Kraft.

¢) Verschiedenes.

Aenderungen von Bahnhofsnamen. Nachstehende Bahnhofs-
namen werden mit Giiltigkeit vom 15. Mai 1939 wie folgt
gedndert:

von: auf:

Arnstein (Unterfr) Arnstein (Mainfr)
Ebenhausen (Unterfr) Ebenhausen (Mainfr)
Eibach Niimberg-Eibach
Gochsheim (Unterfr) Gochsheim (Mainfr)
Hofheim (Unterfr) Hofheim (Mainfr)

Laufamholz Niimberg-Laufamholz
Memmelsdorf (Unterfr) Memmelsdorf (Mainfr)
Reichelsdorf Niirnberg-Reichelsdorf

Réttingen (Unterfr)
Rothenfels (Unterfr)
Rothhausen (Unterfr)
Stein (b. Niirnberg)
Stettfeld (Unterfr)
Stockheim (Unterfr)
Thingen (Unterfr)
Weilbach (Unterfr)
Wintersbach (Unterfr)

Raéttingen (Mainfr)
Rothenfels (Mainfr)
Rothhausen (Mainfr)
Niirnberg-Stein
Stettfeld (Mainfr)
Stockheim (Mainfr)
Thiingen (Mainfr)
Weilbach (Mainfr)
Wintershach (Mainfr).

Zulagsung von Abweichungen in einigen
Frachtbriefmustern im deutschen Verkehr.
Der Herr Reichsverkehrsminister hat versuchsweise Fracht-
briefe zugelassen, die sich von den Mustern D und F
des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs, Teil I Abteilung B,
und dem Muster H des Deutschen Eisenbahn.Tiertarifs
Teil I dadurch unterscheiden, daB das Feld fiir den
»Einzelnachweis des Barvorschusses oder der Nachnahme'*
durch Einsparung je eciner Zeile des fiir die Bezeich-
nung der Giiter oder Tiere und des Freivermerks vorgesehe-
nen Raumes sowie durch Verkleinerung der Spalten ,,Lie-
ferwert", , BarvorschuB" und , Nachnahme'* vergrofert ist.
Der Eilgutfrachtbrief sowie der Tierfrachtbrief kénnen in
gleicher Weise gedruckt werden. Im Tierfrachtbrief riickt
hierbei die die Felder ,Einzelnachweis des Barvorschusses
oder der Nachnahme', | Frachtbriefdoppel beantragt?** und
nEreivermerk® begrenzende rechte senkrechte Linie ‘nach
rechts so weit vor, bis sie mit der linken Trennlinie der
Spalte ,,Zeichen" in einer Linie verliuft. Zugelassen ist fer-
ner, daB bei allen drei Frachtbriefarten die punktierten Linien
in dem Feld ,Einzelnachweis des Barvorschusses oder der
Nachnahme'' entfallen kénnen.

Poft

Umfang des Postscheckdienstes im Dezember

1938.

Die Zahl der Postschecklkunden ist im Dezember 1938 um
6616 Konten auf 1278263 gestiegen. Auf diesen Konten wur-
den bei 98,6 Millionen Buchungen 21 679 Millionen RM. um-
gesetzt; daven sind 18 528 Millionen RM. oder 85,5 v. H. bar-
geldlos beglichen worden. Das Guthaben auf den Postscheck-
konten betrug am Monatsende 1294 Millionen RM., im Mo-
natsdurchschnitt 1245 Millionen RM.

Sonderwertzeichen zur Internationalen Auto-
mobil- und Motorrad-Ausstellung Berlin 1939,
Zur Internationalen Automobil- und Motorrad-Ausstellung
in Berlin hat die Deutsche Reichspost drei Sondermarken
nach Entwiirfen des Berliner Graphikers Meerwald herge-
stellt und zwar zu 6 4- 4, 12 -~ 8 und 25 -|- 10 Rpf. Die
Zuschlige von 4, 8 und 10 Rpf. flieBen dem Kulturfonds
des Fiihrers zu. Die Freimarken werden vom 17. Februar
bis 5. Miarz 19380 ungestempelt oder mit dem Sonderstempel
der Ausstellung versehen beim Sonderpostamt und von be-
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sonderen Markengebern innerhalb der Ausstellung sowie an
den Kassen der Ausstellung beim Kauf von Eintrittskarten in
Mengen bis zu 2 ganzen Sitzen auf eine Eintrittskarte ab-
gegeben. AuBerdem nehmen die Filialen und Depositen-
kassen der Deutschen Bank und der Dresdemer Bank, der
Linderbank Wien A.G. sowie simtliche Niederlassungen und
Zweigstellen der Oesterreichischen Creditanstalt-Wiener Bank-
verein sofort miindliche Bestellungen entgegen und hindigen
die Marken mit den Eintrittskarten den Bestellern am 17.
Februar aus. Schriftliche Bestellungen auf Marken mit und
ohne Sonderstempel werden schon jetzt von der Versand-
stelle fiir Sammlermarken in Berlin W 30 und dem Reichs-
verband der Automobilindustrie in Berlin-Charlottenburg 2,
Hardenbergstr. 8, entgegengenommen, die den Bestellern die
Marken und Eintrittskarten zu 1 RM. unter Nachnahme des
Betrages am 16. Februar iibersenden, wofiir in jedem Falle
als Entgelt fiir die Versendungskosten ein Aufgeld von 50
Rpf. fiir jede Sendung erhoben wird. Voreinsenden von Geld-
betriigen ist unerwiinscht. Der Betrag von 1 RM. fiir die Ein-
trittskarte wird bei Bestellungen, die nach dem 5. Mirz ein-
gehen, zu Gunsten des Kulturfonds des Fiihrers vereinnahmt,
Die betreffende Eintrittskarte erhilt einen entsprechenden
Aufdruck. Die Marken diirfen auch fiir Sendungen nach dem
Ausland benutzt werden.

Postverbindungen fiir Pakete von Stettin nach
fremden Lindern. Monat Februar 1939

Leitweg] PostschluB 5 Oberfahrts-
Bestim- gcmiiﬂg' bei der der Schiffe dauer
mungs- | Paket- | deutschen Abgang Schiffs- &
land post- |Grenzausg.- Name gesell- | bis ~
buch |Post-Anst.| Yo" | T schaft
Estland | Stettin | letzter An- | Stettin | 3. 2|Heidelberg| 1)
1 schlufl mit 4, 2.|Nordland 1)
Zg D 27, 10. 2 |Ruhr 1)
an Stettin 11. 21I1ma*n 2)
10,14 17. 2/Heidelterg] 1) [Tallinn | 2
18. 2Nordland | 1)
24 2.Rubr 1)
25. 2|limatar 2)
Finoland| Stettin| 4o, | Stettin | 4. 2[Nordland | 1)
¥ 1 5 11. 2 [limatar 2) |[Helsl 2
Fiir i8: 2|Nordland | 1) | =
dringende | (25 2 lllmatar 2)
Pakete
mit Zg 595,
an Stettin
13.52
Lettland| Stettin | letzter An- | Stettin | 4. 2.[Kolberg 1)
4] 1 | schlub mit 11, 2 [Henny 1
Hxk) Zg D 27, 18, 2[Kolberg | 1) | Riga | 9
an Stettin 25. 2 [Henny 1)
10,14

Anmerkung:
1) Reederei Rud. Chr. Gribel Stettin. Aenderungen vorbe-
halten.
2) Finnische Dampfschiffahrtsgesellschaft in Helsingfors.
*) Ab Helsingfors fiir Abo, Kotka, Wiborg und Tammer-
fors geschlossene Paketposten mit der Eisenbahn.
##) Ab Riga fiir Libau geschlossene Paketposten mit der
Eisenbahn.
*##%) Bis auf weiteres Verbindung nach Riga nicht mehr
Dienstags wie bisher, sondermn jeden Sonnabend. Ab-
gangszeit dieselbe.

Postanweisungen und Postaufiriige nach dem
Ausland.

Die Hochstbetriige fiic Postanweisungen und Postauftrige
nach Frankreich (einschl. Republik Andorra und Monaco),
Algerien und Tunis sind zum 1. Februar 1939 von 8000 fran-
z6sische Franken auf 12000 franzosische Franken festge-
setzt worden.

Berufsausbildung
Kein Anlernberuf fiir Vorzeichner.

Eine Ueberpriiffung der Berufsverhiltnisse des ,Vorzeich-
ners' (AnreiBer) hat ergeben, daB dieser Beruf in den meisten
Industriezweigen als Erwachsenenberuf auftritt. Bei den
Untersuchungen iiber diesen Beruf im Deutschen Ausschul
fiir Technisches Schulwesen, an denen auch die Deutsche Ar-
beitsfront beteiligt war, wurde festgestellt, daB die hohen An.
forderungen, die hinsichtlich Genauigkeit und Gewissenhaf-
tigkeit an den ,Vorzeichner'' gestellt werden, Jugendliche
nicht erfiillen kénnen. Die Ausbildung in einem Lehr- oder
Anlernverhiltnis wurde daher abgelebnt und die Entwicklung
zum ,,Vorzeichner'' nur bei begabten Facharbeitern als még-
lich bezeichnet. Es fthandelt sich bei dem ,Vorzeichner'
mithin um einen Erwachsenenberuf, fiir den als Ausbildungs-
beruf je nach dem Fertigungsgebiet die Lehrberufe Maschi-
nenschlosser, Stahlbauschlosser, Blechschlosser, Feinmecha-
niker, Dreher u. a. m. in Frage kommen.

Anordnung iiber die zusiitzliche Heranbildung
von Fachkriften (Umschulung).
Der Reichswirtschaftsminister hat unter dem 14. Januar 19389
folgende Anordnung erlassen:
,Der Facharbeitermangel hat zu zahlreichen beruflichen Mal-
nahmen gefiihrt, durch die vorwiegend in betriebsnaher Ein-
zelschulung und in Arbeitsgemeinschaften zusitzlich Fach-
krifte herangebildet worden sind. Um die zusiitzliche Aus-
bildung von Fachkriften auf den héchsten Wirkungsgrad zu
bringen, sind eine Gesamtplanung und eine einheitliche Aus-
richtung erforderlich. Auf Grund der Anordnung des Beauf-
tragten fiir den Vierjahresplan vom 14. Dezember 1938 —
St. M. Dey. 8760 — bestimme ich im Einvernehmen mit dem
Reichsarbeitsminister folgendes:

1.
Die Gesamtplanung und die einheitliche Ausriistung der zu-
sitzlichen Ausbildung von Fachkriften in Handel und Ge-
werbe obliegen der Zentralstelle fiir zusdtzliche Ausbildung
von Fachkriften, die dem ReichsausschuB fiir Leistungsstei-
gerung angegliedert ist. Sie untersteht der Aufsicht des
Reichswirtschaftsministers. Die Zentralstelle trifft ihre MaB-
nahmen mnach Weisungen, die der Reichswirtschaftsminister
im Einvernehmen mit dem Reichsarbeitsminister erteilt. Der
Leiter der Zentralstelle wird vom Reichswirtschaftsminister
im Einvernchmen mit dem Reichsarbeitsminister ernannt.

1I.
Die Unternchmer sind verpflichtet, im Rahmen der Arbeits-
méglichkeiten ihrer Betricbe mach Weisung der Zentralstellen
MaBnahmen zur zusitzlichen Heranbildung von Fachkriften,
Umschulung usw. durchzufiihren. Die fachlichen Gliederun-
gen der Organisation der gewerblichen Wirtschaft haben
die angeordneten MaBnahmen zu unterstiitzen.
Auch sonstige Triger von MaBnahmen zur zusitzlichen Her-
anbildung von Fachkriften sind an die Weisungen der Zen-




tralstelle gebunden. Alle Triger der genannten MaBnahmen
sind verpflichtet, iiber ihre MaBnahmen mach niherer Angahbe
zu berichten.

Die Mittel zur Durchfithrung der Aufgaben der Zentralstelle
fiir die zusitzliche Ausbildung von Fachkriften werden vom
Reichsarbeitsminister im Einvernehmen mit dem Reichsfinanz-
minister nach niherer Bestimmung zur Verfiigung gestellt.

Anderung des Berufsbildes fiir den
industriellen Lehrberuf ,,Schneider®.
Aus AnlaB von Besprechungen iiber den Berufsausbildungs-
plan des Lehrberufs ,,Schneider'” haben sich einige Aenderun-
gen und Erginzumgen im Berufsbild ergeben. Die neue
Fassung lautet wie folgt:
Arbeitsgebiet des Schneiders:
‘Einrichten, Nihen und Biigeln von Oberkleidung fiir Herren
und Knaben imd von Uniformen.
Handhaben und Pflegen der Maschinen und Werkzeuge.
Fertigkeiten,dieder LehrlinginderLehrzeit
erwerben soll.
Notwendige: Kennenlernen der Werkstoffe.
Einrichten.
Messen.
Aufzeichnen und Ausschneiden einzelner Teile.
Niihen, Staffieren, Pikieren von Hand und maschinell,
Anfertigen von Teilen.
Nihte ausbiigeln.
Vorbiigeln.
Futter und Leinewand unterschlagen.
Kanten und Nahte einfassen und paspeln.
Knopflécher, Schniirlécher und Riegel schiirzen von
Hand und maschinell.
Innenverarbeiten, Achsel ausarbeiten.
Zusammensetzen der Teile zu GroB- und Kleinstiicken.
Abbiigeln.
Kennenlernen von Zuschneide- und Abnahmearbeiten.
' Handhaben und Pflegen der Maschinen und Werkzeuge.
Erwiinschte: Pausen von Futterteilen.

Anerkennung von industriellen Anlernberufen.

Der industrielle Anlernberuf ,,Gummibetriebsjungwerker ist

nunmehr anerkanmt.

Die Ausbildungszeit wurde auf zwei Jahre festgesetzt,

Das Berufsbild des Gummibetriebsjungwerkers umfafBt fol-

gendes Arbeitsgebiet:

Fithren von GroBmischanlagen.

Fiithren von Kalendern fiir feintolerierte MaBarbeit.

Einrichten und Fiihren von Maschinen fiir schwierige und viel-
fach wechselnde Erzeugnisse, z. B. Spritz- und Streich-

maschinen.

Aufbauen von Transport-, Gelinde-, Riesenluft- und Flug-
zeugreifen,

Runderneuern von Reifen; Beseitigen groBerer Schiden an
Reifen.

Heizen und Warten von Autoklaven.

Anfertigen von Heizschliuchen fiir die Reifenherstellung.

Herstellen von technischen Schliuchen mehrerer Gattungen
(Tischfiihrer).

Zusammensetzen, Montieren und Instandsetzen von Transport-
béindern.

Herstellen groBer Walzen schwieriger Bauart.

Schwierige Dreh- und Schleifarbeiten.

Schwierige Freihandarbeiten.

Auskleiden von Behdltern, Apparaturen und Armaturen.

Pflegen und Instandbalten der Werkzeuge, Einrichtungen und
Maschinen in Zusammenhang mit den vorgenannten Ar-
beiten.

Das Berufsbild und die Richtlinien fiir die Durchfiihrung der

Ausbildung kénmen demnichst vom Verlage B. G. Teubner,

Leipzig C 1, bezogen werden.

Jnnere Angelegenheiten

Die Eisbrecher-Kommission nen bernfen.

Die Industrie- und Handelskammer zu Stettin hat die Eis-
brecher-Kommission neu berufen. Diese Kommission
hat u. a. die wichtige Aufgabe, den Neubau wvon Eis-
brechern zu bestimmen.

Der Kommission gehbren an als Vorsitzender Vizeprisident
der Industrie- und Handelskammer, Direktor Balder-
mann, der in diesem Gremium die Interessen der Industrie
vertritt, stellvertretender Vorsitzender ist Fritz Weigel,
Vizeprisident der Industrie- und Handelskammer fiir den
Handel.

Zu Mitgliedern der Kommission wurden ernannt die Reede-
reibesitzer Konsul Eduard Gribel und Jacobus Fritzen
fiir die Seeschiffahrt sowie Reedereibesitzer Carl Koehn
fiir die Binnenschiffahrt.

So3ialpolitik
Aufgaben des Vertrauensrates.

Der Reichstreuhinder der Arbeit filr das Wirt-
schaftsgebiet Pommern hat kiirzlich in den ,Amt-
lichen Mitteilungen'* die Aufgaben des Vertrauensrates folgen-
dermaBen niher umrissen:

»Der Vertrauensrat hat die Pflicht, das gegenseitige Verirauen
innerhalb der Betriebsgemeinschaft zu vertiefen. Seine Arbeit
hat sich auf das gesamte soziale Geschehen im Betriebe zu
erstrecken. Seine wichtigsten Aufgaben sind in § 6 des Ge-
setzes zur Ordnung der nationalen Arbeit niedergelegt. Hier-
nach hat der Vertrauensrat alle MaBnahmen zu beraten:

a) zur Verbesserung der Arbeitsleistung, z. B. I'orderung der
Qualitiitsarbeit,

b) zur Gestaltung und Durchfithrung der allgemeinen Arbeits-
bedingungen, z. B. Betriebsordnung, Tarifordnung, Anru-
fung des Reichstreuhiinders der Arbeit nach § 16 AOG.,
Mitwirkung bei der Festsetzung der Léhne minderleistungs-
fihiger Gefolgschaftsmitglieder,

¢) zur Durchfiihrung und Verbesserung des Betriebsschutzes,
z. B. Uebermittlung von Anregungen und Vorschligen aus
der Reihe der Gefolgschaft,

d) zur Stirkung der Betriebsverbundenheit, z. B. Schaffung
von sozialen Einrichtungen,

e) zur Schlichtung von Streitigkeiten innerhalb der Betriebs-
gemeinschaft, z. B. bei Widerruf einer Kiindigung (§ 56
AOG.), bei der Festsetzung von Buben (§ 28 AOG.).

Ueber diese Aufgaben des Vertrauensrates besteht vielfach
noch Unklarheit. In landwirtschaftlichen Betrieben insbeson-
dere kommt es vor, daB nur selten Sitzungen des gesamten
Vertranensrates stattfinden. Die Betriebsfiihrer begniigen sich
sich in vielen Fillen damit, zur Vorbereitung von Entschei-
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dungen den  einen oder anderen Vertrauensmann hinzuzu-
ziehen. Eine derartige Handlungsweise gibt zu erkennen, daB
der Sinn und der Zweck des Vertrauensrates nicht richtig
verstanden wird. Der Vertrauensrat, dem bekanntlich
auch der Betriebsfiihrer angehdrt, hat vornehmlich dafiir zu
sorgen, daB das gegenseitige Vertrauen innerhalb der Be-
triehsgemeinschaft vertieft wird. Er kann dieser Aufgabe nur
danm gerecht werden, wenn er sich in regelmiBigen, nicht
allzu groBen Zeitabstinden — etwa alle 3 bis 4 Wochen —
versammelt, um sich in eingehender Aussprache iiber die
Stimmung und das Leben im Betriebe zu unterrichten. Durch
solche Aussprachen wiichst das Gefiihl der Zusammengehdrig-
keit. Der Betriebsfilhrer und seine Gefolgschaft bilden eine
Schicksalsgemeinschaft. Sie sind auf Gedeih wmd Verderb
aneinander gekettet. Der Vertrauensrat muB daher auch vor-
beugend titig werden, damit nicht erst die Betriebsgemein-
schaft gefihrdet wird oder Unzufriedenheit entstehen kann.
Der Betriebsfithrer soll sich in den Vertrauensratssitzungen
davon iiberzeugen, wie die von ihm getroffenen MaBnahmen
sich auswirken.

Der Unternehmer und jeder emzelne Gefolgschaftsmann haben
gemeinsam zur Forderung des Betriebszweckes vertrauensvoll
zusammenzuarbeiten. Wie in jeder Gemeinschaft, so kann es
auch im Betriebe nur einen Fiihrer geben. Nur einer kann
Entscheidungen treffen und  fiir das wirtschaftliche ‘und
soziale Geschehen verantwortlich sein. Der Nationalsozia-
lismus hat daher den fritheren Betriehsrat mit seinem Mit-
bestimmungsrecht abgeschafft. Heute trifft der Fithrer des
Betriebes allein die Entscheidung. Die Vertrauensminner
treten ihm lediglich zur Beratung zur Seite. Sie nehmen
ihm jedoch die Verantwortung fiir seine Entscheidung micht
ab. Kein Betriebsfithrer kann sich darauf berufen, daB. seine
Vertrauensmanner eine MaBnahme veranlaBt oder nicht ge-
wiinscht haben.

Die Vertrauensmiimner bilden gemeinsam mit dem Betriebs-
fithrer wnd umter seiner Leitung den Vertrauensrat. Es ist
daher nicht richtig, wenn Bekanntmachungen oder Eingaben
wie folgt unterzeichnet. werden:

Der Betriebsfiithrer: Der Vertrauensrat:

Krause. Miiller. Lehmann.

Einzelne Vertrauensminner diirfen sich nicht als ,,Vertrauens-
rat" bezeichnen. Der Betriebsfiihrer lann mnicht mit seinen
Vertrauensmiinnern diese oder jene MaBnahme ,,vereinbaren'’.
Er kann die MaBnahme nur beraten und muB dann unter
eigener Verantwortung entscheiden. Es widerspricht dem
Sinne des Vertrauensrates, wenn einzelne Vertra Anner
oder der Betrichsobmann als Wortfithrer vorgeschickt werden,
um mit dem’ Betriebsfithrer zu verhandeln. Es ist notwendig,
daB die Vertrauensmiinner geschlossen mit dem Betriebs-
fiilhrer beraten, zumal der einzelne oft nicht den Mut auf-
bringt oder nicht in der Lage ist, die Auffassung seiner Ar-
beitskameraden iiberzeugend alléin darzulegen.

Der Betriebsfiihrer hat dafiic zu sorgen, daB der Vertrauens-
rat regelmibig emberufen wird. Die Einberufung muB er-
folgen, wenn die Hilfte des Vertrauensrates es beantragt.
Es ist zweckmaBig, iber die Vertrauensratssitzungen ein
Protokoll zu fithren. In der Niederschrift sind nur die wirk-
lich wichtigen Punkte der Tagesordnung und die Art ihrer
Erledigung aufzimehmen. Es ist zu empfehlen, daB der Be-
triebsfithrer als Vorsitzender des Vertrauensrates entweder
sofort nach Erledigung eines Punktes der Tagesordnung den
Protokollvermerk ansagt oder am Schlusse der Sitzung noch
eine Viertelstunde fiir das Fertigen der Niederschrift und ihre
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Verlesung aufwendet. Damit wird vermieden, daB spiter Mei-
nungsverschiedenheiten auftauchen. Das alleinige Entschei-
dungsrecht des Betriebsfithrers birgt die Gefahr in sich, daB
unrichtige MaBnahmen getroffen werden oder verantwortungs-
lose Betriebsfiilhrer ihre Machtstellung miBbrauchen. Die
Mehrheit des Vertrauensrates hat daher in § 16 des Gesetzes
zur Ordmng der mationalen Arbeit das Recht, aber auch
die Pflicht erhalten, unter gewissen Voraussetzungen die Ent-
scheidung des Reichstreuhiinders der Arbeit einzuholen.
Eine erfolgreiche Beratung des Betriebsfiihrers wird nur
dann: méglich sein, 'wenn die Vertrauensminner auch Gele-
genheit haben, sich iiber die Lage des Betriebes geniigend zu
unterrichten. Der Betriebsfithrer ist daher nach § 13 des
Gesetzes zur Ordnung der nationalen Arbeit verpflichtet,
den WVertrauensmannern die motwendigen Auskiinfte zu er-
teilen. Diese Vorschrift ermiglicht es den Vertrauensmiin-
nern, ihr Amt gewissenhaft zum Wohle des Betricbes unter
Zuriickstellmgr eigenniitziger Interessen auszuiiben.

Ich erwarte von allen Betriebsfithrern und Vertrauensmiin-
nern des Wirtschaftsgebietes Pommern, daf sie diese Grund-
sitze bei ihrer tdglichen Arbeit beachten und damit dem
Wohle der Betriebsgemeinschaft dienen. Sie kémen die
ihnen gestellten Aufgaben nur durch engste Zusammenarbeit
erfiillen.* ! !

Buchbefprechungen

Biirgerliches Gesetzbuch, Vahlens ,blaue* Textausgabe, mit
Erginzungsgesetzen, Verweisungen und ausfiihrlichem Sach-
register, Herausgegeben von Dr. jur. Ludwig Zimmerle,
Oberregicrungsrat im Reichsarbeitsministerium. 3. Auflage
1938, etwa 850 Seiten, Taschenformat, Loseblatt-Ausgabe,
einschl. Einbanddecke in Leinen 3,60 RM. Verlag Franz
Vahlen, Berlin W 9, Linkstr. 16.

Dies® in der Sammlung won Vahlens , blauen'* Textausgaben
soeben in 8. Auflage erschienene, praktische Taschenausgabe
des BGB. zeichnet sich durch eine Reihe von Merkmalen
und Vorziigen aus, die man an Textausgaben des BGB. bis-
her wvermifite, durch die diese Sammlung vor allem fiir den
Praktiker empfehlenswert und vorziiglich brauchbar ist. Sie
enthalt auBer dem BGB. selbst noch 25 Nebengesetze, na-
mentlich das neue Ehegesetz, das Testamentsrecht u. v. a.,
so daB die zuletzt ergangenen, so wesentlichen Aenderungen
nunmehr im Zusammenhang mit den alten Bestimmungen
leicht greifbar sind. Die zahlreichen verweisenden Anmer-
kungen, die stichwortartigen Paragraphen- und Seiteniiber-
schriften, das ausfiihrliche Sachregister kennzeichnen  die
griindliche,  zuverlissige - Bearbeitung und die iibersichtliche
Anordnung, die leichtes Zurechtfinden und schnelles Nach-
schlagen gewihrleisten. Die wichtigste Neuwerung ist jedoch
die Loseblatt-Form, die ein Veralten nicht mehr befiirchten
lassen muB. Jeweils nach ErlaB von Aenderungen erscheinen
bequem einzuordnende Erginzungsblitter. Bei der umaufhér-
lich fortschreitenden Reform des biirgerlichen Rechts ist diese

Jrotz ihrer Reichhaltigkeit sehr preiswerte Loseblatt-Ausgabe

eine Notwendigkeit. Wer sie benutzt, vermeidet den Aerger
mit veralteten Biichern, er hat stets alles nach neuestem Stand
bei der Hand. R.

Der Betriebswirt in der Priifung. Ein betriebswirtschaftliches
Nachschlage- und Wiederholungsbuch. Ven Dipl.-Kaufmann
Dr. Max Weiswange. 96 S. Geb. 2,80 RM. (Biicherei
des Kaufmanns, Bd.6). Verlagsbuchhandlung G. A. Gloeckner,
Leipzig. 5 i
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Das Schrifttum iiber betriebswirtschaftliche Einzeliragen ist
sehr umfangreich. Es gibt jedoch nur wenige zusammen-
fassende Biicher. Wer sich bisher zu einer betriebswirtschaft-
lichen Priifung vorbereiten oder sonst sein Wissen iiberpriifen
wollte, mubte in der Regel eine ganze Anzahl von Biichern
durcharbeiten. -Daher will die vorliegende Neuerscheinung
einen zusammenfassenden Ueberblick iiber die wesentlichen
Fragen der Betriebswirtschaftslehre geben. Alles das, was
im Rechnungs-, AbschluB-, Priifungs- und Treuhand- sowie im
Finanzwesen der Betriebe besonders wichtig ist, wird be-
handelt. Der Stoff wird in Fragen und Antworten darge-
boten, wobei die Antworten bewufit umfangreich gehalten
sind. Wer in einzelne Gebiete tiefer eindringen will, kann dies
leicht mit Hilfe des in jedem Abschnitte angegebenen und
sehr sorgfiltig ausgewiihlten Schrifttums. Das Buch wird
dem Praktiker, der sich schnell iiber das wichtigste eines
bestimmten betriebswirtschaftlichen Gebietes unterrichten will,
ein wirklich brauchbarer Helfer sein. Dem Studierenden ist
es ein Gradmesser fiir die bereits erworbenen Kenntnisse.
Besonders gute Dienste leistet das Buch sicherlich auch den
Biicherrevisoren, die sich der Priifung zum Wirtschaftstreu-
hinder NSRB. oder zum Wirtschaftspriifer unterziehen wollen.

ypKonsulats- und Mustervorschriften*, eine Zusammenstel-
hing der Zollauskunftsabteilung der Industrie- und Handels-
kammer Hamburg. Verlag Carl H. Dieckmann, Hamburg 11.
478 Seiten. Preis 2,50 RM.

Die vorliegende 6. Auflage der ,Konsulats- und Mustervor-
schriften’* enthilt in iibersichtlicher Gliederung Gesetze und
Bestimmungen, die der Hamburger Industrie- und Handels-
kammer bis zum August vorigen Jahres bekannt geworden
sind. Dieses fiir alle an der Ausfuhr beteiligten Kreise wich-
tige und praktische Nachschlagewerk wird durch Nachtrige,
die in regelmiBigen Abstinden von zwei Monaten erscheinen
sollen, auf dem laufenden gehalten und daher stindig den ge-

" genwirtigen Verhiltnissen gerecht.

Die Vorschriften nach allen Lindern der Welt erstrecken sich
im einzelnen auf: Konsulatsfakturen und Gebiihren, Zollfaktu.
ren und Handelsrechnungen, Markierungsvorschriften, , Made
in Germany''-Bestimmungen, Ursprungszeugnisse, Mustervor-
schriften, Durchfuhrbescheinigungen, Zollbehandlung nicht ab-
genommener Waren, Konossemente, Gesundheitszeugnisse,
Postsendungen.

Das Buch enthiilt ferner ein Verzeichnis der Deutschen Han-
delskammern und wirtschaftlichen Vereinigungen im Ausland,
sowic ein Verzeichnis der in Deutschland meistbegiinstigten
Linder, ferner eine Zusammenstellung der Zahlungs- und Ver-
rechnungsabkommen, Deutsche Auslandsvertretungen und
viele Hinweise fiir die Verlader.

Der geringe Anschaffungspreis setzt auch den kleinsten Fabri-
kanten und Exporteur in die Lage, sich diesen praktischen
Ratgeber zu beschaffen, der zu seinem Teil einen Beitrag zur
Farderung der deutschen Ausfuhr leisten will. — hii —

Stettiner AdreBbuch 1939. Das neue Stetiiner AdreBbuch
fiir 1939 ist soeben erschienen, wieder in seinem schlichten
Gewande und unter Beibebaltung der bewilhrten Einteilung,
Die 4 Abschnitte enthalten im

I. Teil Verzeichnis der Firmen und Einwohner nach Namen
geordnet,

II. ,, Verzeichnis der Firmen und Einwohner nach Stra-
Ben geordnet. (Simtliche Grundstiicke mit Eigen-
tiimern, Verwaltern und Mietern.)

III. ,, Branchen-Verzeichnis der Handels- und Gewerbe-
treibenden. (Aerzte und Rechtsanwiilte.)

GEBR. KOLBE

Maschinenfabrik - Kessel-
Schmiede « Schiffsreparaturen

STETTIN
MARIENSTRASSE 1 FERNSPRECHER 30883

Hagen & Co., Steffin

Boliwerk 3 Fernsprecher 216 73

Ocl-impori, fedmnische Arfiliel
Ashes!, Gummi

Gr, Lastadie 27 ParnitzstraBe 11
Ruf 22832

Rohrleitungen Apbarate
Behélter-Bau und Reparatur

SchweiBerei und Spritzverstdhlung
fiir alle Metalle

Elektro -SchweiBerei

Alle

Schiffs - Anstrichfarben
in jeder Menge
Kurt Bennert

STETTEN
Schuhstrafie 18 / Fernruf 33277




IV. ,, Verzeichnis der Behorden, Vereine, Verbinde und

das Handelsregister.

In allen Abschnitten sind die Umgebungsorte mit aufgenom-
men worden.

Das meue AdreBbuch ist ecin wiirdiges Dokument, Aus-
kunftswerk, Mittler und Helfer zur Herstellung wirtschaft-
licher Kontakte fiir die ortsansiissige Bevilkerung, beson-
ders die der Wirtschaft, und den alljihrlich in verstirktem
MabBe einsetzenden Fremdenverkehr.

Wichtige Ereignisse des vergangenen Jahres in unserer Stadt
werden in der Chronik régistriert, die alljihrlich in dem Buch
erscheint und diesmal eine Erginzung findet durch eine um-
fangreiche Uebersicht der Bautiitigkeit Stettins im Dritten
Reich.

Der Stadtplan, in dem alle Verinderungen des Stadtbildes
bis in die jiinste Zeit verzeichnet sind, liegt jedem Buch bei.

Wie bucht der Einzelhiindler nmach dem neuen Kontenplan?
Ein Wegweiser durch den amtlichen Kontenrahmen mit prak-
tischen Beispielen und einer ausfiihrlichen Buchungsanweisung.
Von Werner Kresse und Dr. Hans Mettert, 56 S. 1,80 RM.
Erschienen bei G. A. Gloeckner, Verlagsbuchhandlung in
Leipzig, 1988.

Das vorliegende Buch erliutert die neuen Vorschriften in
einer leicht verstindlichen und praktischen Art. Ganz von
den Bediirfnissen der Praxis ausgehend, wird gezeigt, was der
Einzelhindler vom Kontenplan wissen mul und wie er den
Kontenplan fiir seinen Betrieb am zweckméBigsten baut. Ein
besonderer Abschnitt beschiftigt sich mit der Frage: Wie
stellt der Einzelhiindler seine Buchhaltung auf den neuen
Kontenplan um? Hier wird sowohl die Umstellung der Er-
dffnungsbelanz fiir das Jahr 1889 gezeigt wie auch die Um-
stellung der Hauptbuchkonten und des Journals. Von griGter
Bedeutung ist die dem Buche beigegebene Buchungsan-
weisung. Unrichtige Buchungen sind bei Benutzung dieser
Buchungsanweisung fiir den Einzelbandel nicht mehr méglich.
Die Schrift wird vielen Kaufleuten ein willkommener Rat-
geber sein.

Neues fHigyptisches AdreBbuch. Von der Commercial Editions,
Alexandria, wird Anfang Mai ein neues iAgyptisches AdreB-

buch herausgegeben, das alle Einzelheiten iiber Handel, In- ,

dustrie und Seeschiffahrt Aegyptens enthilt und daher allen
Kaufleuten, die am Handelsverkehr mit Aegypten interessiert
sind, ein wertvoller Ratgeber sein wird. Bestellungen gegen
Einsendung wvon 25 engl. Schilling bei der Commercial
Editions, 18, Tewfick Street, Alexandria (Egypt).

Meffen und Ausftellungen

Schutz von Erfindungen, Mustern und Warenzeichen auf der
Leipziger Frilhjahrsmesse 1930.

Fiir Erfindungen, Muster und Warenzeichen, die auf der Leip-
ziger Friihjahrsmesse 1939 gezeigt werden, tritt nach einer
Bekanntmachung des Reichsministers der Justiz vom 15. De-
zember 1988 Schutz gemiB dem Gesetz vom 18. Mirz 1904
(Reichsgesetzblatt Seite 141) ein. Der Sichsische Minister fiir
Wirtschaft und Arbeit hat das Leipziger MeBamt ermichtigt,
Urkunden iiber die Schaustellung von Erfindungen, Mustern
und Warenzeichen auf der Mustermesse in der Zeit vom 5.
bis 10. Mirz 1939 und auf der GroBen Technischen Messe und
Baumesse vom 5. bis 18. Mirz 1939 auszufertigen.
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Die Normung auf der Leipziger Messe.

Der Deutsche NormenausschuBl, die zusammenfassende Stelle
fiir alle Normungsarbeiten in Deutschland, wird auch auf der
kommenden Frithjahrsmesse in Leipzig vertreten sein. Wie
in den vergangenen Jahren wird mit dem Verein Deutscher
Ingenieure eine gemeinsame Auskunftsstelle in Halle 9, Ober-
geschoB, Stand 601/602, eingerichtet werden. Das deutsche
Normenwerk, das zur Zeit iiber 6400 Normblitter umfaBt,
liegt zur Einsichtnahme aus, desgleichen das wichtigste
Schrifttum iiber Normung.

Neben dieser allgemeinen Auskumftsstelle werden Auskiinfte
iiber die Normen der Elektro-Industric auf Stand 88 und
Stand 863 im Haus der Elektrotechmik (Halle 10) erteilt.
Die Hinweisschilder in Normformat A 4 mit dem Aufdruck
sWir verwenden deutsche Normen" bzw. ,Wir
liefern nach deutschen Normen", die von den
Ausstellern in den letzten Jahren in steigendem MaBe be-
nutzt worden sind, werden auch diesmal wieder kostenlos zur
Verfiigung gestellt. Firmen, die diese Hinweistafeln auf ihrem
Stand aushingen wollen, werden gebeten, die bendtigte An-
zahl beim Deutschen Normenausschull, Berlin NW 7, unter
Angabe von Hallen- und Standnummer anzufordem. Die
Schilder werden vor Beginn der Messe unmittelbar an die
Stinde der Firmen ausgeliefert.

Internationale Lyoner Mustermesse 11.—21. Mirz 1939,

Die nichste Internationale Lyoner Mustermesse findet vom
11,—21. Mirz 1939 in Lyon statt. Auskiinfte iber die Teil-
nahme von Ausstellern, Einkiufern und sonstigen Interessen-
ten, iiber Reiseerleichterungen, kostenlose Ausstellung von
Messeausweisen usw. erteilt das Deutsche Biiro der
Lyoner Messe, Weimar, Brennerstr. 18.

Abzeichenverkauf fiir die Leipziger Messe.

MeBabzeichen fiir die Leipziger Friihjahrsmesse sind von
der Vertrauensstelle Pommern des Leipziger
MeBamts, Stettin, Frauenstr, 80, zum Preise von
5,— RM. zu erwerben. Die Abzeichen konnen bereits jetat
gekauft werden. Der Besitz des MeBabzeichens ist Vorbedin-
gung fiir die FahrpreisermiBigung. Ab Messe-Mittwoch tritt
eine PreisermiBigung der Abzeichen auf 4,— RM. ein. Inter-
essenten, die erst am Mittwoch nach Leipzig fahren wollen,
werden gebeten, dies rechtzeitig der Vertrauensstelle mitzu-
teilen. Es wird moch darauf hingewiesen, daB Kindern unter
14 Jahren der Zutritt zu den MeBhiusern und MeBhallen
untersagt ist.

Derfchiedenes

Merksitze zur Regelung der Bewirtschaftung
von gebrauchten Packmitieln aus Jute.

Die Fachuntergruppe Sack-, Plan. und Zelteherstellung (ohne
Spinnerei und Weberei) gibt im Interesse einer ordnungs-
gemilen Erfassung und einer guten Versorgung der Wieder-
verbraucher folgende Merksitze bekannt:

Der Verkehr mit gebrauchten Sdcken und Geweben ist seit
mehreren Jahren durch Bestimmungen der Ueberwachungs-
stelle fiir Bastfasern geregelt worden, die in der Anordnung
IJ i vom 8 Oktober 1938 neu zusammengefaBt wurden. TFiir
jeden Entleerer und Abgeber von gebrauchten Sicken und
Geweben sind folgende Bestimmungen wichtig, die unbedingt
beachtet werden miissen:



1. Die Abgabe won gebrauchten Sicken und anderen Pack-
mitteln aus Jute darf ausschlieBlich an diejenigen zugelasse-
nen Sackaufkiufer bezw. Sickefirmen vorgenommen wer-
den, die einen gelben Ausweis der Fachuntergruppe Sack-,
Plan- und Zelteherstellung, Berlin N 4, besitzen. Der Ver-
kauf, die Riickgabe an Warenlieferanten oder die sonstige
Abgabe (Tausch) des Sack- und Gewebematerials an
andere Firmen oder Personen ist verboten. Die Aufkiufer
miissen ihren Ausweis bei ihrer Sammeltitigkeit auf Ver-
langen den Entleerern vorweisen.

Fiir alle Fabriken, GroB- und Einzelhandelsgeschifte und
alle sonstigen gewerblichen Entleerer besteht der gesetz-
liche Zwang zur Abgabe des anfallenden Sackmaterials bin-

nen einer Frist von einem Monat nach der Entleerung. Aus-
genommen von diesem Abgabezwang sind lediglich Sicke,
die nachweisbar zur ausschlieBlichen Verwendung im eige-

nen Betriebsverkehr angeschafft sind und Sicke, deren Ver-
wendung im Leihsackverkehr von der Ueberwachungsstelle
fiir Bastfasern ausdriicklich zugelassen ist.

. Gewerbetreibenden und gewerblichen Unternehmen ist es
verboten, gebrauchte Jutesicke und Gewebe zu anderen
als Verpackungszwecken ohne ausdriickliche Genehmigung
der Ueberwachungsstelle zu verwenden, insbesondere diir-
fen die Sdcke nicht aufgetrennt, zerschnitten oder ander-
weitig verarbeitet werden,

. Bei der Abgabe an die zugelassenen Aufkiufer diirfen die
fiir die einzelnen Sackarten vorgeschriebenen Hochstpreise
nicht iiberschritten werden, die listenmiBig mit Zustimmung
des Herrn Reichskommissars fiir die Preisbildung veriffent-
licht worden sind und bei den Aufkiufern eingesehen
werden kinnen,

5. Ueber die Abgabe haben die Aufkiufer eine genaue Auf-
stellung in vorgeschriebenen Aufkaufsbiichern unter Preis-
angabe zu machen und den Entleerern hiervon Durch-
schreibbelege zu iiberlassen. Diese sind von den Sackab-
gebern 2 Jahre lang als Beleg iiber die erfolgte Abliefe-
rung fiir die Ueberpriifung aufzubewahren.

6. Zum Verkauf von gebrauchten Packmitteln aus Jute an
Verbraucher sind die Sack- und Planfabriken berechtigt, die
den grimen Ausweis der Fachuntergruppe Sack-, Plan-
und Zelteherstellung, Berlin N 4, besitzen.

Wer gegen die Bestimmungen iiber den Verkehr mit ge-

brauchten Sicken und Geweben verstofit, handelt gegen
volkswirtschaftliche 'Interessen von besonderer Bedeutung

und wird mit Strafen zur Verantwortung gezogen.
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Sammlungen und sammlungsihnliche
Veranstaltungen.

Der Geschiftsfiilhrer des Kuratoriums der Adolf-Hitler-
Spende der deutschen Wirtschaft behandelt im folgenden
ein aktuelles Problem, das besondere Beachtung verdient:
»Ich stelle fest, daB sich die Fille hiufen, in denen; Kunden
an Lieferfirmen und Betriebsfithrer herantreten mit der Bitte,
ihnen Spenden in Geld, Waren oder sonstigen Gegenstinden
zur Verfligung zu stellen. Meist werden derartige Spenden
fiir die Einrichtung von Kameradschaftshiusern, Sportplitzen,
Bibliotheken, das Feiern von Jubilien oder dergleichen sowie
fiir die Finanzierung von Veranstaltungen der \err,cluedcnslc'n
Art benotigt.

Ganz abgesehen davon, daB diese Verquickung von Geschift
und Gefilligkeit sich mit den Grundsitzen eindeutiger Sauber-
keit auf allen Gebieten des tiglichen Lebens nur schwer ver-
einbaren liBt, handelt es sich bei der weitaus {iberwiegenden

Auskunftei
W. Schimmelpfeng-

Deutsche Auskunftei(vormalsR.G.Dun & CD.)
G. m. b. H.

eriellt Auskiinfte
liber Firmen In der ganzen Welt

Oberleitung: Berlin W. 8, Taubenstr. 34 - Ruf 126501
Zwelgniederl igen im In- und Auslande
Inkasso an allen Handelspliitzen der Welt,

Bezugs- und Absatzad » Vertreterbeschaffung

70 Jahre

Farben u. technische Drogen
fur Schiffsbedarf

H. Lammerhirt, Stettin
Boliwerk 21

Gustav Sehl &

STETTIN

Fernspr. 32611/12

SRR

3““"2!“!0."9“

Industriekohlen /7 Koks 7/ Briketts

liwerk40 (Baumhof):
72-Tel-Adr:Sthleppkoehn
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Mehrzahl der Fille um gepehmigungspflichtige Sammlungen.
Aufgrund des Sammlungsgesetzes vom 5. November -1934
bzw. der Sammlungsordnung der NSDAP. vom 4. Juli 1935
mubB fiir solche Aufforderungen jeweils die Genehmigung
des Reichsministers des Innemn bzw. des Reichsschatzmeisters
vorliegen. Die Durchfiibrung ungenehmigter Sammlungen
kann Strafverfolgung mach sich ziehen. Die Betriebe miissen
die Beteiligung an solchen Sammlungen ablehnen. Mit Riick-
sicht auf die Beanspruchung der Firmen und Betriebsfithrer,
insbesondere durch das Winterhilfswerk und die Adolf-Hitler-
Spende der deutschen Wirtschaft, werden Genehmigung fiir
die Durchfiihnmg solcher Sammlungen nur in ganz beson-
deren Ausnahmefillen erteilt. Die wenigen genehmigten
Sammlungen enthalten die bekannte Einschrinkung:

»Falls sich ein Unternehmer auf seine Beteiligung an der
Adolf--Hitler-Spende der deutschen Wirtschaft beruft, ist
die Werbung sofort einzustellen,

wenn nicht gar das ausdriickliche Verbot der Durchfiihrung
derartiger Sammlungen bei der Wirtschaft.

Allzu oft hért man die Erklirung, daB man sich der Auffor-
derung, Mittel zur Verfiigung zu stellen, wirklich nicht habe
entziehen kénnen in Fiillen, die abzulehnen eine Kleinigkeit
gewesen wire. Ebensowenig stichhaltig ist die Begriindung,
daB auch andere in Betracht kommende Firmen des Kreises
oder Bezirkes bereits ihre Zusage erteilt  hiitten. Immer
wieder geschieht es auf diese Weise, daB Firmen aus Be-
quemlichkeit Dinge unterstiitzen, die von den maBgebenden
Verwaltungsbehéirden lebhaft miBbilligt werden. Ich bitte die
Firmen, daB sie in Zukunft solchen Forderungen gegeniiber
groBere Unnachgiebigkeit zeigen und anstatt ihre Mittel fiir
alle méglichen Zwecke zu verzetteln, diese fiir die ihnen
wesenseigenen Aufgaben zusammenhalten. An Spenden kom.
men fiir die Betricbe iiberhaupt nur zwei Sammlungen in
Betracht: Das Winterhiliswerk und die Adolf-Hitler-Spende
der deutschen Wirtschaft.

Grenzlandjahrbuch 1939.
Sachspende fiir die Technische Nothilfe.

Das Kuratorium der Adolf-Hitler-Spende der deutschen Wirt-
schaft gibt folgendes bekannt:
1. Der Reichsminister des Innern hat dem Institut fiir Grenz-
. und Auslandsstudien in Berlin-Steglitz die Genehmigung er-
teilt, das Grenzlandjahrbuch 193% durch den Buchhandel so-
wie durch Reisevertreter im ganzen Reichsgebiet mit Aus-
nahme von Oesterreich und dem Sudetenland zu vertreiben.
Die Verkaufswerbung darf nur bei solchen Personen durchge-
fiihrt werden, bei denen ein besonderes Interesse fiir die Be-
strebungen des Instituts fiir Grenz- und Auslandsstudien vor-
ausgesetzt werden kann. Sie darf keinesfalls den Charakter
einer Werbung von Haus zu Haus annehmen. Das Jahrbuch
darf weder den Unternehmen der deutschen Wirtschaft noch
deren Betriebsfiithrern in der Form angeboten werden, dab
die Unternehmen bzw. die Betriebsfithrer veranlaaBt wer-
en, Jahrbiicher fiir ihre Gefolgschaftsmitglieder oder fiir
vom Verlag auszuwihlende Dritte zu bestellen. Wird das
Jahrbuch einem Unternehmen der deutschen Wirtschaft fiir
eigenen Bedarf angeboten, ist die Werbung sofort’ einzustellen,
wenn sich das Unternehmen auf seine Beteiligung an der
Adolf-Hitler-Spende der deutschen Wirtschaft beruft. Eine
Inanspruchnahme der Organisation der gewerblichen Wirt-
schaft fiir die Werbung ist nicht gestattet.
Der Vertrieb des Jahrbuches auf StraBem und Plitzen, in
Gast- und Vergniigungsstitten, in behérdlichen Riumen sowie
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bei den Dienststellen der NSDAP., ihren Gliederungen und
den ihr angeschle Verbinden ist gleichfalls nicht zu-
lissig.

Die Werbung von Geld- und Sachspenden sowie die Ent-
gegennmahme solcher Spenden und die Entgegennahme des
Kaufpreises ist den Vertretern nicht gestattet, :

Die Genehmigung gilt bis zum 80. Juni 1938

2. Der Reichsminister des Innern hat der Technischen Not-
hilfe die Genehmigung zur Werbung von . Sachspenden
(Uebungsgerite usw.) durch einzelne Ortsgruppen fiir ihren
Bedarf innerhalb ihres Bereichs bei solchen Personen, bei
denen angenommen werden kann, daB sie wirtschaftlich in
der Lage und gewillt sind, die Technische Nothilfe zu unter-
stiitzen, erteilt. Falls sich ein Unternehmer der deutschen
Wirtschaft auf seine Beteiligung an der Adolf-Hitler-Spende
der deutschen Wirtschaft beruft, ist die Werbung bei ihm so-
fort cinzustellen. Die Genehmigung gilt fiir das ganze Reichs-
gebiet mit Ausnahme von Oesterreich und dem Sudetenland,
und zwar bis zum 31. Dezember 1939,

Kuranstalten in Teplitz-Schénau.

Aus besonderem AmnlaB wird darauf auwfmerksam gemacht,
daB in Teplitz-Schénau Baulichkeiten und Kurmittel in weit-
gehendem Umfang zur. Verfiigung stehen. Insbesondere sind
geeignete Kurbetriebe in  Teplitz-Schénau  fiir langfristige
Belegungsabmachungen wvorhanden. Das altbekannte, land-
schaftlich schon gelegene Bad Teplitz-Schonau ist besonders
fiir den Betrieb von Erholungsheimen eingerichtet. Auch
fir die Abhaltung von Tagungen und Kongressen ist das
Bad Teplitz-Schinan besonders geeignet. Nahere Auskunft
kann die Industrie- und Handelskammer gegebenenfalls er-
teilen.

25 Jahre Bruno Stillert

Am 81. Januar 1914 griindete Bruno Stillert in Stettin ein
GroBhandelsgeschiift mit Kohlen aller Art. Der Hauptwert
wurde anfangs auf die Einfuhr von Ruhrkohle in den deut-
schen Osten gelegt, der in der Hauptsache das Geschifts-
gebiet der Firma darstellt, Aus kleinen Anfingen entwickelte
Bruno Stillert das Geschift mit eigener Kraft zu der heutigen
Grofe. Im Juni 1921 wurden eme Filiale in Danzig und im
Oktober 1922 eine Filiale in Kénigsberg gegriindet. Als un-
abhingiger GroBhiindler bezieht Bruno Stillert seine Waren
aus allen deutschen Grubenrevieren und importiert auBerdem
hollindische und englische Kohle. Bedeutend ist ferner der
Export der Firma von deutscher Kohle in das Danziger Wirt-
schaftsgebiet. Thr Hauptaugenmerk richtet sich auf die Hal-
tung groBer Liger, um stets leistungsfilhig zu sein. Die Be.
schickung dieser Liger erfolgt nur auf dem Wasserwege.
Ein groBer Schutenpark dient dem Bunkergeschift. Die
Firma beschiftigt 180 Arbeiter und Angestelite. Der Firma
ist eine gedeihliche Weiterentwicklung zum Nutzen der deut-
schen Volkswirtschaft zu wiinschen.

Hauptschriftleiter und verantwortlich fiir den Auslandsteil:
Dr. Walter Treichel (zur Zeit verreist).

Schriftleiter und verantwortlich fiir den Inlandsteil: Dr. Elmar
Schoene (Hauptschriftleiter 1. V.).

Anzeigenleiter: Willy Winkelmann.

Samtlich. Stettin, Haus der Wirtschaft, Tel.: 353 41.

Verlag: Baltischér Verlag G.m.b.H. Stettin.

Druck: Fischer & Schmidt, Stettin.

D. A. 2400, Anzeigenpreisliste Nr. b.
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sicueriermin- u. Wirisdaffskalender filr den Monai Februar 1939

(Ohne Gewdhr)

31. Januar:
Letzter Termin fiir die Abgabe der Lohn-

zettel fiir Arbeitnehmer mit einem Jahress
lohn iiber 8400,— RM.

6. Februar:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Der im Monat Januar 1939 einbehaltene
Lohnabzug ist, soweit er nicht bereits abs
gefiihrt ist, unter gleichzeitiger Einreiz
chung der Lohnsteueranmeldung an das
zustandige Finanzamt abzufiihren.

2. Wehrsteuer fiir Lohnsteuers
pflichtige. Desgl. wie vor an das zus
stindige Finanzamt abzufiihren.

3. Biirgersteuer fiir Lohnsteuers
pflichtige. Desgl. wie vor an die zu=
stindige Gemeinde abzufiihren.

4. Meldepflicht der Ausfuhrges

schafte im Januar 1939 bei den Prii
fungsstellen.

5. Einreichung der Aufstellung iiber
die im Monat Januar 1939 getitigten
Devisengeschifte.

8. Februar:

Vergniigungssteuer (Pauschsteuer),
und zwar fiir Steuerpflichtige, die fiir
fortlaufende = Veranstaltungen veranlagt
sind (Stettin). ;

10. Februar:

1. Umsatzsteuervorauszahlung und
Abgabe der Voranmeldung fiir den Mo
nat Januar 1939.

. Vermogensteuer. Entrichtung der 4.

Vierteljahresrate 1938/39.

Biirgersteuer fiir Veranlagte. Entrichs

tung der 1. Vierteljahresrate 1939.

. Aufbringungsumlage 1938/39.

Entrichtung der 2. Hilfte.

. Beforderungssteuer fiir den Pers
sonenverkehr mit Kraftwagen fiir Januar
1939 sowie Einreichung der Abrechnungss
nachweisungen.

6. Getrinkesteuer fiir Januar 1939 unter
gleichzeitiger Einreichung der Monats-
erklirung (Stettin).

7. Hundesteuer fiic den Monat Februar
1939 (Stettin).

8. Anmeldung der eingegangenen
Exportvaluten (Reichsbank).

11. Februar:

Einreichung der Lohnnachweise an die Bes
rufsgenossenschaften, soweit diese keine
anderen Termine bestimmt haben.

e R B )

15. Februar:

1. Grundsteuer, 2. Hauszinssteuer.
Entrichtung fiir den Monat Februar 1939.

3. Gewerbesteuer. Entrichtung der 4.
Vierteljahresrate 1938/39.

4. Lohnsummensteuer fiir den Monat
Januar 1939 unter gleichzeitiger Einreis
chung der Monatserklarung.

5. Einreichung der Steuerabzugss
belege.

20. Februar:

1. Steuerabzug vom Arbeitslohn.
Die in der Zeit vom 1. bis 15. Februar
1939 einbehaltenen Betrage sind, falls sie
mehr als 200,— RM. betragen, an das zu=
stindige Finanzamt abzufiihren, sonst erst
am 6. Mirz 1939,

2. Wehrsteuer fiir Lohnsteuers
pflichtige. Desgl. wie vor an das zu=
stindige Finanzamt abzufiihren.

3. Beforderungssteuer fiir den Giiters
fernverkehr mit Kraftfahrzeugen fiir den
Monat Januar 1939 sowie Emreichung
der Abrechnungsnachweisungen.

4. Anmeldung der eingegangenen
Exportvaluten (Reichsbank).

28. Februar:

1. Fristablauf fiir die Abgabe der
Einkommensteuers, Korperschaftssteuers,
Umsatze und Gewerbesteuererklarungen
1938.

2, Anmeldung der eingegangenen
Exportvaluten (Reichsbank).

Auflerdem sind von den in Betracht kom=
menden Betricben anzumelden bzw. zu ents
richten:

6. 2. Anmeldung der steuerpflichtigen Salz-
mengen Januar 1939,
10. 2. Anmeldung der steuerpflichtigen Fett-
mengen Januar 1939,
14, 2. Entrichtung der Werbeabgabe fiir Wer-
beeinnahmen Januar 1939.
15. 2. Entrichtung der Borsenumsatzsteuer Ja-
nuar 1939,
23. 2. Entrichtung der Fettsteuer (auffer Mar-
arine) Dezember 1938.
27. 2. Entrichtung der Fettsteuer (fiir Marga-
rine) Januar 1939.
272, {3;13t§ichtung der Biersteuer fiir Dezember
27. 2. Entrichtung der Salzsteuer fiir Januar
5 1939,

28. 2. Entrichtung der Zuckersteuer fiir Januar
1939,
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Wo Sie

kaufen:

-——

Bandagen
Orihopadie

Otto Keil

Stettin, Gr. Domstr. 12
Gegr. 1905, Ruf 36631

Belendfungskorper

Stettiner

Elektrotechnische Werke
Monchenstr.20/30 | PolitzerStr.08

Berufshekleldung

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Ausriistungshaus

,,Roter Sand*, Stettin,
Bollwerk, a.d. Hansabriicke

,,Rekord“

E. Vorsatz
Stettin, Bollwerk 12

Beffen

Betten=Lubs
Stettin, Paradeplatz 11

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Damenkleidung

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Damen-Maniel

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

E. Pfeiffer

Stettin, Schulzenstrafe 50/81

Herren-u. Jiinglings-
Bekleidang

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Herren-
Aunssfaffungen

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

Drudssadien

Erich Mascow
Stettin, GroBe Lastadie 76
Ruf 37360/61

Otto Pielsch
Stettin, Grabower Sir. 32|
Ruf 33838 |

Elckiromoforen

Elmaran

Elekt. Masch.-Rep.-Anst.
Stettin, Konig-Albert-Str. 22
Ruf 36612

Gardinen

Gebriider Horst

Stettin, Paradeplatz

Edmund Kiithn
Stettin, KI. Domstrafe

Hiite und Miifzen

HutsScheye

Stettin, Breite Strafle6

Kunsfhandlung

Rich. Schaedel
Inh. Max Bohlke

Stettin, Am Kohlmarkt

Ladi¢ + Farben

Kurt Bennert
Stettin, Schuhstr. 18
Ruf 33277

Mobel

W. Ortmann

Zallchow, Adolf Hitler-Strafe 88/88

Mohelsioiie / Dedien

Gebriider Horst
Stettin, Paradeplatz

A. Steckner
Stettin, KI. Domstr. 11—12
Ruf 81269

Nihmafdinen

M. Clauss
Inh. P. Reinsch
Stettin, Gr. Wollweberstr. 45

N.S.-Ausriisfung
Gebriider Horst

Stettin, Paradeplalz

A. Romeike

Stettin, KL Domstr. 21. 11
Ruf 36201

Porzellan und Glas

A. Steckner
Bﬁl‘omasmen Stettin, KI. Domstr. 11—12 E. Sfoff-enburg Paul Schfegel
Ruf 31269 Stettin, Falkenwalder Str. 9 Stettin, Luisenstr. 9
Biiro-Maschi Zentrale| Politzer Str. 58 Ruf 31283
Wilhelm Miiller
Stettin, Am Konigstor 1 ﬁﬂ“s‘aﬁclﬂ'ﬂlm
o Malerarbeifen sdwh
Albert Dettmann €
Max Gensebur Stettin, Heumarkt 7| |S. Poppe R
Schulzenstr, 3334 — Ruf 271 74(T6 Ruf: 32918 Btettin, Langestr, 90 Gebriider Horst
Hauptvertrieb Ruf 33535 F
der Continental - Baromaschinen Steltin, Paradeplatz
Damenkl¢idung Gold / Silberwaren Mobel
Bernhard Goede R:iud“::ﬂgenth Mébel Schmidt Franz Thiel
Stettin, Schulzenstr, 20 Stettin, Breite Strafe 53/54 Stettin, Frauenstr. 32 Stettin, Paradeplatz §
Fernruf 36127
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